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PROLOGO

El presente informe de suficiencia para optar el titulo profesional tiene por
finalidad presentar propuestas de mejoramiento en el proceso de la
conversion de vehiculos gasolineros al sistema dual gasolina — GLP, en la
empresa JV INDUMET E.ILR.L. que opera en la provincia de Jaén,

Departamento de Cajamarca.

El primer capitulo es una introduccién, en la cual se describe en forma
general el empleo del sistema a GLP en el pais, la formulacién del problema
actual en la empresa, el objetivo, alcances e importancia del presente

trabajo.

El segundo capitulo esta referido a la descripcién actual de la empresa, sus
antecedentes en donde se describe la experiencia de la empresa en el uso
del GLP, descripcion de la organizacién, del servicio de conversion al
sistema dual gasolina — GLP y la descripcion de los equipos y herramientas

que viene utilizando para realizar el servicio de conversion.



El tercer capitulo esta orientado a las propuestas que se plantean en este
informe, para implementar el taller y optimizar el proceso de la conversién de
vehiculos gasolineros al sistema dual gasolina — GLP; en esta propuesta se
describe los elementos con los que debe contar la empresa, como calidad,
capacitacion del personal, nuevas herramientas y equipos, stock de kits para
el sistema de alimentacién de GLP, asi como el mejoramiento del proceso
de conversioén, en el cual se plantea el inventario del vehiculo, diagnoéstico
previo a la conversidn, procedimiento de la conversion, pruebas y puesta a

punto del vehiculo posterior a la conversién.

El cuarto capitulo esta referido a la evaluacidn del costo de la
implementaciéon en equipos, herramientas, servicios e infraestructura que
necesita la empresa para efectuar una 6ptima conversién, ademas se detalla
el costo de la conversién de un vehiculo gasolinero de carburador e

inyeccion al sistema dual gasolina — GLP.

Al final del informe se adjunta material complementario (anexos) de gran
utilidad, como es: principio de funcionamiento del sistema GLP, descripcién
de sus componentes, mantenimiento, fallas y soluciones en el sistema GLP,
algunos articulos de interés del reglamento nacional de vehiculos, los limites
maximos permisibles de emisiones contaminantes, los requisitos para el
certificado de conformidad del sistema a GLP, planos de instalacion del

sistema de alimentacién de GLP vy del taller modificado.



CAPITULO |

INTRODUCCION

11 Generalidades

En los ultimos anos, dado el menor costo del Gas Licuado de Petréleo
(GLP), en comparaciéon con la gasolina, es que el mercado automotor se ha
visto impulsado a convertir su vehiculo gasolinero al sistema dual gasolina —
GLP. En el Pera tenemos aproximadamente 12 anos* desde que se dio
inicio a las conversiones de vehiculos gasolineros a GLP (norma técnica
NTC 3771:1995), siendo estos tres ultimos anos los de mayor impulso e
interés por realizar estas conversiones, a consecuencia de la ejecuciéon del
proyecto del gas natural de Camisea, importandose equipos y accesorios
para este sistema a GLP de paises como lItalia, Espafa, Argentina, Corea,
etc.

Dado el desarrollo actual de este sistema es que se ha logrado economia,
mayor vida del motor y menor contaminacién, ventajas que superan algunos
inconvenientes en el sistema, como la pérdida de potencia, cerca del 10%

inevitable por cuestiones de disefo original del motor.



JV INDUMET E.I.LR.L. es una empresa que cuenta con una estructura de
servicio muy precaria, actualmente es conducida por el Titular Gerente quien
controla, administra y ejecuta los trabajos con el apoyo de un técnico en

mecanica automotriz y soldadura, y una secretaria.

1.2 Formulacion del problema actual

En la empresa JV INDUMET E.I.LR.L, las instalaciones de los equipos y
accesorios del sistema de alimentacion de GLP, se realizan siguiendo las
indicaciones del fabricante, no siendo suficiente éstas, porque existe
problemas en el vehiculo luego de la conversion, quedando el cliente
insatisfecho por el trabajo realizado. Los problemas que frecuentemente se

originan en el vehiculo luego de la conversion, son:

o Excesivo consumo de GLP en el vehiculo logrando tan solamente del
5% al 20% de ahorro econémico comparado con el consumo de
gasolina.

o Una pérdida de capacidad de carga del vehiculo del 30% al 50%.

° Detonaciones (explosiones) al acelerar el motor.

o Detonacion (“cascabeleo”) del motor a alta velocidad.

° Se apaga el motor cuando se pone la caja de cambios en neutro

estando el vehiculo en movimiento.



La empresa JV INDUMET E.I.R.L. no cuenta con los equipos necesarios
para realizar las pruebas y controles previos y posteriores a la conversion;
actualmente esta viene realizando en forma intuitiva y auditiva todo el
proceso de conversion. Ademas, la empresa no cuenta con un stock de kits
y repuestos del sistema de alimentacion de GLP, lo cual origina una demora
de tres 0 mas dias para iniciar la conversion.

En la figura 1, se muestra el diagrama de causa y efecto aplicado al

problema actual de la empresa.

1.3 Objetivo y alcances del informe

Objetivo
Mejorar en la empresa JV INDUMET E.ILR.L., el proceso de
conversion de vehiculos gasolineros al sistema dual gasolina — GLP,

para lograr mayor rendimiento del vehiculo.

Alcances

e La conversion al sistema de alimentacion de GLP, se realizara a
vehiculos gasolineros con carburador o inyectores de gasolina de
hasta 104 Kw. de potencia.

« Se lograra la implementacion del taller con herramientas y equipos
adecuados para el trabajo de conversion.

e Se efectia el proceso y valorizacibn de la conversion de un
vehiculo gasolinero al sistema dual gasolina — GLP, utilizando

equipos y accesorios adecuados.






14 Importancia del trabajo

El presente trabajo es importante porque nos describe el proceso,
consideraciones e implementacién de la infraestructura, herramientas y los
equipos de prueba que se emplearan para lograr una éptima conversién de

un vehiculo gasolinero al sistema dual gasolina — GLP.

* Tomado de la Revista de GLP y GNC Autogas Edicién 1 - Ao 1 - 2005



CAPITULO Il

DESCRIPCION ACTUAL DE LA EMPRESA

21 Antecedentes

La empresa JV INDUMET E.ILR.L. opera en la provincia de Jaén,
Departamento de Cajamarca, se ha dedicado por cinco anos a la fabricacion
de cocinas semi-industriales a GLP y en este ultimo ano, debido a la
experiencia en el uso del GLP y menor costo de dicho combustible
comparado con la gasolina, se incursion6 en el servicio de conversion de
vehiculos gasolineros carburados e inyectados al sistema dual gasolina-
GLP, en mayor volumen, en vehiculos carburados que son los que mas

existen en la provincia de Jaén.

Cabe mencionar, que dicha provincia se encuentra exonerada por ley, del

impuesto general a las ventas (IGV).



2.2 Descripcion de la organizacion

2.2.1 Mision, vision y valores de la empresa

Mision
Nuestra misién es proporcionar el mejor servicio, con soporte
técnico ofreciendo calidad en la conversién de vehiculos

gasolineros al sistema dual gasolina — GLP.

Vision

Nuestra vision a futuro, es llegar a ser la empresa lider en la
region, en la conversion de vehiculos al sistema dual gasolina -
GLP, manteniendo un nivel de excelencia, capacitacién de
nuestro personal y mejora continua, para ofrecer calidad

atractiva a nuestros clientes.

Valores

e Orden y limpieza.

e COirientacion al cliente.

e Etica profesional.

e Respeto a las personas.

e Responsabilidad.
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2.2.2 Organizacion de la empresa

Titular gerente

De acuerdo a la constitucion de la empresa, el titular gerente
es el propietario y responsable de la misma, quien ve los
aspectos administrativos y técnicos, da solucibn a los
problemas técnicos que pudiesen presentarse durante las
operaciones de conversion, ademas da el visto bueno para la

entrega al cliente, del vehiculo ya convertido al sistema dual.

Secretaria
Es la encargada del orden y el mantenimiento de la oficina, de

atender a los clientes y realizar la respectiva facturacion.

Técnico
Encargado de la recepcion del vehiculo, para luego él mismo
realizar la instalacion de los equipos y accesorios del sistema

dual gasolina - GLP.

Ayudante
Persona encargada de la limpieza del taller, y del vehiculo a

convertir y de apoyar al técnico en el trabajo que este realiza.
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2.2.3 Organigrama de la empresa

TITULAR
GERENTE
SECRETARIA
ALMACEN
TECNICO
MECANICO
AYUDANTE

2.3 Descripcion del servicio de conversion al sistema dual gasolina —

iLP

La empresa realiza la conversidn de vehiculos gasolineros carburados vy los
de inyeccion de combustible al sistema dual gasolina-GLP, es decir, el
vehiculo puede funcionar en forma independiente con cada combustible,

gasolina o GLP. El servicio consta en instalar en el vehiculo todos los
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componentes correspondientes al sistema de alimentacién de combustible

de GLP, rigiéndose en las indicaciones del fabricante.

Se realizara una descripcidn de las distintas operaciones realizadas durante

el servicio de conversion:

Atencion del cliente

La secretaria decepciona y le da la informacién respectiva al cliente,
indicandole las ventajas que presenta la conversion al sistema GLP;
ademas, toma nota del tipo de vehiculo (carburado o inyectado, modelo
del vehiculo, cilindrada del motor), hace conocer al cliente el costo total
de la conversién, la programacién de la conversion, se firma el contrato
con un adelanto del 50% del costo total y el saldo sera al término de la

conversion.

Llenado hoja de pedido
El técnico, en presencia del vehiculo, llena la hoja de pedido del kit del

sistema de GLP.

Realizacion de la compra del kit de conversion
El titular gerente, se encarga de realizar la adquisicion del kit de
conversion, esta operacion se ejecuta mediante teléfono, fax y depodsito

bancario a una empresa importadora ubicada en Lima. El tiempo de



13

llegada del kit completo es de 3 dias 6 mas, dependiendo del stock del

proveedor.

Llamado al cliente
Al contar la empresa con el kit completo de GLP, la secretaria llama por

teléfono o e-mail al cliente.

Ingreso del vehiculo

Se ubica el vehiculo en el area del taller.

Inventario del vehiculo
En forma visual, el técnico junto con el cliente, observan el vehiculo para

ver en qué condiciones queda en el taller para realizar la conversion.

Solicitud de informacion al cliente

El técnico toma nota de algun problema que tuviera el motor, dando al
cliente las recomendaciones para la solucién, también toma nota de la
ubicacién de la toma de carga de GLP, del conmutador electronico y del

tanque de GLP.

Solicitud de equipos y accesorios
El técnico solicita al titular gerente o a la secretaria, los equipos y

accesorios necesarios para iniciar la conversion.
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Realizacion de operaciones de conversion
De acuerdo a la secuencia establecida para la conversidn, el técnico da

inicio a la conversion.

Prueba en carretera

Cuando las operaciones de instalacion han concluido, el técnico procede
al llenado de GLP al tanque en la planta envasadora, para luego revisar,
en forma general, posibles fugas de GLP en el sistema, y posteriormente
verificar la perfomance del vehiculo en carretera haciendo las

regulaciones respectivas.

Verificacion del trabajo
El Titular Gerente revisa y verifica la conversién dando el visto bueno

para la entrega del vehiculo.

Llamado al cliente que el trabajo esta concluido
Después de las verificaciones, la secretario procede al llamado del

cliente. Cuando llega el cliente, concluye la cancelacion de la factura.

Entrega del vehiculo con la conformidad del cliente

El Titular Gerente prueba junto con el cliente el vehiculo en carretera y
luego lo entrega con la conformidad de éste, dandole las
recomendaciones e indicaciones para el buen manejo del sistema dual

gasolina-GLP.
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HOJA DE PEDIDO DEL KIT DEL SISTEMA GLP

FECHA: ... HORA: ...,
DATOS DE VEHICULO:

Marca: ....coovviiii Potencia: ................... HP
Modelo: ......ccooviviiiiiiii. Cilindrada: ................... cm3
Anofabric.: ........................ N° cilindros: ................
TIPO DE KIT:

Marca: .....oooeeeeieeaan Carburado O

Modelo: ...l Inyectado [

DATOS DEL CARBURADORI/INYECCION:

Base del carburador: Diam............... mm. Pestana:
Base del obturador: Diam............... mm. Altura............... mm.
NIPLE DEL MEZCLADOR: Cantidad: ............ Litros

Recto O

Diam. 12 mm. O

Diam. 16 mm. [

A 90° O Diam. 14 mm. O

TANQUE DE GLP: Capacidad: .............

Cilindrico O Diametro: .......... mm. | Soportes O

Toroidal O Longitud: .......... mm. Telescopicos [

OBSERVACIONES: ... iiiriccriicrece i e seecere s saenannnaaanaans
Técnico Gerente
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Descripcion de las instalaciones, distribuciéon de planta, equipos,

herramientas e inmuebles de la empresa

Descripcion de las instalaciones

Para realizar la conversion de vehiculos gasolineros al sistema dual
gasolina-GLP, se cuenta con un area minima para la ubicacion de la
unidad, la mesa de trabajo, el espacio para el desplazamiento del
técnico para poder realizar las operaciones con comodidad vy
seguridad, también cuenta con un conjunto de equipos y herramientas

basicas.

Distribucion de planta

En la figura N° 2 se muestra la distribucién actual de la empresa JV

INDUMET E.ILR.L.

Equipos, herramientas e inmuebles de la empresa
La empresa actualmente cuenta con los siguientes equipos,
herramientas e inmuebles, con los cuales viene realizando la

conversion de vehiculos gasolineros al sistema dual gasolina — GLP:

e Una (1) maquina eléctrica de soldadura de 230 A.
e Un (1) equipo de soldadura autégena.
e Una (1) compresora, para el pintado.

e Un (1) esmeril de banco, de 0,5 HP (373 w.).



Una (1) amoladora portatil.

Una (1) cizalladora de hasta 3 mm.
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Una (1) dobladora de tubos redondos de 3/8” a 1 V4" de didmetro.

Dos (2) tornillos de banco.

Un (1) vernier de 150 mm con 0,05mm de error.

Dos (2) arcos de sierra.

Dos (2) winchas de 5 metros.

Dos (2) martillos metalicos.

Un (1) foco piloto de corriente 12 V.

Dos (2) alicates mecanicos.

Un (1) alicate tipo pinza o de punta.

Dos (2) alicates de presion.

Un (1) juego de desarmadores.

Un (1) juego de dados hexagonales milimétricos.

Un (1) juego de dados hexagonales en pulgadas.

Un (1) juego de llaves mixtas milimétricas.

Un (1) juego de llaves mixtas en pulgadas.

Un (1) juego de llaves tipo Allen milimétrica.

Un (1) juego de llaves tipo Allen en pulgadas.

Un (1) calibre de roscas (peine de roscas) milimétrica.
Un (1) calibre de roscas (peine de roscas) en pulgadas.
Dos (2) cajas portatiles para transporte de herramientas.

Una (1) mesa de trabajo.
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Un (1) taladro portatil eléctrico de hasta 13 mm de diametro.
Un (1) juego de brocas de hasta 13 mm de diametro.

Un (1) taladro fijo de hasta 13 mm de diametro — 1 HP (0,746 kw.)
Un (1) corta tubo de cobre.

Un (1) cautil de soldadura de estano.

Un (1) extensioén eléctrica con foco de 75 w.

Dos (2) caballetes para mantener levantado el vehiculo.
Dos (2) escritorio.

Cinco (5) sillas.

Dos (2) estantes.

Una (1) vitrina de 0,35 x 1,00 x 1,20 m.

Una (1) computadora Pentium V.

Una (1) impresora multifuncional.
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Figura N° 2: Esquema de la distribucion actual de la empresa



CAPITULO Il

PROPUESTAS DE CONVERSION DE VEHICULOS GASOLINEROS
AL SISTEMA DUAL GASOLINA - GLP

3.1 Mejoramiento de la calidad en la empresa

En la actualidad se considera que el principal factor de competitividad es la
calidad, se puede inferir a partir de aqui, la importancia que actualmente
tiene la administracion y el control de la calidad dentro de un enfoque

sistematico y holistico para la empresa.

La empresa para permanecer en el mercado debe satisfacer las
necesidades y expectativas del cliente, debe brindar una calidad atractiva, es

decir, un servicio que va mas alla de las necesidades actuales del cliente.

Como herramienta administrativa, es necesario aplicar el ciclo PECA (Planee
— Ejecute — Chequee — Actie) de Deming, que es un método adecuado para
realizar un proceso con calidad, en nuestro caso lo aplicamos al proceso

de conversion de vehiculos gasolineros al sistema dual gasolina — GLP,
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trazando el plan, ejecutandolo, chequeando los resultados y actuando en la
solucidn de problemas suscitados, tomando alguna medida correctiva

necesaria.

3.2 Capacitacion del personal de la empresa

Titular Gerente: Capacitacion en Gestion administrativa y actualizacion
permanente en los sistemas a GLP, acorde a los cambios que se vienen

dando en este mundo globalizado.

Secretaria: Capacitacibn en atencién al cliente y herramientas de

administracion. Minimo una vez al ano.

Técnico automotriz: Capacitacion en la nueva tecnologia automotriz y

sistema de alimentacion de GLP. Minimo una vez al ano.

3.3 Implementacion con equipos de pruebas y herramientas

Los siguientes equipos y herramientas son necesarios a la empresa para
realizar pruebas previas y posteriores a la conversién, para que se logre una

optima conversion del vehiculo al sistema dual gasolina — GLP:

o Un (1) detector de fugas de gas

e Un (1) elevador hidraulico, con capacidad min. 4 toneladas
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° Un (1) multimetro digital automotriz.

° Una (1) sonda lambda.

o Un (1) compresimetro de 0 a 20 bar.

° Una (1) lAmpara estroboscépica de puesta a punto.
° Un (1) tacometro portatil.

° Un (1) vacuémetro portatil.

° Una (1) gata tipo lagarto.

° Un (1) torquimetro de 0 a 25 kg.m.

° Un (1) taladro portatil eléctrico de hasta 13 mm de diametro.
° Un (1) juego de brocas de hasta 13 mm de diametro.
° Una (1) sierra de copa 60 mm diametro.

° Una (1) sierra de copa 30 mm diametro.

° Un (1) juego de calibres de espesor.

° Un (1) juego de llaves para bujias.

° Un (1) localizador magnético de angulo.

° Una (1) punta légica profesional.

3.4 Mejoras en el stock de kits para el sistema de alimentacién de

GLP

Se propone y es necesario contar con un stock que cubra como minimo una

semana de trabajo:
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Doce (12) kit del sistema de alimentaciéon de GLP.
Cuatro (4) tanques cilindricos de GLP de 38 litros de capacidad.
Cuatro (4) tanques cilindricos de GLP de 53 litros de capacidad.

Cuatro (4) tanques cilindricos de GLP de 90 litros de capacidad.

Mejoramiento del proceso de la conversion

3.51 Inventario del vehiculo

Al ingresar el vehiculo al taller, primero se realizara la limpieza
exterior del mismo, para luego efectuar el inventario respectivo, que
consiste en tomar la siguiente informacién:

Fecha, hora, datos del cliente.

Datos del vehiculo: Placa, marca, modelo, color, kilometraje,

Numero de motor, Nimero de serie, aiio de fabricacion.

Estado de conservacion del vehiculo: Pintura, spoiler delantero,
emblemas, parachoques delantero y posterior, parabrisa delantero y
posterior, molduras, mascaras, aleréon posterior, parrilla, micas de
luces, faros, lunas laterales, antena, luz de salén, parasoles, espejo
retrovisor, espejos laterales, manijas o botones de lunas laterales,
cenicero, encendedor, radio, perillas de radio, toca cassette,
ecualizador, parlantes, bocina, reloj, cinturén de seguridad, pisos de

jebe, aire acondicionado, ventanas eléctricas, plumillas delanteras y
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posteriores, brazos de plumillas, bateria, tapa de gasolina, llanta de
repuesto, gata, palanca, llave de ruedas, control de alarma, tablero
de instrumentos, luces baja, alta, retroceso, emergencia direccional,

freno, neblineros.

3.5.2 Diagnéstico del vehiculo previo a la conversion

Es el primer paso que se realiza para determinar si el vehiculo
gasolinero esta en condiciones para ser convertido al sistema dual
gasolina — GLP; ademas debemos determinar si todos Ilos
componentes del sistema de GLP pueden ser instalados en lugares
accesibles y seguros en el vehiculo, tomando en cuenta la norma

técnica peruana NTP 321.116:2004.

El resultado de esta evaluacion se registrara en un formato como el
que se indica el cuadro 1, el cual pasara a formar parte de la

documentacion del vehiculo.
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Formato de dia nostico del vehiculo

HOJA DE INGRESO N°

FECHA: ...... l....... l......

L0 1= 1 1 (= A Y
0 1T =T o o Lo 2 T

Tarjeta de propiedad a nombre de: ..........couerieiiiiiiiiiiiiiirc s

Placa N°......cccccevveivennnnen.

ER

Anodefabric. : ..cceeevveeeeeinnnnnn..

[No]

REVISION GENERAL DEL VEHICULO

Nivel del aceite

Nivel del agua

Ventilador electrico

Ventilador directo

Fuga de aceite

Tapa de radiador

Cambio cables de buijia

Cambio de bujias

Cambio de filtro de aire

Cambio de tapa del distribuidor
Cambio de valvula PCV

Cambio de avance de vacio
Reemplazo de eje de carburador
Cambio de bobina de encendido
Tubo de escape roto

Ruidos extrafos

Motor inestable

Luz aviso en el tablero (CHECK ENGINE)

COMPRESION:

CilindroN® 1. . e
Cilindro N°® 2.
CilindroN® 3.
CilindroN° 4.

Sl

MECANICO

REPUESTOS
CANT. DESCRIPCION

CLIENTE

CONTINUIDAD EN CABLES

DE ALTA TENSION

Cable 1................... Q
Cable2................... Q
Cable3................... Q
Cable4q................... Q
Cables................... 0
Cable6.................... Q
Cable7.................... Q
Cable8.................... Q
Cable9.................... Q

Cable 10.................. Q

Voltaje de bateria................... voltios
Voltaje del alternador.............. voltios
Fuga de corriente ( +)............. m volt.
Fuga de corriente ( - ).............. m volt.
CilindroN® 5.l psi
CilindroN°6............c.ooooal.l. psi
CilindroN° 7.l psi
CilindroN°8................c.oo.Ll .. psi

COSTO MONTO
GERENTE
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Pruebas e inspecciones*

Las pruebas minimas e inspecciones que se deben realizar al

vehiculo antes de instalar un kit de GLP son las siguientes:

a)

b)

En el chasis y carroceria: Evaluar posibles corrosiones o
picaduras (un vehiculo debilitado de su estructura no es capaz de

soportar el peso de los componentes del sistema GLP).

Inspecciones en el motor

Verificar que el motor arranque sin dificultad. Observar que el
motor funcione sin alteraciones, ni ruidos extrafios. Revisar el
sistema de alimentacion de gasolina, la temperatura normal de
funcionamiento. Revisar los niveles y posibles fugas de aceite y

agua.

Pruebas en la bateria
Inspeccionar los bornes y los contactos que estén bien
asegurados, ademas:
< Con el voltimetro verificar el voltaje de la bateria:
e Si recién ha sido cargada la bateria la tensién puede ser de
2,2 V por celda.
e Sometida a descarga de unos 200 A, el voltaje sera de 1,7

V por celda.
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<+ Con el probador de baterias podemos comprobar el estado

/
0.0

(bueno, cargar o reemplazar) de la bateria, asi como
comprobar el funcionamiento del sistema de carga. Conectar el
probador segun el manual del fabricante.

La prueba con descarga intensa permite medir el voltaje de la
bateria mientras a ésta se le aplica una descarga muy fuerte,
una descarga equivalente a la que produce el arrancador del
vehiculo en una manana completamente fria (de 200 a 300 A,
segun el motor). Esta prueba se realiza con un probador de
pilas de carbon de carga variable. Se conectan los terminales
del instrumento haciendo buen contacto con los postes de la
bateria y luego se ajusta la resistencia hasta producir una

descarga de corriente.

d) Pruebas de la salida de corriente del alternador

Con el multimetro se determina la capacidad de carga que envia el

alternador hacia la bateria. Los valores obtenidos mediante el

instrumento, se verifican con las especificaciones del fabricante

del vehiculo.

Inspecciones en el carburador

Verificar que los ejes de las mariposas no estén desgastados, que

no exista ingreso de aire indebido, que el suministro de gasolina

se realice en forma adecuada hacia el motor.
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Inspecciones en el filtro de aire
Ver que se encuentre en buenas condiciones, sin obturaciones. De

acuerdo al tiempo de uso, recomendable cambiar por uno nuevo.

Pruebas con el vacuémetro

El vacuémetro va conectado al muiltiple de admision, este

instrumento esta graduado de 0 a 30 pulgadas de mercurio (0 a

1,02 bar.). Antes de hacer las pruebas con el instrumento

conectado en el vehiculo, el motor debe estar a la temperatura de

trabajo. Cuando la lectura se toma a una altura mayor a 600

metros sobre el nivel del mar, el valor del vacio desciende

aproximadamente 1 pulgada de mercurio (33 mbar) por cada 300

m adicionales.

e Cuando un motor esta funcionando normalmente, la escala del
instrumento indicara una lectura estable entre 17 y 22 pulgadas
de mercurio (0,57 y 0,74 bar.).

e Estando el motor funcionando a la velocidad minima, acelerar
repentinamente a mas de 1800 rpm y luego soltar el
acelerador. La aguja del instrumento debe bajar hasta cerca de
cero, ascender sobre 25 pulgadas de mercurio (0,85 bar.) y
luego equilibrarse entre la lectura normal. Si la aguja llega solo
hasta la lectura de 17 a 22 pulgadas de mercurio (0,57 y 0,74

bar.), los anillos estan en mal estado.
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Una lectura baja entre 10 y 15 pulgadas de mercurio (0,33 y
0,51 bar.) y estable, indica una chispa atrasada o baja
compresion en los cilindros del motor. Sincronizar la chispa
correctamente segun lo especificado por el fabricante y medir
la compresion de los cilindros.

Una lectura muy baja y estable entre 3 y 9 pulgadas de
mercurio (0,10 y 0,30 bar.), es indicio de entrada de aire a
través de un multiple de admisién flojo, o a través de la base
del carburador. Para determinar el punto exacto por donde esta
ingresando aire, se puede verter unas gotas de aceite
alrededor de la base del carburador y del multiple.

Cuando la aguja fluctua entre una lectura alta y una lectura
baja a medida que se aumenta la velocidad del motor, la causa
puede ser una empaquetadura de culata quemada o soplada,
una culata floja o torcida, una valvula que esta permitiendo
escapes de compresidn, o debido a un resorte de valvula débil.
Si en un motor que esta funcionando en velocidad minima, se
mueve el acelerador para aumentar lentamente la velocidad y
la aguja del instrumento va bajando gradualmente hasta cerca
de cero, es indicio de un sistema de escape obstruido.

Si la aguja fluctua entre 13 y 20 pulgadas de mercurio (0,44 y
0,68 bar.), indica una mezcla incorrecta para la velocidad
minima; podria deberse a un carburador mal regulado, flotador

muy bajo, etc. Regular la mezcla calibrando el carburador.
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e Si la aguja del instrumento fluctia rapidamente en minimo,
pero se va estabilizando a medida que se aumenta la velocidad
del motor, indica que las guias de valvulas estan gastadas.

e Si la aguja permanece estable indicando una lectura muy alta,
es indicio de que la sincronizacion del encendido esta muy
adelantada. Sincronizar la chispa de acuerdo a las

especificaciones del fabricante del vehiculo.

h) Prueba de los mecanismos de avance
e Avance centrifugo
Para comprobar el avance centrifugo, hay que anular la accion del
avance de vacio desconectando la manguera o tuberia que va del
carburador al distribuidor, evitando que ingrese aire a través de

ella.

Hacer funcionar el motor, estando ya la lampara de sincronizacion
conectada y apuntando la luz hacia las marcas de sincronizacion.
Enseguida, aumentando gradualmente la velocidad del motor
hasta 1500 rpm, observar que la marca movil de la polea o de la
volante se vaya alejando del puntero fijjo en sentido de adelanto.
Luego, al bajar la velocidad la marca regresara a la posicion
original. Si no fuese asi, sacar el distribuidor y revisar los resortes

y contrapesos del avance centrifugo que pueden haberse trabado.
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e Avance por vacio

Se procede de la siguiente manera:

Con el motor funcionando y la lampara de sincronizacion
conectada al motor, dirigir la luz de la lampara hacia las marcas de
sincronizacién. Ahora acelerar el motor hasta que alcance las
1500 rpm y observando la marca moévil de la polea o de la volante,
esta marca debera alejarse a una distancia mayor con relacién a la
posicidon a la que llegd en la prueba anterior, pues en este
momento, estan trabajando los dos avances y, por lo tanto, el
avance total del encendido sera mayor, pero en caso de no
suceder asi, probar el avance por vacio para ver sino hay una

tuberia rota, floja o un diafragma picado o averiado.

Prueba de los cables de alto voltaje

Inspeccionar cada cable para determinar grietas, rajaduras,
impregnacion de aceite, si estuviesen deteriorados deben
cambiarse. Chequear si el terminal queda flojo en la bujia; debe

apretarse lo suficiente para que quede apretado.

e Resistencia en los cables
Para hacer la prueba de la resistencia de cada cable, hay que
desconectarlos y colocar el ohmimetro conectado a ambos

extremos del cable. La resistencia debe estar dentro de los limites
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especificados por cada fabricante de vehiculo. En general, la
resistencia esta cerca a 4000 ohmios por pie (13.123 ohmios por

metro) de cable.

Pruebas en el distribuidor

1. Inspeccionar visualmente el distribuidor, que no presente
rajaduras, corrosion, restos de carbon y los contactos eléctricos
no tengan excesivo desgaste. Es necesario comprobar, que no
hay juego en el rodamiento o en el cojinete del arbol
portalevas.

2. Comprobar que no haya desgaste en el rodamiento ni en el
cojinete del plato porta-ruptor.

3. Comprobar que el plato moévil esté suficientemente engrasado
y que no esté demasiado desgastado ni deformado.

4. Comprobar que la leva esté suficientemente engrasada y que
no esté demasiado desgastada.

5. Comprobar que los aislamientos de todos los hilos flexibles no
estén rotos ni deteriorados.

6. Comprobar que los contactos del ruptor estén bien alineados,
que el resorte de la palanquita del contacto moévil tenga la
tension conveniente y que el tope no esté demasiado

desgastado.
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7. La comprobacioéon de la tension del resorte del contacto movil,
se efectua por medio de un dinamdémetro, de acuerdo con las
normas del fabricante.

8. Verificar los puntos de engrase y aceitarlos para obtener un
funcionamiento suave.

9. Verificar el aislamiento en el borne de entrada del ruptor.

10.Si se reemplaza la tapa del distribuidor, reemplazar también el

rotor.

Prueba del rotor

Existe una forma sencilla para probar el estado del rotor, y es la
siguiente:

Estando la llave de encendido en posicion “ON”, la tapa
desmontada del distribuidor y el rotor colocado en su eje, sacar el
cable de alta tension del centro de la tapa y colocarlo a 5 mm
encima del rotor, luego con el desarmador abrir y cerrar los
platinos o haciendo girar el motor con el arrancador. Si salta una
chispa entre el rotor y el cable, es prueba de que esta en mal
estado (rajado). Un rotor rajado, causa pérdida de electricidad a

masa metalica y el motor falla.

Pruebas en el condensador
e Hay que realizar tres controles: control de la resistencia serie,

control de la pérdida (aislamiento) y control de la capacidad.
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Cuando no se dispone de aparato de control, el medio mas
sencillo es reemplazar el condensador por uno nuevo.

Es aconsejable verificar un condensador nuevo, porque puede
haber estado almacenado en malas condiciones. Una
oxidacién interna, puede haber aumentado la resistencia serie

y por consiguiente, disminuir su capacidad.

k) Prueba de la bobina convencional

Realizar los siguientes pasos:

1.

Desconectar el cable de alto voltaje, que viene de la bobina de
la tapa del distribuidor. Con un alicate aislado, sostener el
cable a 6 mm de tierra o masa metalica del motor.

Girar la chapa de contacto a posicion START. La chispa debe
ser constante y de color azul brillante.

Mientras se esta arrancando el motor, lentamente alejar el
cable de alto voltaje de tierra o masa metalica, observar si se
forma un arco en la torre central de la bobina, si esto ocurre,

reemplazar la bobina.

Resistencia del bobinado primario

Chapa de contacto en posicién OFF, desconectar los cables de la

bobina e inspeccionarios, luego medir con el ohmimetro Ila
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resistencia entre el terminal positivo y negativo de la bobina. Se
verifica la medida de Ila resistencia de la bobina segun
especificaciones del fabricante, si no cumple, reemplazar la

bobina.

Continuidad del secundario
Esta prueba se hace con el ohmimetro con capacidad para

100.000 ohmios de la siguiente manera:

1. Se conecta un terminal del ohmimetro al centro de la bobina y
el otro al terminal primario.

2. Si el ohmimetro indica una resistencia menor de 20.000
ohmios, la bobina estd en buen estado. Si el bobinado
secundario esta mal, indicara una resistencia mayor de 20.000

ohmios, o resistencia infinita.

I) Pruebas a las bujias
1. Revisar cuidadosamente cada bujia para determinar posibles
rajaduras en el aislante.
2. Si el aislante tiene un color pardo grisaceo, ligeramente
amarillento, esto esta indicando que la combustidn de la
gasolina es normal, que no esta pasando aceite a la camara de

combustion y que el motor no esta recalentando.
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Si hay depdésitos de carbén negro y esponjoso sobre el
aislante, es indicio de que el motor estd quemando en forma
incompleta la mezcla carburante por una o mas de las

siguientes causas:

- El carburador esta dando una mezcla muy rica.

- Excesiva presion de la bomba de gasolina.

- Filtro de aire obstruido.

- El estrangulador del carburador no abre oportunamente.

- Esta llegando chispa muy débil a las bujias.

- El vehiculo trabaja haciendo recorridos muy cortos, el motor

necesita bujias mas calientes.

Si hay depésitos aceitosos en el aislante, esto indica que esta

pasando aceite a la camara de combustion, por:

- Los anillos de los pistones estan gastados, pegados en sus
ranuras o rotos.

- Los cilindros del motor estan rayados o tienen desgaste
conico o estan ovalados.

- Las guias de las valvulas tienen muchos desgastes.

- Los retenes de las valvulas estan resecos, gastados o

rotos.
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Aislante de color blanquecino, quemado o ampollado, es

prueba de que existe recalentamiento del motor por:

- El carburador estd dando una mezcla carburante muy
pobre.

- La chispa esta llegando atrasada a las bujias.

- Existe una falla en el sistema de refrigeracion.

- Se esta empleando bujias muy calientes.

Si se van a seguir usando las mismas bujias, proceder a
limpiarlas, preferentemente en la maquina de limpieza de
bujias; luego colocarlas en la maquina probadora de bujias,
teniendo presente la Iluz entre los electrodos segun
especificaciones del fabricante. Al probar una bujia en buenas
condiciones, la chispa saltara en forma constante entre las
marcas minima y maxima de presién especificada. Si al probar
la bujia, la chispa fuese intermitente o dejara de producirse,
debe ser cambiada por otra de la misma marca y modelo. De

preferencia cambiar por unas nuevas, dado su bajo costo.

m) Prueba de la compresion del motor
Con el compresimetro medir la compresién de cada cilindro, esta

compresion no debe presentar diferencias de mas del 25% entre
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los valores maximo y minimo medido de acuerdo a la Norma

Técnica Peruana NTP 321.116:2004.

Para realizar esta prueba, se requiere de un compresimetro con
una escala adecuada a la relacibn de compresién del motor,
ademas de las herramientas basicas para desmontar las bujias de
los cilindros. EI motor debe estar preferentemente a temperatura
de funcionamiento y la bateria del vehiculo bien cargada. Los

pasos a seguir para efectuar la prueba son los siguientes:

1. Calentar el motor hasta su temperatura normal de
funcionamiento.

2. Con el motor apagado, extraer todas las bujias y desconectar
la bobina.

3. Colocar el compresimetro en el alojamiento de la bujia del
primer cilindro, luego pisando a fondo el acelerador, darle tres
piques al motor con la llave de contacto, finalmente anotar la
lectura del compresimetro.

4. Repetir el paso anterior con los demas cilindros del motor.

5. En los cilindros con 30 a 40% menos de compresién repetir la
prueba echando un poco de aceite por el agujero de la bujia y

anotar los resultados para luego analizarlos.
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Prueba al termostato
Se realizara la prueba de apertura y cierre a la temperatura que

indica el fabricante.

Comprobacion o reemplazo de la valvula PCV (Sistema de
Ventilacion Positiva del Carter)

Estando el motor funcionando en ralenti, quitar la manguera de
ventilacion de la valvula PCV y en caso de que la valvula funcione
correctamente, se podra escuchar un silbido al pasar el aire por
ella, y se sentira un fuerte vacio al colocar el dedo en la entrada de

la valvula. De lo contrario sustituirla por una nueva.

Prueba con la lampara estroboscoépica

Procedimiento:

1. Localizar las marcas de puesta a punto, haciéndolas visibles
con tiza o pintura.

2. Poner en funcionamiento el motor y operarlo a una velocidad
de entre 800 y 1000 rpm, para alcanzar la temperatura de
trabajo.

3. Después, regular la velocidad minima segun lo especificado por
el fabricante del vehiculo.

4. Desconectar la linea de vacio del avance de vacio del

distribuidor.
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5. Conectar la lampara de sincronizacidn al motor segun las

especificaciones del fabricante.

Indicaciones:

Al enfocar la luz de la lampara hacia las marcas de sincronizacién
en la polea o en la volante, éstas deben coincidir. Si la marca esta
en la volante, el puntero debe coincidir exactamente con la marca
movil puesta en ella. Si las marcas de puesta a punto consisten en
un puntero fijo y un punto saliente o varias divisiones o rayas en la
polea del cigiuenal, el puntero debe coincidir con la raya que
incluya los grados de avance especificados para el motor. Igual
criterio se emplea si la serie de rayas estuviesen fijas en la placa,
fijada a la tapa de la distribucion, y el puntero (una raya) estuviese

estampado en la polea del cigiienal.

Cuando la lampara enciende y alumbra las marcas de
sincronizacion, observar sI éstas coinciden segun las
especificaciones para cada motor. Si no coinciden de acuerdo con
lo especificado, habra que mover el distribuidor. Para lo cual,
aflojar la abrazadera de sujecion del cuerpo del distribuidor y
mientras el motor esta funcionando a la velocidad minima
especificada, proceder a girar el distribuidor en el sentido

correspondiente.
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Si la marca movil de la polea se encuentra a la izquierda del
puntero fijo, mirando de adelante del motor, la chispa esta
adelantada. Pero si la marca movil de la polea se encuentra a la

derecha del puntero fijo, la chispa estara atrasada.

Para atrasar la chispa, mover el distribuidor en el mismo sentido

en que gira el motor.

Para adelantar la chispa, mover el distribuidor en sentido contrario

al que gira el motor.

Analisis de los gases de escape

Con el equipo sonda lambda o el analizador de gases (servicio de
terceros), se verifica que las emisiones de gases estén de acuerdo
con las regulaciones aplicables del organismo competente segun

D.S. N° 047-2001-MTC.

se observa comportamientos anormales, se debe investigar y

determinar cuidadosamente su origen, no debiendo realizar la

conversion si ias fallas no han sido identificadas y corregidas.

En la figura 3, se indica el diagrama del proceso de diagndstico del

vehiculo, previo a la conversion dual gasolina — GLP.
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Figura N° 3: Diagrama del proceso de diagndstico del vehiculo
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Procedimiento de conversion al sistema dual gasolina —

GLP

El procedimiento que se detalla a continuacion, cumple con las

Normas Técnicas Peruanas NTP 321.116:2004:

Verificar limpieza del vehiculo; que no existan partes con
grasa o aceite en los lugares posibles de instalar los
componentes del sistema de GLP, ademas, para que sea facil
detectar las ralladuras o abolladuras con las que ingreso al taller
y asi realizar un adecuado inventario segun 3.5.1.

Identificacion del vehiculo; si el vehiculo es con carburador
(observando la forma del carburador) o de inyeccidon. Asimismo,
identificar la potencia y cilindrada del motor.

Realizar las pruebas de diagnéstico al vehiculo de acuerdo a
3.5.2.

Estudio de la ubicacién de cada uno de los componentes del
kit de conversidn: reductor-vaporizador, electrovalvulas,
conmutador electrénico, tanque y puntos de soporte o anclaje.
Instalacion del reductor- vaporizador.

Este reductor-vaporizador, tiene unas dimensiones reducidas, lo
que permite un facil montaje en el interior del habitaculo del
motor, aun en el caso de que exista poco espacio libre en dicho

habitaculo.
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Para una correcta instalacién del reductor-vaporizador, se deben

tener presente las siguientes indicaciones:

e EI reductor-vaporizador debe montarse firmemente a la
carroceria, de forma que los diafragmas queden siempre en
posicidn vertical y dirigidos en sentido de la marcha del
vehiculo, para evitar la influencia negativa de Ilas
aceleraciones y decesaleraciones en las valvulas. Ver figura
4.

e Su ubicaciéon debe ser alejado minimo 15 cm del multiple y
del sistema de escape de gases del motor o de otras fuentes
de calor. En caso, de ser la distancia menor, instalarse con
un deflector metalico.

e El reductor-vaporizador debera ser montado por debajo del
nivel del depédsito del radiador, para evitar la posibilidad de
formacién de burbujas y garantizar una permanente
circulacion de agua caliente a través del aparato.

o EIl tapdn de purga del aceite no debe estar situado sobre la
bobina de encendido.

e Su ubicaciéon debe ser facilmente accesible para facilitar su

conexion, regulacion y mantenimiento.
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Reductor-

Figura N° 4: Se indica la posicion del aparato con relacion al sentido

6.

de marcha.

Instalacion de la electrovalvula de GLP.

Hay que sujetar la electrovalvula a la carroceria en el habitaculo
del motor del vehiculo mediante su correspondiente mordaza, en
posicion vertical y con la cubeta de decantacién hacia abajo;
evitar montarla cerca de fuentes de calor, ya que el
sobrecalentamiento podria causarle perdida de necesaria fuerza

magnética para abrir la valvula movil.

Instalacion de la electrovalvula de gasolina.
Este elemento sélo se instala en vehiculos carburados, hay que
fijarlo en la carroceria dentro del habitaculo del motor del

vehiculo, adecuadamente soportada para absorber vibraciones,
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debera estar ubicado en la manguera de la gasolina entre la

bomba y el carburador.

Instalacion del mezclador.

La ubicacién del mezclador en el motor depende de, si este
ultimo es de carburacion o de inyeccidn. Si es de inyeccidon
monopunto, el mezclador se situa dentro de la admision de aire
entre el filtro y el Choke de estrangulamiento (ahogador para el
arranque), y si el motor es de carburacion puede ir situado en las

siguientes posiciones:

e Dentro de la admisiéon de aire entre el filtro de aire y el
carburador. Ver figura 5.

e Encima del carburador. Ver figura 6.

e Entre el carburador y la valvula de mariposa de aceleracién.
Ver figura 7.

e Tubo inyector, entre el venturi y la valvula de mariposa de
aceleracion. Ver figura 8.

e Horquillas inyectores de GLP, dentro del venturi. Ver figura 9.
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Mezclador

GLP

o,IE B

Aire

Figura N° 5: Montaje del mezclador entre el filtro de aire y el choke de
estrangulamiento para vehiculo carburado o inyectado

Mezclador .

4

Portafiltro
de aire

Figura N° 6: Montaje del mezclador encima del carburador



Figura N° 7:

Figura N° 8:

Aire
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Montaje del mezclador entre el carburador y el cuerpo de

la valvula mariposa (carburadores especiales)

! Inyector
\ de GLP
| ., 4= GLP
Inyector
de GI.P
3

Montaje del tubo inyector entre el venturi y la valvula
mariposa
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Horquillas
inyectores

Portafiltro
de aire

Figura N° 9: Montaje de horquillas inyectores de GLP

Instalacion de la multivalvula en el tanque de GLP
La multivalvula se monta en el tanque y constituye, en un sélo
cuerpo, los componentes para el llenado y la extracciéon del

carburante y el indicador de nivel.

Antes de la instalacion de la multivalvula, se verifica la plenitud
de la superficie de la brida y que las partes roscadas no estén
deformadas. Dicha multivalvula, se asegura segun indicaciones
del fabricante a la brida del tanque de GLP mediante pernos tipo
allen, cubriéndola finalmente por la tapa de la camara hermética

que proporciona la hermeticidad en posibles fugas de GLP.

En la figura 10, se presenta el montaje de la multivalvula y sus

conexiones de GLP.



Abrazaderas. 6.
2. Tanque.
3. Camara hermética. 7.
4. Multivalvula. 8.
5. Manguera de ventilacion. 9.

Tuberia de alimentacion de
GLP.

Respiraderos.

Travesafio telescopico.

Tuberia de llenado.

10. Valvula remota de llenado.

Figura N° 10: Instalacion de la multivalvula en el tanque de GLP
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Instalacion del tanque de GLP

Para realizar la instalacion del tanque de GLP, se debe tener en

cuenta los siguientes aspectos:

a)

Determinacion del punto de instalacion: Se debe ubicar

el punto que brinde las mejores condiciones de seguridad y las

mayores facilidades para realizar la instalacién en el vehiculo.

Para ello, se debe tener en cuenta que:

El tanque debe ser ubicado de tal manera que esté
protegido contra dafios de colision y que no cause molestias
al funcionamiento normal del vehiculo.

Las valvulas y accesorios del tanque no deben sobresalir
por el techo, el piso o las partes laterales del vehiculo.

El tanque colocarlo alejado del sistema de gases de escape
o de otras fuentes de calor. El espaciamiento minimo debe
ser de 15 cm., si no fuera posible esta distancia minima, se
deben colocar deflectores metalicos. En este ultimo caso,
tener presente que el tanque puede quedar a una distancia
minima de 5 cm del tubo de escape.

Ubicar el tanque con la mayor distancia posible del suelo.
Esta distancia se debe medir desde la parte inferior del
tanque o desde el accesorio, soporte o acople del tanque

mas bajo o desde su cubierta protectora.
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El tanque instalado entre los ejes, deben estar en el mismo

nivel o mas arriba del componente mas bajo situado

adelante del tanque, con respecto a:

El componente estructural mas bajo de la carroceria.

El componente estructural mas bajo del chasis o del
subchasis, si existe.

El punto mas bajo del motor.

El punto mas bajo de las cajas de velocidades.

El tanque instalado atras del eje posterior y que se extiende

por debajo del chasis, no debe ubicarse por debajo del

punto mas bajo o superficie inferior de los siguientes

elementos:

Un componente estructural de la carroceria, motor o
transmision ubicados adelante del tanque. Tampoco por
debajo de la linea que se extiende hacia atras desde el
punto de contacto con el suelo a cada rueda,
directamente por debajo del centro del eje, hasta el
punto del cruce con la parte estructural posterior mas
baja.

Cuando existen dos o mas ejes traseros, la proyeccion

se hace en base al ultimo eje.
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e Cuando el tanque de GLP sustituye al tanque de gasolina
instalado por el fabricante original del vehiculo. El tanque de
GLP se instalara en el mismo espacio ocupado por el

tanque original.

b) Instalaciéon de los soportes del tanque: Estos soportes se
instalan de acuerdo a la mayor seguridad del tanque y espacio
disponible, puede ser soportes de base o telescépicos. Para
ambos casos, se utiliza dos platinas como minimo, que hacen de
abrazaderas al tanque, dandole la seguridad respectiva a
cualquier deslizamiento y rotacion. Se debe instalar un elemento
aislante que absorba la vibracion;, este elemento no debe
contribuir a la corrosiéon del tanque. En ningun caso se deben

soldar los elementos de fijacion.

En la figura 11 y 12, se muestra el esquema de instalacion de los

soportes del tanque de GLP.



Abrazaderas metalicas
plastificadas

DUD

000000

afa)s)

_ Tirante

— A
Soporte —
/ telescopico

Figura N° 11
Esquema de instalacion de los soportes del tanque

Fosicion _de ia niaca de carociarisficas

Cinche

tenscr

l

|
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I
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Figura N° 12: Esquema de instalacion de los soportes del tanque
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Asegurar el tanque de GLP en su lugar: Al realizar el

aseguramiento del tanque, se deben tener en cuenta los

siguientes aspectos:

El tanque debe ubicarse de tal manera que la multivalvula
se encuentre en su posicion correcta de acuerdo a
especificacion del fabricante. La inadecuada ubicacion de la
multivalvula, conduce a lecturas erréneas del indicador del
nivel de liquido cuando el tanque se encuentra llenado al
80% y un bloqueo de GLP a un nivel distinto del 80%.

La placa de identificacion del tanque se debe colocar de tal
manera, que sea Vvisible para poder consultar su

informacion.

En la figura 13 y 14, se indican la posicion y ubicacién del

tanque de GLP.



D (mm) 200 244 270 300 315 360
h 30° (mm) 134 168 188 210 222 259
|h 0° (mm) 137 159 172 187 195 217
'—"““r_
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_I’I é :F.. m..'.‘.r...:.., P ‘\.
AR IO N PR N
\ . /
\\\\\‘;_. {jj :l!_J: . ! | ; 5 ’//"/’,,__._.— —
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Figura N° 13: Esquema de la posicion del tanque de GLP
(Tomado del fabricante de marca TOMASETTO)




Figura N° 14: Ubicacién del tanque de GLP
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Instalacion de la valvula remota de llenado

Cuando el montaje del tanque de GLP se realice dentro del
comportamiento de pasajeros o en la maletera del vehiculo,
la valvula remota de llenado se ubicara fijamente en la
carroceria en la parte exterior del vehiculo, dentro de una
caja empotrable, asimismo debe estar en lo posible,
ubicada a 50 cm minimo respecto al piso.

En el caso que el tanque de GLP sea instalado fuera del
compartimiento de pasajeros, tales como camioneta pick up
y vehiculos de carga, no sera requerido el uso de la caja
empotrable.

En cualquiera de los casos la valvula remota de llenado, se
ubicara en el lado opuesto a la ubicacién del sistema de

escape.

Instalacion de la linea de agua: En la figura 15, se detalla la

instalacion de la linea de agua caliente en el sistema GLP.
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REDUCTOR—-VAPORIZADOR

<3 AGUA CALIENTE

L ACCIONAMIENTO
CALEFACCION
RADIADOR
) |"‘§ W T Il (i
r INTERCAMBIADOR
DE CALOR
T~ MOTOR

. .

Figura N° 15: Esquema de instalacion de la linea de agua caliente

13. Instalacion de las tuberia de alta presion de combustible de
GLP: Para la instalacion de la tuberia de combustible, se debe

tener en cuenta los siguientes criterios:

e La tuberia de conduccion de GLP se ubicard como minimo a
15 cm de distancia de toda fuente de calor y zonas donde
hayan articulaciones de suspensiéon, guardafango y cercana a
zonas de deflexion del motor. Si no fuera posible cumplir con
la mencionada distancia, se debe emplear deflectores

metalicos.
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e Sujetar (anclar) firmemente la tuberia de conduccion de GLP,
de manera que se evite la vibracion y los esfuerzos
inducidos. Cada 35 cm de distancia, colocar en la linea de

conduccién abrazaderas adecuadas.

En la figura 16, se indica un esquema de ubicacién y sujecion de

la linea de combustible GLP.

TUBERIA DE ALTA PRESION
DE CARGA DE GLP

TANQUE DE GLP

REDUCTOR - VAPORIZADOR

ELECTROVALVULA DE GLP
TUBERIA DE ALTA
PRESION DE GLP

Figura N° 16: Ubicacion y sujecion de la tuberia de alta presion de
combustible GLP
14. Instalacion del conmutador electréonico y sistema eléctrico:
El conmutador electrénico se ubica en el tablero de mandos del

vehiculo, de tal manera que el conductor lo pueda ver bien
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desde su puesto. La instalacion eléctrica se efectuara de
acuerdo a especificaciones del fabricante. Los componentes del
sistema eléctrico estaran protegidos contra sobrecargas
eléctricas, al menos mediante un fusible instalado en el circuito
de alimentacion (linea positiva) y dimensionado de acuerdo a las

prescripciones del fabricante del sistema eléctrico.

En la figura 17 y 18, se detalla la instalacidn eléctrica del sistema
de GLP, en un vehiculo con carburador y en un inyectado,

respectivamente.

En la figura 19 y 20, se detallan mediante un esquema, la
instalacidn de los componentes del sistemma de GLP en un

vehiculo con carburador y en un inyectado, respectivamente.

En la figura 21, se muestra un esquema de distribucién de los
componentes del sistema de GLP, en un vehiculo con

carburador.



— CONMUTADOR
- Qv ce Fusible ELECTRONICO
Max. § —
LLAVE DE o =3 {"Rojo -
ar CONTACTO = : 1
P —* Azul
1
f Amarillo
n ———1 Marrén
ELECTROVALVULA GLP | Negro
' Verde
" Blanco
EBLECTROVALVULLA j
GASOLRIA
= ( SENSOR GLP
REDUCTOR—~VAFORIZADOR el
5 MASA
(TMIERRA)
BOBINA MULTIVALVULA
Caractecisticas técnicas
Tension de alimentacion 10a14v.
Coniente nomina) salida GLP
(Cable azul) 7 A Max.
Corriente nominal salida GASOLINA
(Cable amarnillo) 7 A Max.
Di iones caja de d altura 23 mm.
Profundidad 60 mm.

Figura N° 17: Esquema eléctrico para vehiculos carburados**
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TABLERO
DE MANDOS
O )|
e CONMUTADOR
ELECTRONICO
Méax. § A
+ 12 V cc [
DE POTENCIA o— X,_.l‘i Rojo
LLAVE OE CONTACTO Azul
. Amarillo
! Marmén
Negro
—_— Verde
Blanco
I
ELECTROVALVULA GLP RELE
(.}
MASA
(TIERRA)
MULTIVALVULA
REOUCTOR—VAPORIZADOR BOBINA
Rele para corte de inyectores modelo: 30-85-86-87-87a-87
30: ECU
Tension de alimentacion 10al4v. 85. Masa (tierra)
86: Corriente salida GASOLINA
Corriente nominal salida GLP 87: Cable comiin inyectores
(Cable azul) 7 A Max. 87a: Libre
Corriente nominal salida GASOLINA Rele para corte de bomba de gasolina modelo: 30-85-86-87-87a-87
(Cable amarillo) 7 A Max. 30: ECU
85: Masa (tierra)
Di i cajade dor altura 23 mm. 86: Corriente salida GASOLINA
Profundidad 60 mm. 87: Corriente bomba de gasolina
Anchura 58 mm. 87a: Libre

Figura N° 18: Esquema eléctrico para vehiculos de inyecciéon**
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Carburador. g
Mezclador.

Manguera GLP al mezclador.
Regulador de alta.
Multivalvula.
Reductor-vaporizador.

Linea de agua calienta.
Fusible 5 A. Max.

Pulsador del conmutador.

10. Conmutador electrénico. r
11. Conexiébn en T.

12. Electrovalvula de GLP.

13. Electrovalvula de gasolina.

14. Retorno de gasolina.

©CEeNOIOAWON=

BOMBA GASOLINA

DEL DEPOSITO
GASOLINA

Figura N° 19: Esquema de instalacion de los componentes del sistema
de GLP en vehiculos con carburador**



Mezclador.

Filtro de aire.

Manguera GLP al mezclador.

Regulador de alta.

Multivalvula.

Reductor-vaporizador.

Linea agua calienta.

Fusible 5 A. Max.

Pulsador del conmutador.

10. Conmutador electronico.

11. Conexiébnen T.

12. Electrovalvula GLP.

13. Relé desconexion bomba de
gasolina.

14. Relé desconexién inyectores

de gasolina.

CONDO BN

|
OFL DEPOSITO OLP DA LA TUSERWU AGUA CALEFACCION

FIGURA N° 20: Esquema de instalacion de los componentes del
sistema de GLP en vehiculos con inyeccion**
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Valvula remota de llenado de GLP.
Camara hermética y multivalvula.
Tanque de GLP.

Conmutador electrénico.

Electro valvula de GLP.

Al N

6. Reductor-vaporizador.

7. Regulador de alta velocidad.

8. Mezclador.
9. Electro valvula de gasolina.

Figura N° 21: Esquema de distribucion de los componentes del
sistema de GLP en vehiculos con carburador**

3.54 Pruebas y puesta a punto posterior a la conversion
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Luego que todos los componentes del sistema de GLP han sido

instalados de acuerdo a las especificaciones del fabricante y las

normas técnicas peruanas NTP 321.115:2003 y NTP 321.116:2004,

se procede a realizar las pruebas y puesta a punto del vehiculo, en el

sistema dual gasolina — GLP.
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Pruebas:

1.

Purga del aire existente en el tanque de GLP, esto se hace
abasteciendo inicialmente al tanque con GLP en fase vapor y
arrancando el motor en GLP, dejandolo funcionar hasta que sdélo
se detenga. Luego se abastece de unos 10 litros de GLP liquido,
al tanque. Durante el llenado, se verifica mediante el detector de
fugas de gas o con liquido jabonoso, que no haya pérdidas en la
boca y en la linea de llenado y que al desconectar la pistola, la

valvula de retencion de la boca, funcione correctamente.

Controlar la estanqueidad de la multivalvula del depésito. En caso
haya pérdidas, antes de desmontar la multivalvula hay que vaciar
el depésito para llevarlo a la presion atmosférica, teniendo mucho
cuidado al realizar esta operacion que se hace al aire libre, en un

lugar aislado y lejos de posibles fuentes de encendido.

Cuando todo funcione correctamente, poner en marcha el
vehiculo con gasolina, controlando que el motor funcione
regularmente, dejandolo que alcance su temperatura de trabajo y
luego poner el conmutador en la posicidon intermedia, esto es para
vehiculos con carburador, hasta que el motor se pare debido a la

interrupcién de la alimentacion de gasolina.
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4. Poner el conmutador en la posicion de GLP y girar la llave de

contacto sin poner en marcha el motor; examinar todas las
uniones de las tuberias de alimentacion de GLP hasta el reductor

y verificar que no haya pérdidas de gas en éste.

Puesta a punto:

1.

Poner el tornillo que regula el maximo y el minimo pasaje de gas

en la posicion intermedia.

Encender el motor en gasolina, acelerar moderadamente a fin que
este caliente rapidamente, logrando su temperatura normal de

funcionamiento.

Poner el conmutador en la posicion intermedia para lograr se
consuma la gasolina que esta en el carburador, luego pasar el

conmutador al paso de GLP.

Con el regulador que se encuentra en el reductor-vaporizador,
ajustar la marcha minima y con ayuda del equipo sonda lambda o
analizador de gases, ajustar la mezcla aire combustible para que
los gases de escape, cumplan los valores de los limites maximos

permisibles vigentes.
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5. Calibrar el angulo de avance de encendido con la lampara
estroboscopica, de tal manera que el motor logre estabilidad en su

funcionamiento.

6. Ajustar la marcha en altas revoluciones, (aproximadamente de
2000 a 2500 rpm.), aperturando el paso de gas, mediante el
regulador de alta de GLP sin perder las revoluciones del motor.

Tomar en cuenta los limites maximos de gases de escape.

7. Probar el vehiculo en el sistema a GLP en carretera, ajustando la
marcha en minimo si se llegara a apagarse el motor al dejar de
acelerar y/o ajustar en marcha en alta, si el motor pierde potencia

al acelerar.

3.5.5 Diagrama de actividades del proceso de conversion

En el cuadro 2, se muestra las actividades del proceso de conversién

de un vehiculo gasolinero al sistema dual gasolina — GLP.



Cuadro N° 2
DIAGRAMA DE ACTIVIDADES DEL PROCESO DE CONVERSION

PROCESO: CONVERSION DE VEHICULOS GASOLINEROS AL SISTEMA DUAL GASOLINA - GLP FECHA : 28 de febrero del 2006
ELABORADO POR : LUIS EDWIN JULCA VASQUEZ REVISADO POR : Dr. Guillermo Lira Cacho
N° ACTIVIDAD Distan. | TIEMPO SIMBOLO OBSERVACIONES
(mts) | (mint) [ @ & N | =] &
1 |Limpieza externa del vehiculo 12 5 H
2 |Realizar inventario del vehiculo 0 10
3 IReaIizar pruebas de diagnostico 300 90 If\ Carburador o inyeccion
4 |Pedido del kit y tanque de GLP al aimacen 10 5 N Marca BEDINI
5 |Espera de entrega de kit y tanque 0 5 D’
6 [Verificar unidad mezcladora de GLP 0 5 L/
7 |Estudiar los puntos de instalacion 0 15 ————_'______P___.,I/
8 [Instalar reductor - vaporizador 0 15 ?"—'
9 |Instalar electrovalvula de GLP 0 10 ?
10 |Instalar electrovalvula de gasolina 0 10 ? Solo para vehiculo con Carburador
11 |Instalar unidad mezcladora 0 15 ?
12 |Instalar conmutador electronico de GLP 0 15 ?
13 |Instalar el circuito electrico 0 20 ,
14 !Instalar las mangueras de agua al reductor-vap. 0 15 |.
15 |Instalar manguera de GLP a la unidad mezcladora 0 10 ,
16 |Instalar multivalvula en el tanque de GLP 0 15 I‘
17 |Instalar el tanque de GLP 0 30 L 5: Operacién
18 |Instalar la valvula remota de llenado 0 15 + . Operacién-inspeccion
19 |Instalar circuito de cafierias de alta presion de GLP 0 40 .-'-—-—---.__.______________________h i Inspeccion
20 |Llenar de GLP en la estacion surtidora 0 25 /;" =) Transporte
21 |Probar que no existan fugas de GLP 0 20 .-’J YA Espera
22 |Puesta a punto de! vehicuo en GLP 0 25 ‘
23 [Probar el vehiculo en carretera 0 30 L’\
24 |Entregar el vehiculo 0 5 T e
322 450

0L




CUADRO N° 3
SIMBOLOGIA Y RESUMEN DEL PROCESO DE CONVERSION

RESUMEN
SIMBOLO ACTIVIDAD CANT. TIEMPO
(min.)

® Operacion 13 215
o Operacion-inspeccion 5 175
B Inspeccién 2 20
) Transporte 3 35
* Espera 1 5

IL
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3.6 Recomendaciones y cuidados para el sistema GLP

Los equipos del sistema GLP requieren de un minimo de cuidado y limpieza
de los mismos: [Tomado del Manual del usuario Bedini autogas de Italnord

Mecanica S.R.L. y Manual de la instalacion GLP - Lovato Autogas]

° Al cabo de los 1.500 km de recorrido en GLP, chequear el sistema
GLP, que no existan fugas y que trabaje en 6ptimas condiciones.

° A los 12.000 km, limpieza de la electro valvula, del filtro y del reductor-
vaporizador del sistema de GLP.

] Regulacion y ajuste del equipo a GLP, cada vez que se efectiue un
afinamiento del sistema de encendido del vehiculo.

° A los 70.000 a 80.000 km, cambio del kit de reparacion del reductor-
vaporizador.

° Los componentes del sistema a GLP que son instalados en el
compartimiento del motor, estan disefados para ser expuestos a las
normales condiciones de trabajo del vehiculo, sin embargo, se
recomienda evitar el lavado con mangueras de agua de alta presiéon y
posterior pulverizado con aceites o kerosenes.

. Es necesario el uso de antioxidantes en el sistema de refrigeracion
del vehiculo, para evitar la corrosion de los componentes de aluminio

del reductor-vaporizador de GLP.
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El filtro de aire es un elemento propio del vehiculo que se debera
mantener siempre limpio, para lograr el paso de aire adecuado y
permitir el normal funcionamiento del vehiculo y del equipo a GLP.

No permitir que sobrellenen el depésito de GLP. La valvula que
controla el llenado al 80% producira un golpeteo, el mismo que le
indica que el depdsito esta lleno, no insistir en ingresar mas GLP al
depdsito.

Utilizar una vez al dia, en el arranque en frio por las mananas, la
gasolina como combustible, durante un periodo de 30 segundos para
evitar que los inyectores o el carburador se puedan obstruir por falta
de uso o que la gasolina presente en el tanque, se descomponga
quimicamente.

No permitir que personas sin conocimiento del sistema GLP

manipulen o cambien partes del sistema.

1) Mecanica Automotriz - Tomo | segunda parte - por Mario A. Lozada

Vigo.

2) Tabla de Ajustes y Especificaciones para Afinamiento — Tomo IV — por

Mario A. Lozada Vigo

3) Curso de Capacitacién Profesional — por Ing. Carlos Munares Tapia,

Ing. Danilo Valenzuela O. — UNI — 1992,

** Tomado del fabricante Autogas Italia.



CAPITULO IV

EVALUACION DEL COSTO DE LA IMPLEMENTACION Y
CONVERSION DE VEHICULOS GASOLINEROS AL SISTEMA DUAL

GASOLINA -GLP

4.1 Costo de la implementacion en la empresa

4.1.1 Costo de implementacion de equipos y herramientas

CANT. | UNID. DESCRIPCION COSTO
Uss$

01 u Detector de fugas de gas 300,00
.01 u Elevador hidraulico, con capacidad min. 4 ton. 3.000,00
01 u Multimetro digital automotriz 160,00
01 u Sonda lambda 700,00
01 u Compresimetro de 0 a 20 bar. 45,00
01 u Lampara estroboscépica 100,00
01 u Tacometro portatil 65,00
01 u Vacuémetro portatil 56,00
01 u Gata tipo lagarto 120,00
01 u Torquimetro de 0 a 25 kg.m. 60,00
01 u Taladro portatil eléctrico Max. Diam. 13mm. 120,00
01 igo Brocas de hasta 13 mm de diametro. 20,00
01 u Sierra de copa 60 mm de diametro 15,00
01 u Sierra de copa 30 mm de diametro 12,00
01 u Calibres de espesor 8,00
01 jgo Llaves para bujias 26,00
01 u Localizador magnético de angulo. 25,00
01 u Punta légica profesional. 160,00
TOTAL US $ 4.992,00




4.1.2 Costo de implementacion de servicios
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CANT. | UNID. DESCRIPCION COSTO
Uss$
01 §) Monitor de 17°de computadora. 150,00
01 u CPU Pentium V. 580,00
01 u Teclado. 25,00
01 u Impresora. 100,00
01 jgo Cableado para computadora. 15,00
Capacitacion del personal. 800,00
Mejora en el sistema de registros. 90,00
TOTAL US$ 1.760,00
4.1.3 Costo de implementacion en infraestructura
CANT. | UNID. DESCRIPCION COSTO
Uss$
u Porton metalico 4x3,5 m 450.00
Instalacion de elevador hidraulico 230,00
Instalacion de Portdn metalico 50,00
Otros gastos 300,00
TOTAL US$ | 1.030,00
414 Costo total de la implementacion

Costo total de la implementacién en equipos y herramientas 4.992,00
Costo total de la implementacion de servicios 1.760,00
Costo total de la implementacion en infraestructura 1.030,00
COSTO TOTAL DE LA IMPLEMENTACION Us. $ 7.782,00

El costo total para la implementacién de la empresa debe ser financiado con

un préstamo bancario pagadero a 24 meses.
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4.2 Costo de la conversion de vehiculos gasolineros al sistema

dual gasolina — GLP

4.2.1 Costo del diagnostico previo a la conversion

El diagnostico es efectuado a los vehiculos que van a realizar la
conversion al sistema dual; este costo no incluye repuesto alguno
para el vehiculo; el propietario del vehiculo lo adquiere si fuera
necesario el cambio. Para los cambios de repuestos o reparaciones

complejas, el cliente llevara el vehiculo a un taller especializado.

El costo del diagnéstico (CD) para vehiculo carburado o inyectado es

de US $ 15,00.

4.2.2 Costo del kit y tanque de GLP para la conversion

Costo del kit

El kit del sistema de alimentacion de GLP utilizado, es modelo
120E marca Bedini, aprobado segin norma Europea ECE 67R-
01, de fabricacion italiana. El kit consta de componentes y

materiales para su instalacidén, no incluye el tanque de GLP.

El costo del kit (CK) de GLP incluye el IGV.
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KIT DE GLP PARA VEHICULO COSTO US $
Carburado 320,00
Inyectado 330,00

Fuente: Italnord Mecanica S.R.L. — www.italnordgas.com

Costo del tanque de GLP

El costo del tanque (CT) de GLP y su capacidad se muestra en

la tabla 1y 2.

4.2.3 Costo de mano de obra de la instalacion

El costo de la mano de obra (MO) de la instalacion de todos los

componentes del sistema de GLP incluye ademas el control y la

regulacion posterior a la instalacion.

MANO DE OBRA DE LA INSTALACION PARA Us $

VEHICULO
Carburado 25,00
Inyectado

30,00
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TABLA 1: Costo del tanque tipo cilindrico para GLP
CAPACIDAD AL 100% DIAMETRO LONGITUD |COSTO SIN IGV
Lts / Gal. (mm) (mm) Us $
33,00/8,72 244,00 750,00 33,00
38,00/ 10,04 244,00 800,00 37,50
48,00/ 12,68 300,00 750,00 40,50
52,00/ 13,73 300,00 800,00 43,00
53,00/ 14,00 300,00 830,00 45,50
79,00/ 20,87 360,00 800,00 54,75
80,43 /21,24 360,00 850,00 54,75
85,00/ 22,45 360,00 900,00 56,50
90,00 / 23,77 360,00 950,00 57,50
Fuente: Industrial Tubos S.A. — www.itsaperu.com
TABLA 2: Costo del tanque tipo toroidal para GLP
CAPAC. | DIAMETRO | LONGITUD | VALOR IGV PRECIO
AL 100% (mm) (mm) Sin IGV Uuss$ Con IGV
(Galones) Us $ Uus $
6,40 500 180 138,00 26,22 164,22
7,00 570 180 166,00 31,54 197,54
8,80 600 180 175,00 33,25 208,25
9,20 620 180 190,00 36,10 226,10
10,80 620 200 198,00 37,62 235,62
11,60 650 220 206,00 39,14 245,14
13,60 650 250 210,00 39,90 249,90
15,00 700 250 215,00 40,85 255,85
15,00 720 200 215,00 40,85 255,85
19,40 750 250 23,00 45,22 283,22
21,00 760 300 251,00 47,69 298,69

Fuente: Livabu Ingenieros S.A.

4.2.4 Gastos Generales y utilidades

Los gastos generales (GG) son referidos a gastos administrativos y

otros. Se considera el 5% sobre el costo del equipo y tanque de GLP.
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Las utilidades (U) se consideran el 20% sobre el costo del equipo y

tanque de GLP.

4.2.5 Costo total de la conversion

El costo total (CTC) de la conversidon del sistema a GLP para vehiculo
carburado o inyectado con un tanque de GLP con una capacidad al

100% de 52,00 1. (13,73 gal.) se calcula con la siguiente formula:

CTC =CD + CK + CTx1.19 + MO + GG.(CK + 1,19CT) +U.(CK +

1,19CT) no incluye IGV (exonerado por ley)

Costo total para vehiculo carburado:

DESCRIPCION COSTO US $
Diagnoéstico 15,00
Kit de GLP 320,00
Tanque de GLP 51,17
Mano de obra de la instalacién 25,00
Gastos generales 18,56
Utilidades 74,23
COSTO TOTAL US. $ 503,96




Costo total para vehiculo inyectado:
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DESCRIPCION COSTO US $
Diagnéstico 15,00
Kit de GLP 330,00
Tanque de GLP 51,17
Mano de obra de la instalacion 30,00
Gastos generales 19,06
Utilidades 76,23
COSTO TOTAL US. $ 521,46

En el costo total no se incluye el IGV, por estar esta zona exonerada

por ley.




1.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

En el informe se ha evaluado el mejoramiento técnico — econémico de
la conversién de vehiculos gasolineros al sistema dual gasolina —
GLP, para vehiculos carburados o inyectados que poseen una
potencia hasta 104 Kw. (cilindrada 2200 cm®) y tanque de GLP de 52
I. (13,73 gal.), pero también se puede hacer la conversién a vehiculos
de mayor potencia, variando principalmente el costo del reductor-
vaporizador, mezclador y tanque de GLP.

La inversidon para el mejoramiento del taller y de la conversién, es
minima, comparada con los beneficios de la mejora de la imagen de
la empresa, ademas de acondicionarse a los reglamentos con
respecto a las emisiones téxicas y a las normas técnicas peruanas
(NTP 321.115:2003 y NTP 321.116:2004), condiciones requeridas
para la aprobacién de las revisiones técnicas.

Con el mejoramiento del proceso de conversion, se logra minimizar y

en algunos casos, eliminar el problema de falla en el vehiculo
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convertido al sistema dual. Este mejoramiento se presenta en la

siguiente tabla:

ANTES

ACTUALMENTE

e Excesivo consumo de GLP en
el vehiculo logrando tan
solamente del 5% al 20% de
ahorro econémico comparado
con el consumo de gasolina.

e Una pérdida de capacidad de
carga del vehiculo del 30% al

50%.

e Detonacion en el motor.

e Detonacién (“cascabeleo”) del
motor a alta velocidad.

e Se apaga el motor cuando se
pone la caja de cambios en
neutro estando el vehiculo en

movimiento.

e Ahorro econdmico con el sistema
dual del 40% al 50%, dependiendo
del tipo de gasolina (84, 90 ¢ 97

octanos), que utilizaba el vehiculo.

eUna perdida de capacidad de
carga del vehiculo a las mismas
condiciones de funcionamiento es
del 8% al 12%, inevitable por
cuestiones de diseno original del
motor.

e Funcionamiento normal del motor
sin detonacioén.

e Funcionamiento estable del motor
en alta velocidad.

e No existe problema alguno en el
funcionamiento del motor, cuando
se pone la caja de cambios en
neutro estando el vehiculo en

movimiento.
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Teniendo en cuenta las condiciones econdmicas de la empresa tan
restringidas, es posible acondicionar el taller a las normas minimas de
operacion, siguiendo una distribucion racional del taller.

En la actualidad se emplean componentes importados, pero conforme
aumente la demanda de conversion de vehiculos al sistema dual y
con la comercializacidn en gran escala del gas natural a nivel
nacional, se espera que aparezcan las primeras empresas que
fabriquen ciertos componentes y repuestos del sistema GLP en el
mercado nacional, lo que permitiria reducir costos.

Es necesario contar con instrumental y herramientas que aseguren y
comprueben que las operaciones son realizadas correctamente, lo
que evitara re-trabajos que son pérdidas de oportunidad para realizar
otros trabajos que incrementarian los ingresos de la empresa.

Debido a la falta de las normas técnicas peruanas para talleres de
conversion de vehiculos gasolineros al sistema GLP, es que existen
muchos talleres informales que no brindan todas las garantias
respectivas.

Para realizar la instalacién del sistema de GLP en un vehiculo, es
preciso estar capacitado, tener habilidad y ser responsables. Si no se
trabaja con el debido esmero, por incapacidad, negligencia o por no
cumplir con las disposiciones vigentes en vigor, se pueden provocar
situaciones de grave peligro, asi pues, resulta evidente que el
instalador debe saber todo sobre las caracteristicas del GLP vy

conocer a fondo, las partes que constituyen la instalacion.
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f)

ANEXOS

Principio de funcionamiento del sistema de alimentacién de GLP en
un vehiculo gasolinero.

Componentes en el sistema de GLP en un vehiculo gasolinero
carburado y en un inyectado.

Mantenimiento, fallas y soluciones en el sistema de GLP.

Reglamento nacional de vehiculos, articulos 29°, 30°, 31° y 32° del
D.S. 058-2003-MTC, y sus modificaciones.

Limites Maximos Permisibles de emisiones contaminantes para
vehiculos automotores que circulen en la red vial, D.S. N° 047-2001-
MTC, y sus modificaciones.

Requisitos para la certificacién de conformidad técnica para el sistema

dual gasolina — GLP.



a)

b)

Principio de funcionamiento del sistema de alimentacion GLP en un
vehiculo gasolinero

La conversidon de la alimentacidon de un vehiculo, de gasolina a GLP, no
contempla modificaciones en el motor, sélo hay que instalar especificos

componentes adicionales.

Principio de funcionamiento

El GLP liquido, sale del tanque y pasando por la tuberia de alta presion,
llega al reductor—vaporizador. El paso de GLP, es regulado por una
electrovalvula que permanece cerrada cuando el motor esta apagado o al
funcionar con gasolina. En el reductor—vaporizador, el GLP pasa del
estado liquido al estado gaseoso, reduciendo ademas su presion. La
energia que se necesita para la gasificacion, se obtiene del agua caliente
que se halla en la instalacion de refrigeracién del motor. ElI GLP
vaporizado y con la presion reducida, es aspirado por el mezclador a
través de la manguera de empalme, el cual se encarga de dosificar
proporcionalmente el flujo del gas con el volumen del aire absorbido por

el motor.

Componentes del sistema de GLP en un vehiculo gasolinero
carburado y en un inyectado.
Los componentes del sistema de GLP que a continuacion se detallan,

estan dentro de las Normas Peruanas NTP 321.115:2003 para Equipos



para Carburaciéon dual GLP / gasolina o de GLP en motores de

combustion.

El tanque de GLP.- Los tanques de GLP para uso vehicular, son de
distintos tamanos, para asi poder adaptarse a los distintos modelos
de vehiculos, estan hechos de acero especial para recipientes en
presidbn, de un espesor seglun norma; son construidos en forma
cilindrica o toroidal, llevan una placa con el hombre de la empresa
fabricante, la capacidad efectiva y la capacidad de carga, ademas de
las dimensiones del tanque, las pruebas de presion y el humero de
serie. Los tanques de GLP para uso vehicular, son disefados y
fabricados de acuerdo con el cédigo ASME, Seccién VIII, Division 1,
para tanques horizontales o del Anexo 10 de la Regulacion 67 del
Acuerdo E/ECE/324, E/JECE/TRANS/505, mientras no exista la Norma
Técnica Peruana al respecto, indicado en la norma peruana NTP

321.115:2003.

En la figura 22 y 23, se muestra un tanque de GLP cilindrico y un

toroidal respectivamente.



Figura N° 22: Tanque cilindrico

Figura N° 23: Tanque toroidal

La multivalvula.- Este dispositivo va instalado en la boca del tanque

de GLP. Cumple las siguientes funciones:

Llenado del tanque con pare automatico al 80% de su capacidad para
mantener el equilibrio entre fase liquida y gaseosa dentro del
tanque. Medicion del nivel de llenado y transmisiéon de la senal al
conmutador e indicador de luces, que se instala en el tablero de
instrumentos. Valvula de seguridad que automaticamente regula la

presién al interior del tanque, cuando la presién se incrementa por



exceso de temperatura. Tiene una valvula de abastecimiento del GLP

al motor, esta valvula se puede cerrar o abrir manualmente.

Figura N° 24: Multivalvula (vista frontal)

Figura N° 25: Multivalvula (vista de perfil)



Sensor de nivel.- Como su nombre lo indica, este sensor esta a
cargo de indicarle al conmutador la cantidad de GLP, que se
encuentra contenido en el tanque trabaja conjuntamente con la

multivalvula indicandonos el nivel por cuartos de tanque.

Figura N° 26: Sensor de nivel

Camara hermeética.- Elemento que sirve para proteger la multivalvula
y lograr una perfecta hermeticidad con el ambiente de la maletera del

vehiculo y una circulacion del aire interno obtenido con el avance del

vehiculo.

Figura N° 27: Camara hermética



La valvula remota de llenado.- Este elemento, es la boca por donde
se realiza el llenado del GLP al tanque. Esta valvula tiene una valvula
check que impide el regreso del GLP luego del llenado, esta disefiada
para soportar una presion de trabajo de por lo menos 2,4 MPa
(350psi) [NTP 321.115:2003 apartado 6.2.1] y ademas esta en la
capacidad de ser acoplada directa y herméticamente a la pistola de

llenado de los surtidores.

Figura N° 28: Valvula remota de llenado
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Figura N° 29: Componentes que constituyen la valvula remota de llenado



Electrovalvula de GLP.- Con esta electrovalvula se abre o cierra el
circuito de GLP. Se acciona desde el interior del vehiculo. Esta
constituida esencialmente, por un cuerpo de filtro, un cuerpo de

valvula, un vastago de cierre, una bobina de 12V y un filtro.

Figura N° 30: Electrovalvula de GLP
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Figura N° 31: Componentes que constituyen la electrovalvula de GLP
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e Electrovalvula de gasolina.- Es un dispositivo electromagnético que
se utiliza solamente en los sistemas para vehiculos con carburador, y
sirve para abrir o cerrar el circuito de la gasolina, esto impide que

pase la gasolina cuando el motor funciona con GLP.

Figura N° 32: Electrovalvula de gasolina
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Figura N° 33: Componentes que constituyen la electrovalvula de
gasolina



Tuberia de alta presion.- La tuberia de 6 mm de diametro para la
alimentacion de GLP del tanque hacia el reductor-vaporizador y la
tuberia de 8 mm de diametro para la carga de GLP, entre la valvula
remota de llenado y el tanque, que suelen estar hechas de cobre
recocido, y protegida exteriormente con plastico, es apropiada para
una maxima presion de trabajo de 45 bar, pudiéndose doblar dichas

tuberias, si es necesario, con la ayuda de herramientas adecuadas.

Figura N° 34: Tuberia de GLP de alta presion

Tubo de plastico corrugado.- Este tubo sirve como protector de las
cainerias que salen del deposito de GLP, ademas sirven como

ventilacion hacia el exterior del vehiculo.



Figura N° 35: Tubo de plastico corrugado

El reductor — vaporizador de GLP.- Este componente es el corazén
del sistema. En él, el GLP que llega en estado liquido, se transforma
al estado gaseoso y se regula la alimentacién del mismo motor. El
cambio de estado del GLP, se logra por la transferencia de calor, que
se extrae del circuito de refrigeracién del motor y por el cambio de
presion en el circuito del GLP. En el reductor — vaporizador, se
pueden ejecutar dos ajustes diferentes: En primer lugar, el ajuste
(tornillo de sensibilidad) del funcionamiento del reductor - vaporizador
en funcién del tamano del motor que se va alimentar; y en segundo
lugar la regulacion de la alimentacion en frio (ralenti). A este
componente, el GLP llega en fase liquida y a una presiéon
aproximadamente entre 3 y 5 kg/cm? (2,94 y 4,90 bar.), a la primera
camara; en esta primera camara se reduce la presién a 420 g/cm?
(0,41 bar.) y se vaporiza el liquido, transformandose el GLP en fase

gaseosa. [Manual de informacién técnica — Landi Hartog]



Figura N° 36: Reductor-Vaporizador
Mod. 120E

Figura N°® 37: Reductor-Vaporizador
Mod. 132E



27. Diafragma 1ra etapa.

28. Cuerpo del reductor-vaporizador.
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Figura N° 38:
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Componentes que constituyen el reductor — vaporizador de GLP



Mezclador.- Este elemento desempena la tarea de dosificar
proporcionalmente el GLP con el aire de aspiracion en cantidades
correctas para alimentar al motor, sea directamente al carburador o al
multiple de admisiéon, en el caso de vehiculos con inyeccion
multipunto. Esta es una pieza especifica por modelo de vehiculo,
pues sus medidas dependen de: los elementos donde va fijada, el

flujo de GLP, cilindrada y potencia del motor.

Figura N° 39: Mezclador para camioneta Toyota



Figura N° 40: Diferentes tipos de mezcladores

o Manguera de baja presion de GLP.- Esta manguera se encarga de
transportar el GLP del reductor-vaporizador hacia el mezclador
pasando antes por el regulador de alta, en esta manguera se

transporta el GLP ya en fase gaseosa.



Figura N° 41: Manguera de GLP de baja presion

e EIl regulador de alta.- Elemento situado en la manguera que une el
reductor — evaporador y la unidad de mezcla, sirve para regular la

cantidad GLP en altas revoluciones del motor.

Figura N° 42: Regulador de GLP de alta velocidad



El conmutador electronico.- Este componente se instala en el
tablero de instrumentos del vehiculo, permite accionar sobre las
valvulas electromagnéticas a fin de utilizar GLP o gasolina. El cambio
de uno a otro circuito de carburante, se hace sin tener que parar el
vehiculo. Ademas, este conmutador indica mediante “leds” qué
carburante se esta utilizando y el nivel de llenado del depédsito de

GLP.

Figura N° 43: Conmutador electrénico

Emulador.- Este elemento sélo se utiliza en vehiculos con inyeccion
electronica multipunto. Elemento electrébnico que emula el
funcionamiento del sistema de inyeccion aun cuando realmente no
esté en operacion, pues se esta usando GLP. Por lo tanto, las senales
que se reciben del sistema de inyeccién en el tablero de instrumentos

no indican error por el no uso.



Figura N° 44: Emulador de inyeccion

Sensor de oxigeno (sensor lambda).- Elemento utilizado s6lo en
vehiculos con inyeccion electrénica multipunto. Permite conocer la
calidad de la mezcla del combustible cuando se esta usando GLP, a

fin de poder regular convenientemente la alimentacion del carburante.

Figura N° 45: Kit con sensor de oxigeno



e Elementos de fijacion y conexion: Abrazaderas, tornillos, pernos,

acoples, base metalica y zunchos para el depésito de GLP.

Figura N° 46: Elementos de fijacion y conexion



Figura N°47: Kit del sistema GLP para un vehiculo
con carburador

Figura N° 48: Kit del sistema GLP para un vehiculo
con inyeccion



c) Mantenimiento, fallas y soluciones en el sistema de GLP.

Mantenimiento:
El mantenimiento periddico de la instalacion del sistema GLP, comprende

las siguientes operaciones:

1. Control de las condiciones de la tuberia principal y de los
componentes relativos.

2. Verificacion de la presion de la primera fase y de la intermedia del
reductor-vaporizador.

3. Control de las condiciones del tubo flexible de la presiéon baja.

4. Control que no se haya acumulado suciedad en el orificio de
compensacion de la presion ejercida sobre la membrana.

5. Control de la instalacion eléctrica, para que sea eficiente y que las
conexiones no estén oxidadas (cada 10.000 Km. aproximadamente).

6. Control de la parte interior del reductor-vaporizador para asegurarse
que no haya depoésitos aceitosos (cada 50.000 Km.
aproximadamente).

7. Revision general del reductor-vaporizador utilizando repuestos

originales (cada 50. 000 Km. aproximadamente).

Si eventualmente el vehiculo tiene alguna averia, para buscarla es
necesario efectuar un control sistematico y completo del motor,

dedicando la misma atencion tanto a la instalacion de GLP como a la de



gasolina. Con el fin de lograr un cuadro claro de las anomalias, se
aconseja examinar las siguientes funciones en el orden que les
presentamos:

e Encendido

e Arrancador

e Bateria

e Posibles problemas en la aspiracidon de aire

e Condiciones del motor

e Alimentacion carburante

Fallas y soluciones:
Para facilitar la tarea del reparador (mecanico), a continuaciéon
enumeramos algunos de los inconvenientes mas comunes con sus
respectivas operaciones de control:
1. El motor no funciona ni a gas ni a gasolina.
Controlar si las electrovalvulas se conectan.
Si las electrovalvulas no se conectan, examinar el fusible, verificar
que la tension sea de 12 V y examinar la sujecidn del cable de

alimentacion del conmutador.

2. El motor funciona a gas pero no a gasolina.
- Verificar que la electrovalvula del gas se halle abierta y la de la
gasolina, cerrada.

Examinar las conexiones eléctricas.



Si el vehiculo ya ha funcionado con gas, verificar que no haya
impurezas que obstruyan la apertura de la electrovalvula de la
gasolina.

Verificar el funcionamiento de la bomba de la gasolina.

Controlar el carburador, la valvula de aguja y la cubeta.

3. El motor funciona a gasolina pero no a gas.

Verificar que la llave de paso de la multivalvula esté abierta.
Controlar que las tuberias de gas, tanto las de presion alta
(empalme deposito / reductor) como las de la presion baja
(reductor / mezclador), no estén aplastadas.

Verificar que la electrovalvula de la gasolina esté cerrada y la del
gas abierta; al girar la llave de contacto con la posicion del
conmutador en gas, debe salir gas del reductor. Si las
electrovalvulas no funcionan, examinar las conexiones eléctricas.
Si el vehiculo ha funcionado antes a gas, mirar que no haya
impurezas dentro de las electrovalvulas.

Controlar que cuando se vacie la cubeta, no salga mas gasolina.

4. El motor funciona a gas pero con marcha lenta irregular.

Ajustar los tornillos de regulaciéon de la valvula de mariposa del
carburador, al mismo tiempo, efectuar pequefos ajustes en los
tornillos de regulacién del minimo del reductor-vaporizador, el

ajuste de la valvula de mariposa no tendra que cambiar



sustancialmente el funcionamiento normal del minimo con
gasolina.

- Efectuar los controles mencionados en el punto 3.

El motor funciona a gas pero la aceleracion no es buena.

- Verificar que la manguera del gas que une el reductor-vaporizador
al mezclador, no esté roto o aplastado.

- Examinar la carburacion, la idoneidad del mezclador.

- Mirar que la caneria de GLP de alta presion, no esté aplastada.

El motor funciona a gas pero no alcanza la potencia maxima.

- Efectuar los controles indicados en el punto 5.

- Controlar el circuito de calefaccion del reductor-vaporizador, que el
agua sea suficiente, las mangueras, la valvula termo estatica

(termostato).

El motor funciona a gas pero con un consumo muy alto.
- Controlar y limpiar o reemplazar el filtro del aire.
- Controlar la carburacion al minimo y al maximo.

- Controlar el avance.

El motor funciona a gas pero se apaga intermitentemente.
Revisar el cable de pulsaciones, que esté bien conectado, segun

indicacion del fabricante del conmutador electrénico.



d) Reglamento nacional de vehiculos, articulos 29°, 30°, 31° y 32°

del D.S. 058-2003-MTC, y sus modificaciones.



|
Aprueban el Reglainento Nacional de
Vehiculos

DECRETO SUPREMO
N¢ 058-2003-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, laLey N227181, Ley General deTransporte y Tran-
sito Terrestre sefala que los reglamentos nacionales ne-
cesarios para su implementacion seran aprobados por
Decreto Supremo refrendado por el Ministro de Transpor-
tes y Comunicacionesy rigen en todo el territorio nacional
de la Republica; :

Que, mediante Decreto Supremo N2 034-2001-MTC se
aprobd el Reglamento Nacional deVehiculos, el mismo que
luego de serevaluado se determiné la necesidad de dero-
garlo a fin de establecer medidas que permitan la'adecua-
da implementacion de las polfticas de transporte plantea-
dasenlaley N227181, Ley General de Transporte y Tran-
sito Terrestre; . . . .

De conformidad con lo dispuesto en el inciso 8) del
articulo 1182 de la Constitucion Politica del Peru y las
Leyes N2 27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre y N® 27444, Ley del Procedimiento Adminis-
trativo General;

“DECRETA:

. Articulo 12.- Aprobar el Reglamento Nacional de Ve-
“-hiculos, que consta de ciento cuarenta y tres articulos,
y veintinueve disposiciones complementarias.

Articulo 22.- Derogar a partir de la viggncia del Regla-
mento Nacional de Vehiculos, el Decreto Supremo N2 034-
2001-MTC asi como sus normas complementarias y modi-
ficatorias y todas aquellas disposiciones que se opongan
a lo dispuesto por el presente Decreto Supremo.

Articulo 32.- La suspensidn al sistema de pesaje por

" ejes que estuviera vigente a la fecha de entrada en vigen-

cia del Reglamento Nacional de Vehiculos se mantendra

tconforme alo establecido en el dispositivo correspondien-
e.

Articulo 42.- El presente Decreto Supremo sera refren-
dado por el Ministro de Economia y Finanzas, Ministro de
la Produccion y et Ministro de Transportes y Comunicacio-
nes.

Dado enla Casa de Gobierno, en Lima, a los siete dias
del mes de octubre del ano dos mil tres.

ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de la Republica

JAIME QUIJANDRIA SALMON
Min?stro de Economia y Finanzas

JAVIER REATEGUI ROSSELLO
Ministro de la Produccién

EDUARDO IRIARTE JIMENEZ
Ministro de Transportas y Comunicaciones

REGLAMENTO NACIONAL DE VEHICULOS
SECCION |
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 12.-  Objeto del Reglamento Nacional de Ve-
"hiculos

Articulo 22.-  Ambito de aplicacion y alcance

Articulo 32.- Referencias

Articuio 42.-  Definiciones
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SECCION Il

LOS VEHICULOS DE TRANSPORTE TERRESTRE

TitTuLo1 -

CLASIFICACION VEHICULAR

Articulo 52.-

Objeto de la clasificacion vehicular

TiTULO Il

IDENTIFICACION VEHICULAR

Articulo 6°.-
Articulo 72.-
Articulo 8¢2.-
Articulo 92.-

Articulo 102.-

Objeto de la identificacion vehicular
Cadigos de identificacion vehicular
ldentificacién vehicular N
Exigencia de los cédigos de’identifica-
cién -

VIN para los vehiculos fabricados o en-
samblados en el Peru ’

TiTULO 1IN

REQUISITOS TECNICOS VEHICULARES

Articulo112.-

Articulo 122.-
Articulo 132.-

Ar-tl'culo 142,

Articulo 152

Articulo 162,

Articulo 172,

Articulo 18¢2.

Articulo 1992,

Articulo 202.-

Articulo 212,

Articulo 222.

Articulo 232,

Articulo 242,

Articulo 25°.

Articulo 262.

Articulo 272.
Articulo 282,
Articulo 292.-

Objeto de los requisitos técnicos vehicu-
lares

Requisitos técnicos generales
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de las categorias L, M y
N

-Requisitos técnicos adicionales para

los vehiculos de las categorias My N
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de.la categoria L
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de la categoria O
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de las categorias M, M,
N,, N, O,, O,y O,

Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de servicio de transporte
terrestre

Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados y autorizados
al transporte de Mercancfas Peligrosas.
Requisitos -técnicos. adicionales para:
los vehiculos destinados al transporte
de agua para consumo humano.
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte
de contenedores

Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte
y recoleccion de residuos sdlidos do-
miciliarios, comerciales, industriales y
de limpieza de espacios publicos
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte
de Combustibles liquidos derivados de
hidrocarburos

Requisitos técnicos para los vehiculos
destinados al Servicio de Transporte
Escolar

Requisitos técnicos para los vehiculos
destinados al Servicio de Taxi
Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al Servicio de
Transporte Publico Especial de pasa-
jeros

Accesorios vehiculares

Modificacién vehicular

Moditicacién del sistema de combus-
tion de gasolina a Gas Licuado de Pe-
tréleo (GLP) y Gas Natural Comprimi-
do (GNC) o Duales (gas/ gasolina)
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TITULO IV
EMISIONES CONTAMINANTES VEHICULARE?

Articulo 302.-+ Alcances
Articulo 312.- Medicion de emisiones contaminantes
“Articulo 322.- Equipos de medicion

TIiTULO V
PESOS Y MEDIDAS VEHICULARES
CAPITULO I: GENERALIDADES

Articulo 332.- Alcances

Articulo 342.- Competencias

Articulo 352.- Verificacion y registro

Articulo 362.- Senfalizacion de los pesos, medidas
vehiculares y ntimero de Placa Unica
Naclonal de Rodaje

Articulo 372.- Pesos maximos permitidos

Articulo 382.- Tolerancia del! pesaje dinamico

Articulo 392.- Medidas vehiculares

Articulo 402.- Controles de medidas

Articulo 412.- Potencia/ peso bruto combinado

Articulo 422.- Vehiculos Especiales

Articulo 432.- Transporte de mercancia especial

CAPITULO Ii: REGIMEN DE INFRACCIONES
Y SANCIONES DE PESOS Y MEDIDAS

Articulo 442.- Obijetivo y finalidad de la fiscalizacion
de pesos y medidas

Articulo 452.- De la fiscalizacién

Articulo 462.- Alcances de la fiscalizacién

Articulo 472.- Plan Anual de Fiscalizacion

Articulo 482.- Difusion de los resultados de las ac-
ciones de control

Articulo 492.- Responsabilidad del transportista o
propietario del}vehicmo

-Articulo 502.- Responsabilidad del conductor del
vehiculo .

Articulo 512,- Responsabilidad de los Almacenes,
Terminales de Almacenamiento, gene-
radores, dadores o remitentes de la

mercancia

Articulo 522.- Documentos que sustentan las infrac-
ciones

Articulo 532.- Obligaciéon de imponer Formulario de
Infraccion.

Articulo 542.- Definicion, tipificaciény calificacion de
las infracciones

Articulo 55%.- Reincidencia y habitualidad

Articulo 562.- Sanciones

Articulo 572.- Sanciones por infracciones derivadas
de un mismo hecho

Articulo 582.- Autonomia en la aplicacién de la san-
cion

Articulo 592.- Imposicidon de sanciones

Articulo 602.- Reducciéonde la multa por pronto pago

Articulo 612.- Sanciones por reincidencia y habitua-
lidad del infractor

Articulo 622,- Procedimiento sancionador

Articulo 632.- Facultad para iniciar el procedimiento
sancionador

Articulo 642.- Inicio del procedimiento sancionador.

Articulo 652.- Tramitacion del procedimiento sancio-
nador -

Articulo 662.- Actuaciones previas

Articulo 672.- Noaotificacion al infractor

Articulo 682.- Validez de actas e informes

Articulo 692.- Plazo para la presentacion de descar-
gos

Articulo 702.- Término probatorio

Articulo 712.- Conclusién del procedimiento

Articulo 722.- Expedicion de la resolucion

Articulo 732.- Recursos de impugnacion

Articulo 742.- Ejecucion de la resolucion de sancién

Articulo 752.- Aplazamiento y/o fraccionamiento del
payo de la multa

P4g. 252947

Articulo 762.- Actualizacion de la deuda y pago de-
intereses

Articulo 772.- Incumplimiento del aplazamiento y/o
fraccionamiento

Articulo 782.- Medidas preventivas

Articulo 792.- Sanciones a los Vehiculos Especiales
sin autorizacion

TiTULO VI
INCORPORACION VEHICULAR
AL SISTEMA NACIONAL DE TRANSPORTE
TERRESTRE :
CAPITULO I: GENERALIDADES '
Articulo 802.- Inmatriculaciéon
Articulo 812.- Mecanismos de control-para la inma-
triculacion vehicular
CAPITULO II: HOMOLOGACION VEHICULAR

SUBCAPITULO I: GENERALIDADES

~Articulo 82%.- Objeto de la homologacion

Articulo 83%.- Alcance y exigencia de la homologa-
- cion

Articulo 842.- Registro Nacional de Homologacién
Vehicular y

Articulo 852.- Procedimiento de homologacién

Articulo 862.- Elementos que determinan la homo-
logacion

Articulo 87°.- Caducidad de la homologacién y can-
celacién de partida.

SUBCAPITULO II: INCORPORACION DE
VEHICULOS NUEVOS IMPORTADOS

Articulo 882.- Nacionalizacion de vehiculos nuevos
importados

Articulo 892.- Inmatriculacién de vehiculos nuevos
homologadosue no han sido modifi-
cados

Articulo 902.- Inmatriculacion de vehiculos nuevos
gomo|ogados que han- sido modifica-

os

SUBCAPITULO lli: INCORPORACION DE
VEHICULOS DE FABRICACION O
ENSAMBLAJE NACIONAL

Articulo 912.- Objeto del control de vehiculos de fa-
bricacion o ensamblaje nacional

Articulo 922.- Inmatriculacién de vehiculos de fabri-
cacién o ensamblaje nacional

CAPITULQ Ill: MECANISMOS DE CONTROL
DE VEHICULOS USADOS IMPORTADOS

Articulo 932.- Objeto de los mecanismos de control
: para la incorporacion de vehiculos

usados

Articulo 942.- Nacionalizaciéon de vehiculos usados
importados

Articulo 952.- Inmatriculacién de vehiculos usados
importados que no han sido modifica-
dos después de su nacionalizacion

Articulo 962.- Inmatriculacion de vehiculos usados
importados que han sido modificados
después de su nacionalizacién

CAPITULO IV: MECANISMOS DE CONTROL
DE VEHICULOS ESPECIALES

Articulo 972.- Objeto de los mecanismos de control
para la incorporacién de Vehiculos Es-
peciales

Articulo 98%.- Autorizacién de Incorporacién de
Vehiculos Especiales

Articulo 992.- Nacionalizacion e inmatriculaciéon de

Vehiculos Especiales importados
Articulo 1002.- Inmatriculacion de Vehiculos Especiales
de fabricacion o ensamblaje nacional.
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TiTULO VII
REVISIONES TECNICAS
CAPITULO I: GENERALIDADES

Articulo 1012.- Contenido

Articulo 1022.- Revisiones Técnicas

Articulo 1032.- Clases de Revisiones Técnicas

Articulo 1042.- Obligatoriedad de las Revisiones Téc-
nicas

Articulo 1052.- Entidades Revisoras

Articulo 1062.- Plantas de Revision Técnica

CAPITULO II: DE LAS REVISIONES TECNICAS

Articulo 1072.- Frecuencia y cronograma de las Re-
visiones Técnicas

Articulo 1082.- Proceso de Revision Técnica

Articulo 1092.- Observaciones técnicas al vehiculo

Articulo 1102.- Documentos de la Revision Técnica

Articulo 1112.- Peritaje técnico

Articulo 1122.- Obligacion de Informar

Articulo 1132.- Autorizacion para la prestacién del
servicio de transporte terrestre

Articulo 1142.- Control de las Revisiones Técnicas

-Articulo 1152.- Exigibilidad del Certificado de Revi-
sién Técnica v

Articulo 1162.- Manual de Revisién Técnijca

Articulo 1172.- Obligaciones previas al proceso de
Revisién Técnica

Articulo 1182.- Fiscalizacién de las obligaciones de
las Entidades Revisoras

CAPITULO lI: PROCEDIMIENTO DE LICITACION
PUBLICA PARA LA OPERACION DE PLANTAS
DE REVISION TECNICA

Articulo 1192.- Autoridad competente

Articulo 1202.- Procesos de licitacién publica para el
otorgamiento de concesiones

Articulo 1212.- Responsabilidad en el proceso de li-
citacion

Articulo 1222.- Contenido de las bases

Articulo 1232.- Contenido y publicaciéon de la convo-
catoria

Articulo 1242.- Designacion de la Comision

Articulo 1252.- De la abstencién

Articulo 126°.- Otorgamiento de la buena pro

Articulo 1272.- Impugnacién al acto de otorgamiento
de la buena pro

CAPITULO IV: CONTRATO DE CONCESION
Articulo 1282.- Alcance y contenido del contrato de

Articulo 1292.- Fgrmaliza}:ic’)n del contrato de conce-
sion

Articulo 1302.- Plazo para la suscripcién del contrato
de concesion

Articulo 1312.- Vigencia del contrato de concesién

Articulo 1322.- Renovacion del contrato de concesion

Articulo 1332.- PIazo'para resolver la solicitud de re-
novacion

Articulo 1342.- Calidad de intransterible de la conce-
sion

Articulo 1352.- Causales de resolucion del contrato
de concesioén

Articulo 1362.- Solucion de controversias

CAPITULO V: AUTORIZACION PARA LA
INSTALACION Y FUNCIONAMIENTO DE
PLANTAS DE REVISION TECNICA

Articulo 1372.- Ocligatoriedad de la autorizacion

Articulo 1382.- Plazo para solicitar la autorizacion

Articulo 1392.- Requisitos de la solicitud de autoriza-
cién .

Articulo 1402.- Tramitacion y resolucién de la solici-
tud.

TiTuLOVINl

RETIRO VEHICULAR DEL
SISTEMA NACIONAL DE TRANSPORTE

TERRESTRE

Articulo 1412.- Objetivo
Articulo 1422.- Retiro vehicular
Articulo 1432.- Mecanismos de retiro vehicular

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

ANEXO |
ANEXO 1l

ANEXO Il :

ANEXO IV :

ANEXOV

ANEXOS

: CLASIFICACION, VEHICULAR
:REQUISITOS TECNICOS VEHICULA-
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16.

Dispositivos de alumbrado y senali-
zacion Optica

Sistema de frenos

Neumaticos

Formula rodante

Instrumentos e indicadores para el
control de operacién

Retrovisores y visor de punto ciegq
Asiento del conductor

Depdsito de combustible

Sistema de escape de gases de mo-
tor-tubo de escape

. Laminas retroreflectivas
. Defensas laterales
. Dispositivos de sujecion para el trans-

porte de contenedores

. Servicio especial de transporte esco-

lar

. Dispositivo antiempotramiento )
. Caracteristicas técnicas de las lami-

nas retroreflectivas
Caracteristicas técnicas de los cin-
turones de seguridad

PESOS Y MEDIDAS

1.

®NO 080 P

Pesos y medidas maximas permiti-
das

Peso maximo por eje o conjunto de
ejes

Tolerancia del pesaje dinamico

Ejes retractales

Suspensiones neumaticas y neuma-
ticos extra anchos

Medidas vehiculares

Tabla de infracciones y sanciones
Tablas de escala de multas &

INCORPORACION VEHICULAR AL SIS-
TEMA NACIONAL DE TRANSPORTE
TERRESTRE

Aow P

1.

SR N

Homologacion vehicular
Mecanismos de control de vehiculos
usados

Mecanismos de control de vehiculos
especiales

Laboratorios aceptados para otorgar
certificado de emisiones contaminan-
tes y certificar a los laboratorios de
los tabricantes

Caracteristicas registrables los ve-
hiculos

: REVISIONES TECNICAS

Requisitos, obligaciones e impedi-
mentos minimos de las Entidades
Revisoras

Frecuencia y cronograma de las Re-
visiones Técnicas

Informe de Revisidon Técnica
Certificado de Revisién Técnica
Distintivo de Revisiones Técnicas
Manual de Revisiones Técnicas
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cado de Conformidad de Modificacion y de los demés do-
cumentos exigidos para cada caso, el registrador inscribi-
ra fas modificaciones efectuadas al vehiculo y expedira la
Tarjeta de Identificacién Vehicular respectiva.

Los vehiculos de la categoria N'no podran ser modifi-
cados en vehiculos de la categoria M, debiendo recha-
zarse las solicitudes de su modificacion vehicular. Se en-
cuentran exceptuados de esta restricciéon los vehiculos
de la categoria N que estén comprendidos en la defini-
cién sefalada en el literal S del Anexo |I.

Articulo 292.- Modificacién del sistema de combus-
tion de gasolina a Gas Licuado de Petréleo (GLP) y
Gas)NaturaI Comprimido (GNC) o Duales (gas/ gaso-
lina .
Los vehiculos de las categorias L,"M y N, original-
mente disefados para la combustién de gasolina que sean
modificados a combustién de Gas Licuado de Petréleo
(GLP) y Gas Natural Comprimido (GNC) o duales (gas/
gasolina), deben de reunir como minimo las siguientes

caracteristicas: 5

1. El vaporizador/regulador debera contar con siste-
ma de corte de gas automatico si el motor dejara de fun-
cionar. :

2. Los tanques de gas deberan ser fabricados bajo
normas ASTM (American Society for Testing and Mate-
riales) y cumplir con las normas dictadas para recipien-
tes a presion.

3. El tanque debera contar con los siguientes compo-
nentes:

a. Valvula antiretorno (valvula check) en la entrada de
as.
b. Limitador automatico de carga a 80% (Sélo GLP).

c. Valvula de exceso de presion.

d. Valvula de exceso de flujo.

4. Los accesorios e insumos (mangueras, tuberias y
valvulas) utilizados en la instalacién deberan ser certifi-
cados para uso del gas correspondiente. :

5. Los equipos y accesorios utilizados en la modifica-
cién para uso de GLP, deben cumplir con la Norma Téc-
nica Peruana NTP 321.115:2003 :

. Las-modificaciones efectuadas a los vehiculos con la
finalidad de implementar en ellos el sistema de alimenta-
ciéon de combustible a gas, deben constar en la Tarjeta de
Identificacion Vehicular, conforme lo establecido en el
articulo correspondiente a modificacion vehicular del pre-
sente Reglamento.

TiTULO IV
EMISIONES CONTAMINANTES VEHICULARES

Articulo 302.- Alcances

Las emisiones contaminantes de los vehiculos que
ingresan y operan en el SNTT estan sujetas a los limites
;na’_ximos establecidos en la normativa vigente en la ma-
eria.

' Articulo 312.- Medicion de emisiones contaminan-
es

El procedimiento para efectuar ia medicién de los Li-
mites Maximos Permisibles de emisiones contaminantes
de vehiculos se establecen en la normativa vigente en la
materia.

Articulo 322.- Equipos de medicion .

La homologacion y autorizacion de uso oficial de los
equipos para a medicion de los Limites Maximos Permi-
sibles de emisiones contaminantes se encuentran a car-
go de la autoridad competente, conforme a lo dispuesto
en la normativa vigente en la materia.

TiTULO V

PESOS Y MEDIDAS VEHICULARES
CAPITULO i: GENERALIDADES

Articulo 332.- Alcances

Los pesos y medidas de los vehiculos que ingresan,
se registran, transitan y operan en el SNTT, deben sujetar-
se a lo dispuesto en el presente Titulo.

Articulo 342.- Competencias -
El Ministerio y las Municipalidades Provinciales, a tra-

. vés de las entidades publicas o privadas que para dicho

efecto designen, en el ambito de su competencia y con el
apoyo de la Policia Nacional del Peru, supervisaran vy fis-
calizaran el cumplimiento de las disposiciones en mate-
ria de pesos y medidas. El ambito de competencia de las
Municipalidades Provinciales se circunscribe a la red vial
local.

La determinacién de pesos por eje, peso bruto vehi-
cular, configuraciones vehiculares, tipificacion de las
sanciones, el monto de las multas, el procedimiento para
la aplicacion de las medidas preventivas establecidas
en el presente Reglamento, asi como las restricciones
y requisitos para acogerse al aplazamiento y/o fraccio-
namiento del pago de la multa es de competencia del- .
Ministerio.

Articulo 352.- Verificacion y registro

La supervision de los pesos y medidas de los vehicu-
los se efectuara a través de la verificaciéon y registro de
los mismos, conforme lo dispuesto a continuacion:

1. Verificacion.- Los pesos y medidas de los vehicu-
los se verificaran mediante:

a. Balanzas dinamicas fijas o moéviles.

b. Medicién manual, automatica u otro medio idéoneo.

c. Verificacion fisica del vehiculo, en caso que éste’
presente modificaciones a su configuracion,

d. Verificacién fisica de la mercancia transportada.

2. Registro.- Para el registro del control de pesos y
medidas, el conductor del vehiculo debe presentar:

a. Licencia de conducir correspondiente. -

b. Tarjeta de Propiedad o Tarjeta de Identificacion Ve-
hicular del vehiculo automotor y, de ser el caso, de los
vehiculos componentes.

c. Documentacion relativa a la operacion de transpor-
te, tales como guia de remisién, y de ser el caso, carta
de porte, manifiesto de carga y/o factura comercial.

Articulo 36%2.- Sefializacion de los pesos, medidas
vehiculares y nimero de Placa Unica Nacional de Ro-
daje . : :
Los vehiculos de la categoria M, destinados al servi-
cio de transporte terrestre de persoinas, asi como los ve-
hiculos de las categorias M,, N,, N,, O, y O, deben con-
signar en sus partes Iateraﬁes, el peso neto (tara), peso
bruto y el nimero de Placa Unica Nacional de Rodaje.
Los vehiculos de las categorias M,, N, y O,, combinados
0 no, que sobrepasan los 18 metros de largo deben con-
signar en la parte posterior su longitud total en metros.
Los caracteres del rétulo utilizados para consignar las
unidades de medida sefalados en el presente articulq,
deben tener una altura minima de 100 mm. y un grosoa
minimo de 10 mm. ;

Articulo 372.- Pesos maximos permitidos

El peso bruto vehicular maximo permitido es de 48
toneladas, de acuerdo a lo establecido en el Anexo IV.

El peso maximo_permitido por eje simple o conjunto
de ejes, se establece en el Anexo V.

Los vehiculos cuyos limites de peso bruto vehicular
y/o pesos por eje sefialados por el fabricante sean me-
nores a los establecidos en el presente Reglamento, no
deben exceder dichos limites.

Articulo 382.- Tolerancia del pesaje dinamico

La tolerancia en el peso bruto vehicular y/o pesos por
eje, solo se admite para el pesaje dindmico en las esta-
ciones y unidades moéviles de pesaje, no implicando de
ninguin modo una capacidad adicional de carga a la es-
pecificada en el presente Reglamento.

La tolerancia del peso bruto vehicular maximo sera
de 3% conforme lo dispuestc en el Anexo IV.

. La tolerancia por eje o conjunto de ejes es de 5% y

quedara fijada de acuerdo al cuadro adjunto en el Anexo

Iv.

Articulo 392.- Medidas vehiculares
Las medidas maximas permitidas a los vehiculos para
su transito en el SNTT, deben sujetarse a lo dispuesto en

Anexo V.
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Articulo 40%.- Controles de medidas

La medicidén del largo del vehiculo o combinacién de

vehiculos se efectia desde la parte mas sobresaliente
de cada voladizo del vehiculo.

La alturamaxima permitida para los vehiculos de trans-
porte, se considerara como la medicion, desde la super-
ficie de la calzada hasta el punto mas elevado de la ca-
rroceria y/o mercancia.

Toda mercancia transportada sera trasladada sin ex-
ceder el area de la superficie del vehiculo. Excepcional-
_mente, para distancias menores a 50 km., la mercancia
transportada podra exceder en la parte posterior del ve-
hiculo hasta 1 m., sin exceder en ningun caso el voladizo
maximo permitido sefialado en el Anexo 1V, en este caso
se debe colocar una sefal roja en el extremo posterior
de la mercancia, la que ademas no debe obstaculizar la
vision de las luces posteriores ni de la Placa Unica Na-
cional de Rodaje.

Excepcionalmente, tratdndose de mercancia no rigi-
da y deformable durante su transporte, la tolerancia en el
control de medidas sera de hasta 50 mm. por cada lado
del ancho del vehiculo. En ningun caso, el ancho total de
la mercancia o del vehiculo debe exceder de 2,60 m.

Tratandose de vehiculos de la categoria N,, la carro-
ceria podra superar la altura de la cabina orlglnal del ve-
hiculo hasta en un 50%, sin exceder el limite maximo
permitido.

““Articulo 412.- Potencia / peso bruto combinado
El minimo de la relacion potencia/peso bruto combi-
nado para los vehiculos de las categorias M,, M,, N,y N,
es de 4,85 kW/t (6,5 HP/t).

Articulo 422.- Vehiculos Especiales

El transito de Vehiculos Especiales en el SNTT re-
quiere autorizacion previa emitida por el Ministerio, di-
rectamente o a traves del érgano que éste designe, de
acuerdo al procedimiento establecido para dicho efecto.

Los Vehiculos Especiales de las categorias M, biarti-
culados, solo podran transitar en corredores vialed urba-
nos, previa autorizacion de las Municipalidades Provin-
ciales.

Los Vehiculos Especiales de las categorias N,y O,
biarticulados, solo podran trangitar en rutas deS|gnadas
o corredores viales, previa autgtizacion del Ministerio o a
través de la entidad publica o privada que para dicho efec-
to designe.

Articulo 432.- Transporte de mercancia especial

El transporte de mercancias especiales, requiere au-
torizacion previa emitida por el Ministerio, directamente
o a través del 6rgano que éste designe, de acuerdo al
procedimiento establecido para dicho caso.

CAPITULO li: REGIMEN DE INFRACCIONES
Y SANCIONES DE PESOS Y MEDIDAS

Articulo 442.- Objetivo y finalidad de la fiscaliza-
cion de pesos é medidas
El presente Capitulo tiene por finalidad establecer el
régimende infracciones y sanciones derivadas del incum-
- plimiento de los limites de pesos y medidas vehiculares
sefalados en el presente Reglamento.

Articulo 452.- De la fiscalizacion

La fiscalizacién del cumplimiento de los pesos y me-
didas vehiculares establecidos en el presente Reglamento
es funcidon del Ministerio y de las Municipalidades Pro-
vinciales dentro del ambito de su competencia, y sera
realizada por personal designado por la autoridad admi-
nistrativa, quienes tendran la calidad de inspectores, o a
través de las entidades publicas o privadas que para di-
cho efecto designen mediante convenio.

El Ministerio esta facultado para realizar inspeccio-
nes en los centros generadores de carga y/o en las vias
terrestres de acceso de estos centros, siempre y cuando
los vehiculos ingresen al SNTT.

La Policia Nacional del Peru brindara el auxilio de la
fuerza publica a las autoridades competentes para que
realicen las acciones de control a que se refiere el pre-
sente Reglamento.

Articulo 46°.- Alcances de la fiscalizacion
La fiscalizacion del cumplimiento de los pesos y me-
didas vehiculares comprende la supervision y deteccion
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deinfracciones, asi como la imposicién y ejecucion de. san-
ciones, conforme a lo previsto en el presente Reglaménto,
sSus normas conexas y complementarias.

La supervision es la funciéon para monitorear el cumpli-
miento de las obligaciones contenidas en la Ley, el presen-
te Reglamento y sus normas complementarias vigentes;
efectos de adoptar las medidas correctivas en los casos
que corresponda. Para el ejercicio de esta funcion, la auto-
ridad competente podra contratar empresas o institucio-
nes especializadas y de reconocido prestigio en el campo
de la supervision.

La deteccién de la infraccion es eI resultado de la
accion de control realizada por el inspector o por las
entidades publicas o privadas designadas por la auto-
ridad competente, mediante la cual se verifica la comi-
sion de la infraccion y se individualiza al infractor, for-
malizandose con el levantamiento del Formulario de
Infraccién o la expedicion de la resolucion de inicio del
procedimiento sancionador, seguin corresponda.

La imposicién de la sancion es el acto administrativo
mediante el cual la autoridad competente, luego de tra-
mitar el procedimiento sancionador, aplica la medida pu-
nitiva que corresponda al infractor por la comision de la
infraccion. o infracciones, de conformidad con lo previsto
en el presente Reglamento.

La ejecucion de la sancion comprende la realizacion
de los actos administrativos encaminados a lograr el
cumplimiento de las obligaciones exigidas en la resolu-
cién de sancién, conforme a la normatividad vigente.

Articulo 472.- Plan Anual de Fiscalizacion
La autoridad competente aprobara, dentro de los me-

‘ses de septiembre y octubre del afio inmediato prece-

dente, el plan anual de fiscalizacion, con el objeto de
establecer un cronograma de las acciones de control que
se realizaran durante el afio en cumplimiento de las dis-
posiciones legales vigentes, salvaguardando las condi-
ciones de seguridad y salud de los usuarios, la protec-
cion del medio ambiente y de la comunidad en su conjun-
to.

Articulo 48¢2.- Difusion de los resultados de las ac-
ciones de control

Los resultados alcanzados en la fiscalizacion del cum-
plimiento de las obligdciones establecidas en el presente
Reglamento, deben ser difundidos anualmente por la au-
toridad competente a través de su pagina web o de cual-

_quier otro medio que garantice su difusion publica.

Esta informacion incluird, por lo menos, los sngunen-
tes datos:

1. Estadistica de las acciones de control realizadas
en los ultimos doce (12) meses.

2. Estado de los procedimientos de sancion iniciados
en los ultimos doce (12) meses.

3. Estadistica de las sanciones impuestas por aplica-
cion del presente Reglamento en los ultimos doce (12)
meses.

4. Ranking de sanciones aplicadas a los transportis-
tas, dadores o generadores de carga, propietarios y con-
ductores en los ultimos doce (12) meses.

Articulo 492.- Responsabilidad del transportista o
propietario del vehiculo

El transportista o propietario del vehiculo es respon-
sable administrativamente ante la autoridad competente
de las infracciones cometidas por el exceso en los limi-
tes de pesos y medidas, cuando éstas sean derivadas
del disefio o configuracion, o fallas mecanicas del vehi-
culo y/o cuando la mercancia consignada en la Guia de
Remisién o Carta de Porte no corresponda al peso legal
permitido.

Tratandose de vehiculos que se encuentren sujetos a
contrato de-arrendamiento financiero suscrito con una em-
presa supervisada por la Superintendencia de Banca Yy
Seguros, el responsable de las infracciones cometidas
sera el arrendatario.

Articulo 50°.- Responsabilidad del conductor del
vehiculo

El conductor del vehiculo es responsable administra-
tivamente por las infracciones cometidas durante la pres-
tacion del servicio de transporte vinculadas a su propia
conducta. Asimismo, es responsable por el exceso en los
limites de pesos y medidas no consignadas en la Guia de
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Nombre comercial

Cigala del Pacifico
Ostra de los angeles

N? de especimenes

15,000
90,000

Nombre Cientif ico
Nephropsis occidentalis
Ostrea angelica

Articulo 22.- La eficacia de |la presente Resolucion es-
tara sujeta alingreso de las especies hidrobioldgicas vivas
autorizadas, con el correspondiente Certificado Sanitario,
el mismo que debera ser presentado a la Direcciéon Nacio-
nal de Extraccion y Procesamiento Pesquero en el plazo
de veinticuatro (24) horas contado desde la realizacion de
la importacion.

Articulo 32.- Transcribir la presente Resolucién Direc-
toral a la Superintendencia Nacional de Administracion Tri-
butaria. ‘

Registrese, comuniquese y publiquese.

RAUL FLORES ROMANI
Director Nacionat de Extraccion y
Procesamiento Pesquero (e)

06149

Autorizan uso de Pasaporte Especial a
Coénsul Honorario del Peru en la ciudad
de San Salvador, El1 Salvador

RESOLUCION SUPREMA
N2 103-2004-RE

Lima, 24 de marzo de 2004

Visto el articulo 42 del Decreto Supremo N2 019-99-RE
del 19 de abril mediante el cual se aprueban las normas
relativas al uso del Pasaporte Espgcial, el cual es otorga-
do por el Ministerio de Relacioneg Exteriores del Peru, y
sefala expresamente que se podrd autorizar el uso de este
Pasaporte a los nacionales que desempeien funciones
consulares ad honorem del Peru;

Conforme al articulo 2352 del Reglamento Consular del
Pery, en el cual se especifica que los funcionarios consu-
lares honorarios de nacionalidad peruana tienen derecho
a que se les extienda pasaporte especial, conforme a las
disposiciones vigentes;

Estando a lo acordado;

SE RESUELVE:

Articulo 12.- Autorizar el uso del Pasaporte Especial al
sefior Luis Ortega Navarrete, Consul Honorario del Peru
en la ciudad de San Salvador, El Salvador.

Articulo 22.- Extenderle el correspondiente Pasaporte

Especial.
Registrese y comuniquese.

Rubrica del Dr. ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de !a Republica

CARLOS FERRERO

Presidente del Consejo de Ministros
Encargado de la Cartera de
Relaciones Exteriores

06280

Modifican fecha de término de designa-
ciéon de Coénsul General del Pera en Mi-
lan, Republica Italiana
RESOLUCION SUPREMA
N2 104-2004-RE
Lima, 24 de marzo de 2004

Vista la Resolucion Suprema N2 037-2004-RE, de 28
de enero de 2004, que da por terminada la designacion del
Ministro en el Servicio Diplomatico de la Republica, en si-
tuacion de retiro, Roberto Vélez Arce, como Consul Gene-

ral del Perd en Milan, Republica Italiana, a partir del 1 de
marzo de 2004;

CONSIDERANDO:

Que, por necesidades del servicio, se ha dispuesto que
el Ministro en el Servicio Diplomatico de la Republica, en
situacion de retiro, Roberto Vélez Arce, Consul General del
Perd en Milan, Republica ltaliana, permanezca en dicho
cargo hasta el 30 de abril de 2004, vy,

Estando a lo acordado;

SE RESUELVE:

Articulo Primero.- Modificar la fecha de término de la
designacion del Ministro en el Servicio Diplomatico de la
Republica, en situacion de retiro, Roberto Velez Arce, como
Consul General del Perud en Milan, Republica ltaliana, fija-
da en la Resolucion Suprema N2 037-2004-RE, de 28 de
enero de 2004, estableciéndose como nueva fecha el 1 de
mayo de 2004. .

Articulo Segundo.- Dejar subsistente en todo lo de-
mas la Resolucion Suprema N2 037-2004-RE, de 28 de
enero de 2004.

Registrese, comuniquese y publiquese.

Rubrica del Dr. ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de la Republica

CARLOS FERRERO

Presidente del Consejo de Ministros
Encargado de la Cartera de
Relaciones Exteriores

06281

Modifican el Reglamento Nacional de
Vehiculos

DECRETO SUPREMO
N2 014-2004-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

CONSIDERANDO

Que, mediante Decreto Supremo N2 058-2003-MTC,
modificado por el Decreto Supremo N2 005-2004-MTC, se
aprobo el Reglamento Nacional de Vehiculos, el mismo que
tiene corno objeto establecer los requisitos y caracteristi-
cas técnicas que deben cumplir los vehiculos para que in-
gresen, se registren, transiten, operen y se retiren del sis-
tema nacional de transporte terrestre;

Que, por Resolucion N2 0027-2004/CRT-INDECOPY, la
Comision de Reglamentos Técnicos y Comerciales del IN-
DECORPI, en el Exp. N2 0001-2003-CRT/P sobre restric-
ciones para-arancelarias, se ha pronunciado en el sentido
que la exigencia obligatoria del VIN para los vehiculos im-
portados constituye una barrera para-arancelaria que no
se encuentra suficientemente justificada, resultando correc-
to dicho criterio exclusivamente para los vehiculos impor-
tados usados que ingresan por los regimenes de CETI-
COS y ZOFRATACNA cuyofabricante no les asigna el VIN;

Que, por otro lado, frente a la inminente entrada en vi-
gencia el proximo 28 de mayo del afo en curso de la Ley
N2 27973, la misma que deroga el Decreto Legislativo N?
659 que establecio el Régimen de Supervision de Importa-
ciones, resulta igualmente necesario efectuar las modifi-
caciones del caso en el Reglamento Nacional de Vehicu-
los a fin de asegurar que, a partir de la fecha indicada,
existan entidades debidamente autorizadas por la autori-
dad competente que sustituyan a las Empresas Supervi-
soras en la funcién de verificar el cumplimiento de la nor-
mativa nacional de los vehiculos importados usados que
ingresan al pais, tanto por el regimen reguiar como por los
regimenes especiales de CETICOS y ZOFRATACNA, en
lo que respecta a requisitos técnicos vehiculares y control
de emisiones;
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De conformidad con lo dispuesto en el inciso 8) del arti-
culo 118 de la Constitucion Politica del Peruy la Ley N® 27181,
Ley General de Transporte y Transito Terrestre;

DECRETA:

Articulo 12.- Modifiquense los articulos 942 y 959, nu-
meral 4 del articulo 962 y Segunda Disposicion Complemen-
taria del Reglamento Nacional de Vehiculos, los mismos que
quedaran redactados de la siguiente manera:

“Articulo 942.- Nacionalizacion de vehiculos usados
importados

-Para la nacionalizacion de vehiculos usados importa-
dos, el importador consignara’en la DUA los Cédigos de
IdentificacionVehiculary las caracteristicas registrables de
los vehiculos que correspondan, de acuerdo al Anexo V.
Asi mismo, SUNAT verificara que los documentos de im-
portacion consignen los Cédigos de Identificacion Vehicu-
lar, requiriendo ademas lo siguiente:

1. Régimen regular:

Los vehiculos usados que corresponden a la clasifica-
ciéon vehicular del Anexo | y que se importen a través del
régimen regular, para su nacionalizacién, deben presentar
a SUNAT:

a. Ficha Técnica de Importacién de Vehiculos Usados

y Especiales del AnexoV, consignando los Cédigos de Iden-
tificacion Vehicular. Dicha ficha sera llenada integramente
por el importador del vehiculo y suscrita en forma conjunta
por él o su representante legal, segun se trate de persona
natural o juridica, y un ingeniero mecanico o mecanico-
electricista colegiado y habilitado, el que debera estaracre-
ditado ante la DGCT.

La Ficha Técnica de Importacion de Vehiculos Usados
y Especiales sera llenada y suscrita en dos ejemplares,
uno de los cuales quedara en poder de SUNAT vy el otro
esta destinado para su presentacion al Registro de Propie-
dad Vehicular para la inmatriculacion. %

b. Reporte de inspeccion emitido por la:Entidad Verifi-
cadora, senalando que se efectud la inspeccion fisica y
documentaria del vehiculo e indicando que éste reune las
exigencias técnicas establecidas en el presente Reglamen-
toy cumple con la normativa vigente en materia de Limites
Maximos Permisibles de emisiones contaminantes. El re-
porte debe consignar los valores resultantes de las prue-
bas de emisiones realizadas.

En el reporte se precisara asimismo que se ha compro-
bado la veracidad de la informacién contenida en la Ficha
,ITécnica de Importacion de Vehiculos Usados y Especia-
es.

2. Régimen CETICOS o ZOFRATACNA:

Los vehiculos usados que corresponden a la clasifica-
cion vehicular del Anexo | y que se importen a través de
los regimenes de CETICOS o ZOFRATACNA, para su na-
cionalizacion, deben presentar a SUNAT, adicionalmente a
los documentos exigidos normalmente, lo siguiente:

a. Ficha Técnica de Importacion de Vehiculos Usados
y Especiales del AnexoV, consignando los Cédigos de Iden-
tificacion Vehicular. Dicha ficha serallenada integramente
por el importador del vehiculo y suscrita en forma conjunta
por él o su representante legal, segun se trate de persona
natural o juridica, y un ingeniero mecanico o mecanico-
electricista colegiado y habilitado, el que debera estar acre-
ditado ante la DGCT.

La FichaTécnica de Importacion de Vehiculos Usados
y Especiales sera llenada y suscrita en dos ejemplares,
uno de los cuales quedara en poder de SUNAT y el otro
esta destinado para su presentacion al Registro de Propie-
dad Vehicular para la inmatriculacién.

b. El Segundo Reporte de Verificacion de Vehiculos Usa-
dos — Revisa 2 — emitido por la Entidad Verificadora, dejando
constancia que se efectud la inspeccién fisica y documentaria
del vehiculo, que éstereunelas exigencias técnicas establecr-
das en el presente Reglamento y que cumple con la normativa
vigente en materia de Limites Maximos Permisibles de emisio-
nes contaminantes. El reporte debe consignar los valores re-
sultantes de las pruebas de emisiones realizadas.

En el reporte se precisara asimismo que se ha compro-
bado la veracidad de ia informacion contenida en la Ficha

ITécnica de Importacién de Vehiculos Usados y Especia-
es”.

“Articulo 952.- Inmatriculacion de vehiculos usados
importados que no han sido modificados después de
su nacionalizacion

Los vehiculos usados importados bajo cualquier régi-
men, comprendidos en la clasificacién vehicular del Anexo
I, que no han sido modificados después de su nacionaliza-
cion, para su inmatriculacion, deben presentar al Registro
de Propiedad Vehicular, ademas de los requisitos exigidos
normalmente, la Ficha Técnica de Importacion de Vehicu-
los Usados y Especiales debidamente sellada por SUNAT
y el Certificado de Revision Técnica emitido por Entidad
Revisora autorizada.”

“Articulo 962.- Inmatriculacion de vehiculos usados
importados que han sido modificados después de su
nacionalizacion.

4. Ficha Técnica de Importaciéon de Vehiculos Usados
y Especiales debidamente sellada por Sunat y Certificado
de Revision Técnica emitido por Entidad Revisora autori-
zada.

(o)

“Segunda Disposicion Complementaria.- Los vehi-
culos usados que se importen por los regimenes especia-
les de CETICOS o ZOFRATACNA que no cuenten conVIN
asignado y consignado por el fabricante de los mismos,
conforme a lo dispuesto en la Norma Técnica ITINTEC N¢
383.030 ola Norma ISO 3779, deben identificarse median-
te el nimero de chasis y el numero de motor, no habiendo
obligacién de consignar el VIN en los documentos requeri-
dos para los tramites de nacionalizacién e inmatriculacion
de los mismos”.

Articulo 22.- Modifiquense el numeral 17) del Anexo Ii

X/el numeral 2 del Anexo V del Reglamento Nacional de

ehiculos, los mismos que quedaran redactados de la si-
guiente manera:

“ANEXO il : DEFINICIONES
(o)

17). Entidad Verificadora.- Empresas Supervisoras
autorizadas de acuerdo al articulo 112 del Decreto Legisla-
tivo N2 659 y al articulo 22 del Decreto Legislativo N2 843,
segun se trate de importacion por el régimen regular o por
el de CETICOS y ZOFRATACNA, respectivamente, para
realizar inspecciones o verificaciones técnicas vehicula-
res en forma previa a su nacionalizacion. A partir de la vi-
gencia la Ley N® 27973, se entendera por tal exclusiva-
mente a la entidad especializada que autorice la DGCT,
por el plazo y previo cumplimiento de las condiciones y
requisitos que seran establecidos mediante Directiva que
expedira esta ultima.

“ANEXO V: INCORPORACION VEHICULAR AL
SISTEMA NACIONAL DETRANSPORTETERRESTRE

(....)

2. MECANISMOS DE CONTROL DE VEHICULOS
USADOSY ESPECIALES

2.1 FichaTécnica de Importacién deVehiculos Usa-
dos y Especiales.

FICHATECNICA DE IMPORTACION DE VEHICULOS USADOS Y ESPECIALES_

1. [Eﬁmem de Ficha |

DATOS DEL IMPORTADOR

2. | Importador

3. | RUC o Documento de
ldentidad del importador

4. | Representante legal del
importador

5. | Documento de ‘dentidad
del representante legal

6. | Ficha o Partida de

inscrpeion
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ESPECIFICACIONES GENERALES
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87. | Cinturones de sequridad 88. | Cinturones de segu-
7. Categoria.cel vehiculo 8. | Marca delanteros ridad posteriores
9. Modelo 10. | Version 89. | Cabezal de seguridad 90. | Cabezal de sequ-
11. VIN 12.| Numero de Motor delantero ridad posterior
13. Namero de Chasis 14.| Fabricante del 91. | Parabrisas delantero 92. | Lunas laterales
vehiculo 93. | Luna posterior 94. | Tacogralo
15. Pais de fabricacion 16. | Marca del motor 95. | Retrovisores 96. | Accesos lalerales
17. Modelo del motor 18. | Combustible 97. | Aire acondicionado
19. Tipo de carroceria 20. | Marca y modelo de VEHICULOS REPARADOS Y/O REC ACONDICIONADOS Y/O RECONVERTIDOS
la carroceria 98. | REVISA 1 99. CERTIREC
21. Nuamero de serie de la 22. | Numero de "
. 100| REVISA 2 .
carroceria asienlos 101 E:::';:g: :/2
23. Numero de pasajeros 24. | Numero de puertas verificacion -~
25. kilometraje 26. | Color 102| Taller de reacondicio-
27. Comentarios namiento
PESOS Y MEDIDAS 103| Entidad Verificadora
28. | Largo (m) 29.| Ancho (m) DECLARACION DE VERACIDAD
30. | Alto (m) 31.| Distancia entre ejes Los que suscriben, en nombre propio y/o de su representada, declaran que los datos
(m) consignados en la presente Ficha Técnica son verdaderos, firmando en sefal de conformi-
dad.
32. | Trocha delantera (m) 33. | Trocha posterior (m) |
X X X 104. |Nombre y firma del
34. | Voladizo delantero (m) 35. | Voladizo posterior representante legal del
(m) importador
36. | Peso neto (kg.) 37. | Peso bruto vehicular 105. |Nombre y firma del inge-
(kg.) Iniero mecanico acreditado.
38. | Capacidad de carga 39. [ Altura de enganche 106. |Ciudad y fecha de
(kg.) (m) emision
40. | Capacidad de eje(s) 41. | Capacidad de eje(s) . i j i
delantero(s) (kg.) posterior(es) (kg.) 2.2 Instrucciones de llenado de la FichaTécnica de
42. | Configuracion de eje(s) 43. | Configuracion de Importacién deVehiculos Usados y Especiales
delantero(s) eje(s) posterior(es) . . . X
ol 6o Jacis ) Casilla N2 1: Numero de Ficha: generado por el importador, res-
44, | Formula rodante 45. | Re s:(;;:)&op;::::lal petando una relacion correlativa de 5 digitos y el
:m " ano correspondiente (ejemplo: 00001/2004).
46. | Capacidad de amastre (1) DATOS DEL IMPORTADOR:
CHASIS ) o Lo .
47. | suspension delantera Casilla N2 2: Importador: persona natural o juridica que realiza
o ) la importacidn.
48. | Suspension posterior k] Casilla N2 3: RUC o documento de Identidad del importador:
49. | Neumdlicos S0. | Numero de ruedas consignar
: 0 4. . . .
51. | Numero de Ejes 52| Radio minimo de Casilla N 4: Representante legal del importador: consignar
giro (m) nombre y cargo, en caso el solicitante sea una per-
—— sona juridica.
53. | Direccidn Casilla N2 5: Documento de Identidad del representante le-
54. | Frenos de servicio gal : consignar para personas juridicas..
55. | Frenos delanteros 56. | Frenos posleriores Casilla N° 6: Ficha o partida de inscripcion : consignar la fi-
¢ i cha o partida de inscripcion que acredite la repre-
57. | ABS 58.| Freno auxiliar sentacion legal del solicitante.
59. | Freno de estacionamiento 60. | Activador de freno
o0 emergencia de remolque ESPECIFICACIONES GENERALES:
61. | Capacidad del tanque 62. | Malerial de fabrica- . 0 7. . . . . ,
de combustible (iitros) cién del tangue de CasillaN? 7: Categoria de veh{culq: consignar la categoria de
combustible acuerdo a la clasificacion vehicular sefialada en el
Anexo |.
MOTOR Casilla N2 8: Marca: indicar. .
63. Ubicacion 64. | Posicion Casilla N2 9: Modelo: indicar la denominacion comercial.
65. Numero de cilindros 66. | Conliguracion Casilla N? 10: Z&r?mn. indicar la version del modelo (Ej. GX, GXE,
67. Cilindrada (cc) 88. | Alimentacion Casilla N2 11:  VIN: Indicar el VIN asignado por el fabricante.
69. Control de carburacion 70. | Potencia méaxima CasillaN212:  Nuamero de motor: Indicar el nimero de motor asig-
(kW) nado por el fabricante.
71. Velocidad de ralenti 72. | Velocidad de corte CasillaN2 13:  Numero de chasis: Indicar el nimero de chasis
(rpm) de combustible (rpm) asignado por el fabrl_cante. )
EMISIONES Casiila N2 14:  Fabricante del vehiculo: consignar.
; Casilla N2 15 Pais de fabricacién: consignar.
73. Método de prueba Casilla N2 16:  Marca del motor: indicar.
74. Certificacion CasillaN®17:  Modelo del motor: indicar. _ )
75 HC 76.| co Casilla N2 18:  Combustible: indicar el tipo de combustible. (Ej.
' Gasolina 90, Diesel 2, etc)
7. Co 78.1 CO+CO Casilla N* 19:  Tipo de carroceria: indicar (ejemplo: sedan, coupe,
79. O 80. | Opacidad pick up, minibus, cisterna, plataforma u otros).
i 2 90: ia: i i co-
81. Sistema de control de Casilla N2 20: Marca y modelo de carroceria: consignar (si co
emisiones . rrqsponde). . . . .
. Casilla N2 21:  Numero de serie de la carroceria: consignar (si
TRANSMISION ' corresponde). .
82. Traccion 83. Tipo de caja CasillaN®22: Numero de asientos: indicar el numero total de
84, N°de velocidades 85. Rooster asientos del vehiculo, incluyendo el del conductor,

CABINA / CARROCERIA
86. Airbag(s)

tomando en cuenta el numero de plazas personales
(se deben incluir los asientos rebatibles cuando co-
rresponda).
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Casilla N2 23:  Numero de pasajeros: consignar la cantidad pre-
vista por el fabricante (no incluye al conductor).

Casilla N2 24:  Numero de puertas: indicar el nimero total de puer-
tas. En los modelos de automdéviles que tienen una
compuerta posterior que incluye el vidrio y cuya
maletera esta incorporada a la cabina, ésta debe
contarse como puerta.

Casilla N2 25:  Kilometraje: consignar el indicado en el odometro
del vehiculo al momento de la suscripcion de la Fi-
cha Técnica en el Peru.

Casilla N226:  Color: consignar color principal y color secundario

: de ser el caso.

Casilla N2 27:  Comentarios: consignar los que crea que puedan
aclarar las caracteristicas generales. De ser impor-
tado a través de CETICOS o ZOFRATACNA, incluir
la condicion que permitio su ingreso (timon a la de-
recha y/o siniestrado y/o contaminante).

PESOS Y MEDIDAS: (nota: pesos en kg., medidas en metros)

Casilla N228:  Largo: indicar longitud total del vehiculo.

CasillaN229:  Ancho: indicar el ancho total de vehiculo.

Casilla N230:  Alto: indicar la altura total de vehiculo a la parte
mas alta.

CasillaN? 31:  Distancia entre ejes: indicar la(s) distancia(s) en-
tre los centros de ejes consecutivo. La distancia
entre cada eje consecutivo estara separado por una

: - diagonal. Ejm. 4.2m /1.25m

Casilla N?232:  Trochadelantera:indicar la dimensién de la trocha
delantera para categorias M,, N,, N;, O,, O,y O

Casilla N2 33:  Trocha posterior: indicar la dlmen5|on 8e 1a trocha
posterior para categorias M,, N,, 0,y0

Casilla N? 34:  Voladizo delantero: con5|gnar para cafegorlas R/l

=ik N, N, 0, 0,y O,
Casilla N2 35: Volacfzg posterlor consignar para categorias M,,
.0,y 0,.

CasillaN?36:  Péso neto: consngnar

Casilla N2 37:  Peso bruto vehicular: consignar.

Casilla N? 38: Capacidad de carga: consignar.

Casilla N2 39: Aoltura de enganche: consignar, para categorias

,0,y0.,.

Casilla N2 40: C%pa?:i\aa& de eje(s) delantero(s): capacidad de.
carga técnica permisible sobre el o los e|es delan-
teros, para categorias M,, N, N§, O

Casilla N2 41:  Capacidad de eje(s) postenorfes) capacmfad de
carga técnica permisible sobre eI o los ejes poste-
riores, para categorias M 0, 0,y 0,

Casilla N2 42:  Configuracion de eje(sf dezianiero(s) indicar la
nomenclatura de acuerdo a tabla 2 del anexo IV del
geglamento. para categorias M,, N,, N,, O,, O,y

Casilla N2 43: Cz)nfiguracién de eje(s) posterior(es): indicar la
nomenclatura de acuerdo a tabla 2 del anexo |V del
Reglamento. para categorias M,, N,, N,, O,, O, y

Casilla N2 44:  Formula rodante: consignar.

Casilla N2 45: Relacion potencia / peso bruto combinado: po-
tencia del motor en kW, dividido entre el peso bruto
combinado en toneladas, para las categorias M,,
M, N,yN

Casilla N2 46: Capamdaa de arrastre: consignar para categorias
N, y N,

CHASIS:

Casilla N® 47:  Suspensicn delantera: breve descripcion del tipo
de suspension.

Casilla N® 48:  Suspension posterior: breve descripcion del tipo
de suspension.

Casilla N2 49:  Neumaticos: consignar su medida (Ej. 185/70 R14)

Casilla N2 50:  Numero de ruedas: indicar cantidad en servicio sin
contar las de repuesto.

Casilla N2 51:  Numero de Ejes: consignar.

Casilla N2 52: Radio minimo de giro: indicar la distancia minima
del centro de giro hasta la rueda delantera externa.

Casilla N2 53:  Direccion: indicar tipo (pifion y cremallera, bolas
recirculantes, sinfin y sector u otra que correspon-
da) y sitiene o no asistencia.

Casilla N2 54: Frenos de servicio: describir el sistema de frenos
(Mecanico / Hidraulico / Neumatico / Eléctrico / Mix-

. to).

Casilla N2 55;: Frenos delanteros: descripcion (tambor / disco /
disco ventilado).

Casilla N256: Frenos posteriores: descripcion (tambor/ disco/

disco ventilado).

Casilla N2 57:

Casilla N2 58:
Casilla N® 59:
Casilla N2 60:
Casilla N2 61:

Casilla N2 62:

MOTOR:

Casilla N2 63:
Casilla N® 64:
Casilla N2 65:
Casilla N2 66:

Casilla N2 67:
Casilla N2 68:

Casilla N2 69:

Casilla N2 70:

- Casilla Ne 71:

CasillaN2 72:

EMISIONES:

Casilla N2 73:
Casilla N® 74:
Casilla N2 75:
Casilla N2 76:
Casilla N 77:
Casilla N2 78:
CasillaN® 79:
Casilla N2 80:

Casilla N2 81:

TRANSMISION:

Casilla N2 82:
Casilla N2 83:
Casilla N2 84:
Casilla N 85:
ABINA
Casilla N 86:
Casilla N2 87:
Casilla N2 88:
Casilla N 89:

ABS: consignar si el vehiculo viene con ABS (Sis-
tema de Antibloqueo de Frenos).

Freno auxiliar: indicar si tiene y tipo (de escape
motor o retardador).

Freno de estacionamiento o emergencna des-
cripcion e indicar si es automatico en caso de falla.
Activador de freno de remolque: indicar si lo tie-
ne.

Capacidad del tanque de combustible: capaci-
dad de el o los tanques de combustible, en litros,
incluyendo la cantidad de reserva.

Material de fabricacion del tanque de combusti-
ble: indicar el material y la norma de fabricacion,
solamente para envases de presion (GLP / GNC).

Ubicacion: indicar si esta en la parte delantera, pos-
terior o central. )
Posicion: indicar si esta transversal o longitudinal

. aladireccion de circulacion.

Ntimero de cilindros: indicar la cantidad de cilin-
dros en el motor.

Configuracion: indicar la distribucién de cilindros
en el motor (en linea, en V, opuestos, en W, rotati-
Vo).

Cilindrada: consignar la cilindrada del motor en cen-
timetros cubicos.

Alimentacion:indicartipo(s) (aspiraciénnatural, tur-
bocargado, supercargado, intercooler, postenfriado
u otros).

Control de carburacidn: indicar el(los) tipo(s)
de admision de combustible (carburador, inyec-
cion monopunto, inyeccion multipunto, inyeccion
directa, inyeccidon indirecta, rampa comun u
otro).

Potencia mdxima: consignar en kW la potencia
maxima de disefo e indicar a qué rpm se produce.
Velocidad de ralenti: consignar en rpm la veloci-
dad de ralenti de diseno.

Velocidad de corte de combustible: consignar en
rpm la velocidad de corte de combustible de dise-
fo, para los vehiculos con motores diesel.

Método de prueba: consignar el método de acuer-
do a la legislacion nacional vigente.

Certificacion: Indicar el laboratorio que realiza la
certificacion.

HC: Indicar las ppm de hidrocarburos que se hayan
medido.

CO: Indicar el porcentaje de monéxido de carbono
medido.

CO,: Indicar el porcentaje de diéxido de carbono
medido .
CO + CO,;: Indicar el porcentaje medido.

0, Indicar el porcentaje medido.

Opacidad: Indicar el porcentaje de opacidad medi-
do.

Sistema de control de emisiones: indicar (catali-
zador, catalizador de 3 vias, ventilacion positiva del
carter - PCV, recirculacion de los gases de escape -
EGR, control de evaporacion u otros).

Traccion: indicar (delantera, posterior, integral, 4x4
u otros).

Tipo de caja: indicar (mecanica, automatica, varia-
ble continuamente - CVT u otros).

Ne de velocidades: indicar la cantidad de velocida-
des de la caja sin contar la(s) reversa(s).
Rooster(corona de 2 velocidades): indicar si tiene.

ERIA:

Airbag(s): si los tuviera, indicar cantidad y posi-
cion.

Cinturones de sequridad delanteros: indicar can-
tidad, posicion y tipo (puntos de fijacion).
Cinturones de seguridad posteriores: indicar can-
tidad, posicion y tipo (puntos de fijacion).

Cabezal de seguridad delantero: indicar cantidad
y tipo (integrado al asiento, montado sobre el asien-
to o fijado al pane! de fondo de cabina).
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Casilla N®* 90: Cabezal de seguridad posterior: indicar canti-
dad y tipo (integrado al asiento, montado sobre el
asiento o fijado al panel de fondo de cabina).

Casilla N°91:  Parabrisas delantero: indicar tipo de vidrio.

Casilla N°92:  Lunas laterales: indicar tipo de vidrio.

CasillaN®93:  Luna posterior: indicar tipo de vidrio, cuando co-
rresponda.

CasillaN? 94:  Tacografo: indicar si lo tiene.

Casilla N®95:  Retrovisores: indicar ubicacion y cantidad.

CasillaN®96: Accesos laterales: indicar si cumplen con el nu-
meral 6 del Articulo 142 del presente Reglamento.

Casilla N2 97:  Aire acondicionado: si lo tuviera, indicar el tipo de

gas refrigerante utilizado.

VEHICULOS REPARADOSY/O REACONDICIONADOSY/O RECON-
VERTIDOS

10

Casilla N°98:  REVISA 1: consignar numero.

CasillaN®299: CERTIREC: consignar numero.

Casilla N® 100: REVISA 2: consignar nimero.

CasillaN®101: Certificado de inspeccion y/o verificacion: con-
signar nimero.

Casilla N? 102: Taller de reacondicionamiento: Indicar el taller

donde se realizo el reacondicionamiento del vehi-
culo.

Entidad Verificadora: Indicar la Entidad Verifica-
dora que realizé el REVISA 1y el REVISA 2.

Casilla N2 103:

" ~DECLARACION DE VERACIDAD

— e e Y e e

Casilla N2 104: Nombre y firma del representante legal del im-
portador

Casilla N® 105: Nombre y firma del ingeniero mecanice acredi-
tado por el importador——

Casilla N2 106: Ciudad y fecha de emisién

Notas:

a) Lositems 12, 16 al 18, 22 al 25, 44 al 46, 52 al 53, 58 y 61 al 97
no son aplicables para los vehiculos de la categoria O.

b) Los items 7,11 al 13, 28 al 30, 35, 42 al 45, 50 al 51, 54 al 56, 58
al 60y 87al 96 deben cumplir necesariamente con lo dispuesto en
el Reglamento Nacional de Vehiculos (excepto para los Vehiculos
Especiales). ) t

c) Lositems 98 al 102 son exigibles Unicamente para los vehiculos
importados usados, a traves de los regimenes de CETICOS y

*ZOFRATACNA.

d) Para el caso de Vehiculos Especiales, se debe adjuntar a la Ficha
Técnica de Importacion de Vehiculos Usados y Especiales, las
Especificaciones Técnicas del fabricante indicando las caracte-
risticas técnicas del vehiculo y de aquellas que constituyen al
vehiculo como especial.

e) Adjuntar fotografias de los vehiculos mostrando sus caracteristi-
)cas visibles y, opcionalmente, los catalogos de los mismos.

(....)

Articulo 32.- Incorporense la Trigésima y Trigésima Pri-

-mera Disposiciones Complementarias al Reglamento Na-

cional de Vehiculos, las mismas que quedaran redactadas
de la siguiente manera:

“Trigésima Disposicion Complementaria.- Las per-
sonas naturales y/o juridicas, asi como los representantes
legales de estas ultimas, que, bajo cualquier titulo, suscri-
ban como otorgantes, declarantes, verificadores o certifi-
cadores, las fichas técnicas, certificados, declaraciones
juradas o cualquier otro documento similar exigido por el
presente Reglamento sonresponsables de la veracidad de
la informacion contenida en los mismos. La responsabili-
dad sera solidaria en caso de pluralidad de suscriptores.”

“Trigésima Primera Disposicion Compiementaria.-
La DGCT podra declarar la caducidad de las autorizacio-
nes otorgadas a las Entidades Verificadoras a que se refie-
re el numeral 17) del Anexo il del presente Reglamento y
ejecutar a favor del MTC la garantia que éstas hubieran
constituido, en los siguientes casos:

a) Por no mantener las condiciones y requisitos que
determinaron el otorgamiento de la autorizacion;

b) Por expedir reportes de inspeccion o verificacion que
contenganinformacion falsa o fraudulenta;

c) Por hacer abandono de la funciéon de Entidad Verifi-
cadora por mas de tres (3) dias habiles consecutivos o
cinco (5) dias habiles no consecutivos, en este ultimo caso

en el lapso de un (1) ano, salvo autorizacion de la DGCT
por motivos debidamente justificados; y

d) Por negarse a expedir los reportes de inspeccién o
verificacion en forma injustificada”.

Articulo 42.- Dispongase que, a partir de la fecha de
entrada en vigencia de la Ley N® 27973, toda mencion que
se hace en el Decreto Legislativo N2 843 y en el Decreto
Supremo N? 016-96-MTC a las Empresas Supervisoras
autorizadas de acuerdo al Decreto Legislativo N2 659, se
entendera que se refiere a las Entidades Verificadoras re-
guladas en el numeral 17) del Anexo Il del Reglamento
Nacional de Vehiculos.

Articulo 52.-La FichaTécnica de Importacion de Vehi-
culos Usados y Especiales sera exigible para las vehicu-
los que se nacionalicen a partir del 28 de abril del 2004.

Articulo 62.- Deroguese el numeral 3 del Anexo V del
Reglamento Nacional de Vehiculos.

Articulo 72.-El presente Decreto Supremo sera refren-
dado por el Ministro de Transportes y Comunicaciones.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los veinticua-
tro dfas del mes de marzo del ario dos mil cuatro.

ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de la Republica

JOSE ORTIZ RIVERA
Ministro de Transportes y Comunicaciones

06279

Autorizan a procurador piblico ad hoc
iniciar acciones legales a fin de excluir
a PROVIAS DEPARTAMENTAL del pago
dispuesto por laudo de derecho emiti-
do en proceso arbitral

RESOLUCION MINISTERIAL
Ne 228-2004-MTC/02

Lima, 26 de marzo de 2004
CONSIDERANDO:

Que, de acuerdo al Informe N? 151-2004-MTC/22.05 de
la Gerencia de Asuntos Legales del Proyecto Especial de
Infraestructura Departamental - PROVIAS DEPAR-
TAMENTAL, con fecha 22 de setiembre del 2000, el CTAR-
LORETO y la ex Direccion General de Caminos suscribie-
ron el Convenio N2 077-2000-MTC/15.17, por el cual el
CTAR- LORETO encarga a la ex Direccion General de
Caminos, la administracion técnica y financiera de la Eje-
cucion de los saldos de la Obra delTramo |V de la Carrete-
ra Nauta-lquitos, ubicada en la Provincia de Maynas, de-
partamento de Loreto, a ejecutarse bajo el tipo de ejecu-
cion presupuestaria indirecta con manejo de fondos en la
modalidad de encargo, al amparo de la Ley N2 27209 y la
Resolucion Directoral N 045-99-EF/77.15;

Que, con fecha 3 de octubre de 2001 ambas partes
suscribieron la Addenda N2 01 al Convenio N2 077-2000-
MTC/15.17 mediante {a cual se acordo, entre otros, que la
obra del Tramo: Km 00+000 al 19+000 se ejecutara por Li-
citacion Publica mediante Concurso Oferta;

Que, el 5 de octubre del 2001, el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones a través de la ex Direccion Gene-
ral de Caminos, suscribe el Contrato N2 402-2001-MTC/
15.17, con el CONSORCIO SIMA PERU S.A. -W. JACK-
SON & SONS CONSTRUCCION SUCURSAL PERU-T&T
S.A.C. CONTRATISTAS GENERALES (CONSORCIO
ANACONDA), siendo el monto total de ia propuesta eco-
nomica de S/. 33'834,438.33, incluido IGV, con precios re-
feridos al mes de julio del 2000, monto que incluye los cos-
tos de elaboracion del expediente técnico y ejecucion de la
obra;

Que, mediante Resolucion Ministerial N2 527-2002-
MTC, el Proyecto Especial de Infraestructura de Transpor-
te Departamental - PROVIAS DEPARTAMENTAL asume
las actividades de mantenimiento de las carreteras dere-
chos y obligaciones de los contratos y convenios, proce-
sos de seleccion, contratos de ejecucion de obras, elabo-
racion de estudios y otros referidos a infraestructura vial a
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Modifican el Reglamento Nacional de
Vehiculos

DECRETO SUPREMO
N2 002-2005-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, mediante Decreto Supremo N2 058-2003-MTC,
modificado por los Decretos Supremos N2 005- 2004-
MTC, N2 014-2004-MTC y N2 035-2004-MTC, se apro-
bé el Reglamento Nacional de Vehiculos, el mismo que
tiene como objeto establecer los requisitos y caracteris-
ticas técnicas que deben cumplir los vehiculos para que
ingresen, se registren, transiten, operen y se retiren del
sistema nacional de transporte terrestre;

Que, es necesario realizar ajustes en dicho cuerpo
normativo con el objeto de mejorar el régimen de gestion
y fiscalizacion de los pesos y medidas vehiculares, asi
como perfeccionar otros aspectos técnicos relaciona-
dos con los procedimientos de incorporacion de vehicu-
los al sistema nacional de transporte terrestre, garanti-

zando de esta manera la seguridad de los usuarios del’

transporte y la correcta conservacién y mantenimiento
de la infraestructura vial,

Que, por otro lado, en razén de la introduccién en el
mercado del transporte peruano del gas natural vehicu-
lar (GNV), como alternativa viable para reducir los indi-
ces de contaminacion ambiental y afrontar los efectos
perniciosos de las fluctuaciones en los precios interna-
cionales del combustible, se hace necesario que el Es-
tado, cumpliendo su rol subsidiario, regule las conver-
siones de los vehiculos originalmente disefiados para
combustion de gasolina o diésel con la finalidad de insta-
lar en ellos el equipamiento que perfnita su combustién a
gas natural vehicular (GNV), a fin de que éstas se reali-
zan con las maximas garantias de seguridad, por talle-
res debidamente calificados y utilizando materiales de la
mejor calidad, previniendo de este modo !a ocurrencia
de accidentes a causa del riesgo que implica su utiliza-
cioén sin control;

Que, la regulacién referida en el parrafo precedente
debe complementar y estar debidamente concordada
con las Normas Técnicas Peruanas expedidas por el
Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la
Proteccion de la Propiedad Intelectual (INDECOPI), asi
como con la normativa que sobre este particular vienen
expidiendo otros sectores del Estado, a fin de que tales
conversiones formen parte de los sistemas de control
de carga de combustibles que viene implementando el
Estado con tecnologia de punta;

. De conformidad con lo dispuesto en el inciso 8) del
articulo 1182 de la Constitucion Politica del Peru y la Ley

N2 27181, Ley General de Transporte y Transito Terres-
tre;
- DECRETA:
Articulo 12.- Modifiquense el numeral 13 del articulo

149; el articulo 23%; el literal a) del numeral 1 del articulo
249; el tercer y penultimo parrafos del articulo 28¢; los

- articulos 299, 369, 409; 422 y 43¢; primer parrafo del arti-
culo 49¢9; primer parrafo del articulo 509¢; articulos 519,
559, 562, 602, 612 y 692; el segundo parrafo del articulo
719; el segundo parrafo del articulo-76%; el articulo 782; y
la Novena, Décima, Décima Primera, Décima Cuarta y
Décimo Octava Disposiciones Complementarias del
Reglamento Nacional de Vehiculos, los mismos que que-
daran redactados de la siguiente manera:

“Articulo 14%.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos de las categorias My N

) ] )

13. Los vehiculos de la categoria M, deben contar
con tacégrafo o dispcsitivo electrénico registrador de
tiempo y velocidad”.

Lima. sabado 22 de enero de 2005

“Articulo 232.- Requisitos técnicos adicionales para
los vehiculos destinados al transporte de combustibles
liquidos derivados de hidrocarburos

Adicionalmente, los vehiculos destinados al trans-
porte de combustibles liquidos derivados de hidrocarbu-
ros deben cumplir con las caracteristicas y/o contar con
los dispositivos sefialados a continuacion:

1. Casco cerrado tipo cisterna disefiado y fabricado
exclusivamente para el transporte de combustibles. A
partir del 01 de enero del 2005, no se permitira la circu-
lacion en el SNTT de vehiculos con cisternas que estén
acondicionadas con zonas de carga para el transporte
de otro tipo de mercancias y/o transporte de personas.

2. Rompeolas separados cada 1,6 m. como maximo,
para los vehiculos que se incorporen al SNTT. a partir
del 01 de enero del 2005.

3. De tener mas de un compartimiento, éstos deben
estar separados por camara(s) de aire de doble mam-
paro, la misma que debera contar con dos agujeros de
diametro no menor a 25 mm, uno en la parte superior y
otro en la parte inferior y sin tapones. Se admite separa-
cion simple para aquellos vehiculos que posean mam-
paros bombeados y pestafiados. Esta exigencia sera
aplicable a los vehiculos que se incorporen al SNTT a
partir del 01 de enero del 2005.

4. Adicionalmente a los rétulos exigibles por la nor-
matividad vigente, los laterales y la parte posterior de’la
cisterna deben consignar: “PELIGRO COMBUSTIBLE".
Los caracteres del rétulo deben de tener una altura mi-
nima de 150 mm y un grosor minimo de 20 mm.

5. Dispositivo antiestatico para la circulacion.

6. Sistema de carga y descarga de combustible de
acuerdo a lo establecido por la-normatividad del sector
Energia y Minas.”

“Articulo 249.- Requisitos técnicos para los vehicu-
los destinados al Servicio de Transporte Escolar

1. Vehiculos de categoria M,:

a. Peso neto minimo de 1000 kg y cilindrada minima
de 1450 cm?3.

(o)

'(‘Art;’culb 282.- Madificacion y conversiéon vehicular

Para la inscripcién en el Registro de Propiedad Vehi-
cular del cambio de tipo de combustible, cuando se mo-
difique el vehiculo para combustion de GNV, GLP, siste-
mas bi-combustible o sistemas duales se requerira el
Certificado de Conformidad de Conversion.

Los Certificados de Conformidad de Modificacion y/o
Conversiéon deben ser emitidos por las personas juridi-
cas autorizadas por la DGCT de acuerdo al procedi-
miento establecido para tal efecto en la Directiva corres-
pondiente. En mérito a dichos Certificados.y de los de-
mas documentos exigidos para cada caso, el registra-
dor inscribira las modificaciones efectuadas al vehiculo
y expedira la Tarjeta de Identificacién Vehicular respecti-
va.

()

“Articulo 292.- Conversion del sistema de combus-
tion de gasolina o diésel a GLP, GNV, sistema bi-com-
bustible o sistema dual.

Las conversiones efectuadas a los vehiculos con la
finalidad de implementar en ellos el sistema de alimenta-
cién de combustible a GLP, GNV, sistemas bi-combusti-
bles o sistemas duales, deberan constar en la Tarjeta de
Identificacion Vehicular o Tarjeta de Propiedad Vehicular,
conforme lo establecido en el articulo anterior del pre-
sente Reglamento.

Dichas conversiones se realizaran usando cilindros
y accesorios nuevos, conforme a los siguientes proce-
dimientos:

A. Conversiones a GLP automotriz:

Los vehiculos originalmente disenados para la com-
bustién de gasolina que sean convertidos a combustiéon
de GLP automotriz o sistema bi-combustible (gasolina/
GLP) deben reunir como minimo las siguientes caracte-
risticas:
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1. El vaporizador/regulador debera contar con siste-
ma de corte de gas automadtico si el motor dejara de
funcionar. i

2. Los tanques para GLP automotriz deberan ser
fabricados bajo normas ASME Seccion VIill (American
Society of Mechanical Engineers) y cumplir con las nor-
mas-dictadas ‘para-recipientes a presion:— 7

3. El tanque para GLP automotriz debera contar con
los siguientes componentes :

3.1. Valvula check en la entrada de gas
3.2. Limitador automatico de carga a 80%
3.3. Valvula de exceso de presion

3.4. Vélvula de exceso de flujo

4. Los accesorios e insumos-(mangueras, tuberias y
valvulas) utilizados en la instalacion deberan ser certifi-
cados para uso de GLP automotriz.

5. Los equipos Y accesorios utilizados en la modifica-
cion para uso de GLP automotriz deben cumplir con la
Norma Técnica Peruana NTP 321.115:2003.

B. Conversiones a GNV:

1. Requisitos generales:

Los vehiculos originalmente disefiados para la com-
bustién de gasolina o diésel que.sean convertidos a com-
bustion de GNV, sistema bi-combustible (gasolina/GNV)
o sistema dual (combustible liquido/GNV), deben cum-
" plir como mjnimo las siguienfes especificaciones:

1.1. Tanques para GNV fabricados de acuerdo a la
Norma Técnica Peruana NTP.1.11.013:2004.

1.2. Equipos y accesorios utilizados en ia conversion
para uso de GNV fabricados de acuerdo con la Norma
.Técnica Peruana NTP 111.014:2004.

1.3. Montaje de equipos completos en vehiculos con-
vertidos para uso de GNV de acuerdo a lo dispuesto por
la Norma Técnica Pervana NTP 111.015:2004

1.4, Dispositivos de sujecion de tanques para GNV
de acuerdo con la Norma Técnica Peruana NTP
111.016.2004.

1.5. Los tanques, equipos y accesorios utilizados en
la conversion para uso de GNV deben estar certificados
y aprobados por el érgano competente de PRODUCE y
de acuerdo a las normas que dicho Ministerio expida.

2. Autorizacién de Talleres de conversion para GNV:

2.1. Las conversiones efectuadas a los vehiculos
con la finalidad de instalar en ellos el equipo completo
que permita la combustiéon a GNV, solamente seran rea-
lizadas por los talleres de conversion autonzados por la
DGCT y que cumplan con la Norma Técnica Peruana
NTP:111.018.2004.

2.2. La autorizacion, certificacion y control de talleres
de conversion se realizara de acuerdo al procedimiento
que para dicho efecto establezca la DGCT en la Directi-
va correspondiente.

2.3. Unicamente los talleres de conversion autoriza-
dos por la DGCT realizaran las reparaciones de los equi-
pos completos que permitan la combustion a GNV.

3. Vehiculos habilitados para abastecerse de GNV:

3.1. Todo vehiculo convertido para la combustion de
GNV debera ser certificado por alguna Entidad Certifica-
dora de Conversiones autorizada por la DGCT, la mis-
ma que, una vez que apruebe la conversion, emitira el
correspondiente Certificado de Conformidad de Conver-
sioén, instalara el microchip o dispositivo electrénico con
acoplamiento electromagnético que permita el almace-
namiento e intercamiio de informacion y registrara los
datos del vehiczic<an el Sistema de Control de Carga do
GNV, habilitando de esta manera el vehiculo convertido
por el plazo de un (1) ano para cargar GNV. =

3.2. Los vehiculos nuevos originalmente disenados
para combustion de GMNV deberan ser igualmente habi-

" litados por alguna Entidad Certificadora de Conversio-
nes autorizada por la DGCT, la misma que instalara el
microchip o dispositivo electronico con acoplamiento
electromagnético que permita el almacenamiento e in-
tercambio de informacion y registrara los datos del vehi-
culo en el Sistema de Control de Carga de GNV, habili-
tando de esta manera el vehiculo por el plazo de un (1)
ano para cargar GNV
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3.3. La instalacion del microchip o dispositivo electro-
nico con acoplamiento electromagnético que permita el
almacenamiento e intercambio de informacion debera:
realizarse de acuerdo a las exigencias establecidas en.
la NTP:111.015.2004 y la NTP:111.019.2004.

3.4. Unicamente vehiculos habilitados y que tengan,

““instalado el microchip o dispositivo electrénico con aco--

plamiento electromagnético podran abastecerse de GNV
en las estaciones de servicio. Toda estacién de servicio
debera estar autorizada por la entidad competente para
suministrar dicho combustible. .

4. Certificacion anual de los vehiculos convertidos:

4.1. Los vehiculos a combustion de GNV, sistema bi-
combustible (gasolina/GNV) o sistema dual (combusti-
ble liquido/GNV) deberan ser inspeccionados como con-
dicion previa para renovar su habilitacidon para cargar.- .
GNV por alguna de las Entidades Certificadoras de Con--
versiones autorizados por la DGCT con el objeto de
verificar que los componentes instalados se encuentren.
en correcto estado de funcionamiento. -

4.2. Una vez aprobada la inspeccion, la Entidad Cer-.
tificadora de Conversiones registrara en el Sistema de.
Control de Carga de GNV la renovacion de la habilitacion
del vehiculo para cargar GNV por el plazo de un (1) afo
y emitira el correspondiente Certificado de Inspeccion.
Anual. . :

4.3. Vencido el plazo de la habilitacién para cargar
GNV o el de renovacion de la misma, sin que el vehiculo.
haya sido sometido a la inspeccion correspondiente, éste
quedara -automaticamente imposibilitado de cargar di-
&hbc‘) \;:ombustible por el Sistema de Control de Carga de-

5. Certificacion Quinquenal de Cilindros:

5.1. Los cilindros de los vehiculos a combustion de
GNV, bi-combustible (gasolina/GNV) o sistema dual (com-
bustible liquido/GNV), deberan ser inspeccionados cada
cinco (5) afios en cualquiera de los Centros de Revision
Periddica de Cilindros (CRPC) autorizados por la DGCT
para verificar que éstos mantienen los requisitos mini-"
mos de funcionamiento de acuerdo a la NTP.
111.017.2004.

5.2. Las inspecciones quinquenales de los cilindros
para GNV solamente podrén ser realizadas en los Cen-
tros de Revision Periodica de Cilindros autorizados por
la DGCT de acuerdo al procedimiento establecido para.
dicho efecto. '

5.3. Los vehiculos que no aprueben la inspeccion
quinquenal de cilindros quedaran automaticamente im-’
posibilitados por el Sistema de Control de Carga de GNV
de cargar dicho combustible. :

“Articulo 362.- Senalizacion de las medidas vehicula-
res -
Los vehiculos o combinaciones vehiculares que so-’
brepasen los 20.5 metros de largo, deben consignar en
la parte posterior su longitud total en metros. Los carac--
teres del rotulo utilizados para consignar la longitud de-
ben tener una altura minima de 100 mm y un grosor
minimo de 10 mm.”

“Articulo 402.- Controles de medidas

La medicién de la longitud del vehiculo o combinacion
de vehiculos se efectua desde la parte mas sobresa-
liente de cada voladizo del mismo.

Toda mercancia transportada sera trasladada den-
tro del area de carga del vehiculo. Excepcionalmente, la.
mercancia transportada podra exceder en la parte pos-
terior hasta en un 8% la longitud total del vehiculo, sin.
exceder en ningin caso el voladizo maximo permitido-
senalado en el Anexo IV. En este caso, se debe cumplir
las siguientes condiciones:

a) Colocar como minimo una banderola de color rojo
en el extremo posterior de la mercancia. la que ademas
no debe obstaculizar la visién de la Placa Unica Nacional
de Rodaje; v.

b) La circulacion estara permitida Gnicamente en el
horario de 6:00 a 18:00 horas.

Cuando fa longitud maxima de la mercancia que se
transporta excede en 8% la Icngitud total del vehiculo y/
o cuando por cualquier razon justificada deba realizarse
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el transporte fuera del horario establecido, se debe soli-
citar autorizacion para el transporte de mercancias es-
peciales.

La tolerancia en el control del ancho de la mercancia
transportada sera de hasta el 5% del ancho maximo del
vehiculo.

La medicién de altura del vehiculo se efectia desde
la superficie de la calzada hasta el punto mas elevado de
la carroceria y/o mercancia. La tolerancia en el control
de la altura de la mercancia transportada sera de hasta
el 5% de la altura maxima permitida del vehiculo. En
ningun caso, la altura maxima de la mercancia transpor-
tada debera exceder los 4.30 m.

Tratandose de vehiculos de la Categoria N,, la altura
de la carroceria no podra superar en mas del 50% la
‘altura de la cabina original del vehiculo.

Las tolerancias a que se refiere este articulo se apli-
can exclusivamente a la mercancia transportada y no al
vehiculo. .

El transporte de chatarra no compactada debe reali-
zarse unicamente en tolvas cerradas, no siendo aplica-
ble a las mismas las tolerancias antes indicadas”.

“Articulo 422.- Vehiculos Especiales

Son vehiculos especiales aquellos autopropulsados
o remolcados, incluyendo sus combinaciones, que, por
sus caracteristicas particulares de disefio y en funcion
a estar destinados a realizar obras o servicios determi-
nados, se encuentran comprendidos en cualquiera de
los siguientes supuestos:

a) Exceden el limite de peso bruto vehicular como
consecuencia de una mayor capacidad de carga, sea
ésta divisible e indivisible, sin exceder los limites de peso
por eje establecidos en el Anexo {V del Reglamento.

b) Exceden las dimensiones permitidas.

c) Presentan configuraciones vehiculares que ten-
gan mayor numero de ejes que cualquiera de las con-
templadas en el numeral 1 del Anexo IV del reglamento.

d) Incumplen con alguna o algunas caracteristicas
técnicas vehiculares establecidas en el Reglamento.

Dichos vehiculos, para poder circular en el SNTT,
requieren autorizacion previa emitida por la autoridad
competente, directamente o a través de la entidad que
éste designe, de acuerdo al procedimiento que se esta-
blezca para dicho efecto mediante la Directiva corres-
pondiente. El érgano competente para tales autorizacio-
nes es el Ministerio, salvo, tratdndose de las autoriza-
ciones que se otorguen para la circulacion en rutas de la
red vial local a vehiculos especiales de la Categoria M,
biarticulados, cuya competencia corresponde a las Mu-
nicipalidades Provinciales.

Las autorizaciones, de acuerdo a la naturaleza del
vehiculo, tendran una vigencia maxima de un (1) ano,
pudiendo ser renovables previa verificacion de las con-
diciones que dieron mérito a la autorizacion inicial. En las
autorizaciones debe consignarse claramente las medi-
das del vehiculo, el peso bruto maximo y los pesos por
eje autorizados, asi como, de ser el caso, el tipo de
unidad de traccién permitida y las restricciones para su
circulacion respecto a. las rutas, horarios y otros facto-
res que serdn determinados en la Directiva correspon-
diente.

El transporte de mercancias especiales indivisibles
en vehiculos especiales se regira por lo dispuesto en el
articulo 43¢ de este Reglamento”.

“Articulo 432.- Transporte de mercancia especial

El transporte de mercancias especiales indivisibles
requiere autorizacion previa emitida por el Ministeno, di-
rectamente o a través del 6rgano que éste designe, de
acuerdo al procedimiento establecido para dicho efecto.

El transporte de mercancias especiales indivisibles
se realizara sobre vehiculos debidamente acondiciona-
dos, vehiculos especiales o equipos adecuados que
cuenten con el niumero de ejes y neumaticos necesarios
que permitan transmitir correctamente los pesos admi-
sibles al pavimento, en funcion a criterios tecnicos esta-
blecidos en la Directiva correspondiente.

Cuando una mercancia especial indivisible es trans-
portada en un Vehiculo Especial, sin exceder las condi-
ciones para las cuales el Vehiculo Especial fue autoriza-
do, no se requiere de una autorizacion para el transporte
de dicha mercancia.

El transporte de mercancias especiales peligrosas
se regira por la normatividad de la materia”.

“Articulo 49°.- Responsabilidad del transportista o
propietario del vehiculo

El transportista o propietario del vehiculo es respon-
sable administrativamente ante la autoridad competente
de las infracciones al presente Reglamento atribuibles a
su propia responsabilidad y las cometidas por el exceso
en los limites de pesos y medidas, cuando éstas sean
derivadas del disefio, configuracion o fallas mecanicas
del vehiculo.

(o)

“Articulo 50°.- Responsabilidad del conductor del ve-
hiculo i

El conductor del vehiculo es responsable adminis-
trativamente por las infracciones cometidas durante la
prestacion del servicio de transporte vinculadas a su
propia conducta. Asimismo, es responsable por el exce-
so en los limites de pesos y medidas no consignadas er
la guia de remisién, carta de porte o reportes de pesaje
emitidos por el generador o por la tltima estacion de
pesaje, asi como por el transporte de la mercancia no

~consignada en los referidos documentos.

(....)"

“Articulo 512.- Responsabilidad de los almacenes, ter-
minales de almacenamiento, generadores, dadores o
remitentes de la mercancia

Cuando el origen de las mercancias sea de un solo
generador, los almacenes, terminales de almacenamien-
to, terminales portuarios o aeroportuarios, generadores,
dadores o remitentes de mercancia, cuyos despachos
mensuales son mayores a 1,000 toneladas deben veri-
ficar el cumplimiento de los limites en el peso bruto vehi-
cular, peso por ejes y dimensiones establecidos en el
presente Reglamento, mediante el uso de balanzas e
instrumentos de medicién de dimensiones (winchas)
dentro de sus instalaciones, siendo responsables admi-
nistrativamente de las infracciones derivadas de su in-
cumplimiento.

Cuando los despachos mensuales son iguales o me-
nores 1,000 toneladas, la verificacion de los limites en el
peso bruto vehicular y peso por ejes establecidos en el
presente Reglamento deben realizarse en balanzas den-
tro o fuera de sus instalaciones. Lo dispuesto en el pre-
sente parrafo sera aplicable unicamente para los vehi-
culos de las Categorias N,, O,y O,

Los almacenes, terminales de almacenamiento, ter-
minales portuarios o aeroportuarios, generadores, da-
dores o remitentes de la mercancia, ademas de utilizar
balanzas que cumplan con los requisitos técnicos y ad-
ministrativos establecidos, deberan emitir obligatoriamen-
te la correspondiente constancia de pesaje que certifi-
que la verificacion de los limites de peso bruto vehicular
y peso por ejes o conjunto de ejes ".

“Articulo 552.- Reincidencia y habitualidad

Se considera reincidencia al hecho de incurrir por
segunda o mas veces en infraccion muy grave en un
lapso de tres (3) meses de cometida la infraccion ante-
rior.

Se incurre en habitualidad en los siguientes casos:

a.- Del conductor: Cuando incurre en doce (12) o
mas infracciones muy graves en un lapso de doce (12)
meses.

b.- Del transportista: Cuando, empleando el mismo
vehiculo, incurre en seis (6) o mas infracciones muy
graves en un lapso de doce (12) meses.

c.- Del generador de la carga: Cuando incurre en
seis (6) o mas infracciones muy graves, detectadas en
distintos meses, en un lapso de doce (12) meses.

Para la configuracion de la reincidencia o la habitua-
lidad, las resoluciones de sancion anteriores deben ha-
ber quedado firmes, dando por agotada la via adminis-
trativa”.

“Articulo 56°.- Sanciones

Las sanciones administrativas aplicables por las in-
fracciones tipificadas en el presente Reglamento son las
siguientes:
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1. Multa de acuerdo a la escala del Anexo IV y al
__articulo 612 del Reglamento_;

2. Suspensnon e la licencia de conducir del conduc-
tor por seis (6) meses o por un (1) afo;

3. Suspension de la habilitacion del vehiculo del ser-
vicio de transporte de carga o de la inscripcion del vehi-
culo de transporte por cuenta propia en el registro admi-
nistrativo correspondiente por seis (6) meses o por un
(1) ano;

4. CanceIaCIon de la Licencia de conducir e inhabilita-
cion definitiva del conductor; y

5. Inhabilitacion definitiva para realizar la actividad del
transporte terrestre.

Las sanciones no pecuniarias establecidas en el pa-
rrafo anterior se inscribirdn en el registro administrativo
correspondiente”.

“Articulo 602.- Reduccién de la multa por pronto pago
Si el presunto infractor paga voluntariamente dentro
de los quince (15) dias habiles de levantado el Formula-
rio de Infraccidon o de notificado el inicio del procedimien-
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to sancionador, la multa que corresponda a la infraccion

_imputada, segun_la_tabla de sanciones _del presente Re-_

lamento, serd reducida en un cincuenta por ciento -
50%) de su monto. Se entendera que el pago voluntario
implica aceptacion de la comision de la infraccion, que-
dando el infractor en este caso impedido de presentar
su descargo.

En caso de reclamo en cuanto al monto de la multa
que corresponda a la infraccién cometida, de declararse
fundado éste, el infractor podra acogerse al beneficio
sefalado en el parrafo anterior dentro del mismo plazo,
el que se computara desde que queda firme la resolu-
cion de sancion”.

“Articulo 612.-
tualidad

La reincidencia en la comision de infracciones muy
graves contempladas en el presente Reglamento se san-
ciona con el 50% adicional a la sancion-que corresponda
a la infraccion cometida.

La habitualidad en la comision de infracciones muy
graves, sera sancionada de la siguiente manera: '

Sanciones por Reincidencia y Habi-

LAl conductor
c

Suspension de la licencia de
conducir por un periodo de seis
( 6) meses

Suspensién de la licencia de/

conducir por un periodo de un
(1) ano

Cancelacion de la licencia
e inhabilitacion definitiva
para obtener una nueva

Al transportista

Suspension de la habilitacion
del vehiculo del servicio de
transporte de carga o de la
inscripcion del vehiculo del
transporte por cuenta propia en
el registro administrativo por un
periodo de seis (6) meses

Suspensién de la habilitacion
del vehiculo del servicio de
transporte de carga o de la
inscripcion del vehiculo del
transporte por cuenta propia
en el
por un periodo un (1) afo

registro administrativo |.

Inhabilitacion ~  definitiva
para prestar el servicio de
transporte de carga o
realizar el servicio por
cuenta propia.

Al generador

El doble ide la multa que

El quintuplo de la multa que

El décuplo de la muita que

de la carga corresponda a la infraccion corresponda a la infraccion corresponda a la
infraccion
“Articulo 692.- Plazo para la presentacion de descar- | ridad policial, la que debe suscribir el acta de verifica-
gos cion.

El presunto infractor tendra un plazo de quince (15)
dias habiles para la presentacion de sus descargos,
pudiendo, ademas, ofrecer los medios probatorios que
sean necesarios para acreditar los hechos alegados en
su favor.”

“Articulo 71.- Conclusién del procedimiento

re En los casos referidos a los numerales 2 y 3, la auto-
-idad competente dispondra el archivo definitivo del pro-
cedimiento.”

“Articulo 762.-
intereses
(....) ) o
Una vez actualizada la deuda, se le aplicara la tasa
de interés legal que fija el Banco Central de Reserva del
era”.

Actualizacion de la deuda y pago de

“Articulo 782.- Medidas preventivas

La autoridad competente, de conformidad con el
presente Reglamento, en forma individual o simulta-
nea, podra aplicar las siguientes medidas preventi-
vas:

a) Interrupcion de la circulacién dei vehiculo;

b) Internamiento del vehiculo en un depdsito oficial
filado por la autoridad competente;

c) Descarga de la mercancia en exceso,
realiza por cuenta y riesgo del infractor;

d) Reestiba de la mercancia, si su naturaleza y la del
vehiculo lo permiten, la que se realiza por cuenta y ries-
go del infractor; y

e) Retencion de la licencia de conducir, cuando la
infraccion ha sido detectada en presencia de la auto-

la que se

Las medidas preventivas se mantendran vigentes en
tanto subsistan las causas que motivaron su aplicacion
y no se haya cancelado la multa que correspondiere,
incluido los intereses y gastos de cobranza. Tratandose
del internamiento preventivo, para el cese de la medida,
bastara el pago de la multa si el vehiculo es retirado del
depdsito sin mercancia.

En el caso de infracciones del conductor que conlle-
ven la aplicacion de la sancién de cancelacién o inhabi-
litacion de la licencia de conducir, la medida preventiva
de retencion de licencia se mantendra hasta el cumpli-
miento total de la sancion, salvo que el infractor sea
absuelto en el procedimiento sancionador correspon-
diente.

En caso de aplicarse la medida preventiva de inter-
namiento del vehiculo, el transportista y/o propietario de
la mercancia tiene derecho a que se le brinden las faci-
lidades del caso para retirar la mercancia de su propie-
dad, inclusive dentro de los recintos en que se realiza el
deposito. En ningun caso, la autoridad competente asu-
me responsabilidad alguna por la existencia, integridad y
conservacion de la mercancia”.

“Novena Disposicion Complementaria.- A partir det 1
de enero de 2005, no se permitira la circulacion de los
vehiculos de ‘a configuracion C4 sin ele direccional pos-
terior que hubieren ingresado al SNTT con posterioridad
a la fecha de entrada en vigencia del presente Regla-
mento, a cuyo efecto la fecha de ingreso del vehiculo al
SNTT sera acreditada con la respectiva Tarjeta de Pro-
piedad o Tarjeta de Identificacion Vehicular".

“Décima Disposicion Complementaria.- La autoridad
competente para emitir las autorizaciones a que se re-
fieren los articulos 422 y 432 del presente Reglamento es
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Provias Nacional, quien lo hara de acuerdo a las condi-
ciones, requisitos y procedimientos que se establezcan
para tal efecto. En dichos procedimientos se precisaran
igualmente las definiciones, clasificaciéon, requisitos y
restricciones para la circulacién de vehiculos especia-
les y para el transporte de mercancias especiales indivi-
sibles, debiendo asimismo adoptarse las medidas nece-
sarias para garantizar la atencion permanente a los usua-
rios. '

En tanto no se aprueben los procedimientos a que se
refiere el parrafo anterior, Provias Nacional podra otor-
gar las autorizaciones correspondientes de acuerdo a
sus procedimientos internos"”.

“Décimo Primera Disposicion Complementaria.- La
DGCT debe implementar, a mas tardar el 31 de diciem-
bre del 2005, el Registro Nacional de Homologacion Ve-
hicular. Asimismo, podra delegar la gestion de dicho
Registro, asi como el conocimiento y tramitacién del pro-
cedimiento de homologacion vehicular, en otras entida-
des debidamente calificadas para tal efecto.

El nimero del Registro de Homologacion de los ve-
hiculos. sera exigible a partir del sexto mes de imple-
mentado el Registro Nacional de Homologacién Vehicu-
lar.”

“Décimo Cuarta Disposicion Complementaria.- El Mi-
nisterio, el Registro de Propiedad Vehicular y la SUNAT,
a mas tardar dentro de los tres (3) meses de implemen-
tado el Registro Nacional de Homologacion Vehicular,
‘estableceran el Sistema de Informacion Registral de
Homologacion en Tiempo_Real. Para dicho efecto, la ofi-
cina a cargo del procedimiento y Registro Nacional de
Homologacion Vehicular del Ministerio o la entidad en la
que se delegue dicha competencia, pondra a disposi-
cion de las entidades sefaladas la informacion registral
de homologacion”.

“~*Décimo”Ottava Disposicion Complementaria.- EIr

Ministerio, a mas tardar el 31 de diciembre del 2005
debe aprobar el procedimiento, requisitos y restric-
ciones para la incorporacion de Vehiculos Especia-
les al SNTT. '

En tanto no se apruebe el procedimiento referido en
el parrafo anterior, la SUNAT y el Registro de Propiedad
Vehicular no exigitan la Autorizacion de Incorporacion
de Vehiculos Especiales”.

Articulo 22.- Modifiquense los numerales 7) y 15),
los acapites 3 y 7 del numeral 16), los acapites 2 y 3 del
numeral 27), los numerales 33), 37) y 38) y el acapite 5
del numeral 53) del Anexo Ii; y los numerales 3, 5, 7y 8

del Anexo |V del Reglamento Nacional de Vehiculos, los .

mismos que quedaran redactados de la siguiente mane-
ra:

“ANEXO Il : DEFINICIONES

. ) )

7) Camién.- Vehiculo automotor de la Categoria N, 6
N, con excepcion del remolcador (tracto remolcador),
disenado exclusivamente para transportar mercancias
sobre si mismo, con un peso bruto vehicular mayor a
3,5 toneladas. Debe incluir una carroceria o estructura
portante.

15). Dolly.- Vehiculo no motorizado de la categoria O
que porta sobre su estructura una quinta rueda y que es
empleado para el acople.de un semirremolque, sopor-
tando parte del peso del mismo.

16). Eje.-

(....)

3. Eje doble.- Conjunto de dos (2) ejes motrices o no,
articulados al vehiculo y entre si por dispositivos(s)
comun(es) que permitan una distribucion de carga uni-
forme entre los dos ejes, y separados a una distancia
entre centros de ruedas superior a 1,20 m e inferior a
2,40 m.

g/. E)ie triple.- Conjunto de tres (3) ejes motrices o no,
articulados al vehiculo y entre si por dispositivos(s)
comun(es) que permitan una distribucién de carga uni-
forme entre los tres ejes, y separados a una distancia

entre centros de ruedas externas superior a 2,40 m e
inferior a 3,60m.

)

27). Mercancias:

(....)

2. Mercancia especial.- Mercancia peligrosa y/o in-
divisible que, para ser transportada, excede los limites
de pesos y/o medidas permitidas por el Reglamento.

3. Mercancia indivisible.- Mercancia que, por sus
caracteristicas, no puede ser fraccionada sin afectar su
naturaleza.

)
33). Pesos y Capacidad de Carga:

1. Capacidad de arrastre.- Capacidad técnica
maxima del camién o remolcador para poder trans-
portar la carga, su propio peso y el peso del (los)
remolque(s) o semirremolque(s). Es determinada por
el fabricante.

2. Capacidad de carga (carga util).- Carga maxima
que puede transportar un vehiculo (personas y/o mer-
cancias) sin que exceda el Peso Bruto Vehicular indica-
do por el fabricante.

3. Capacidad de carga legal (carga util legal).- Carga
maxima que puede transportar un vehiculo (personas y/
o mercancias) en funcion de su tara y de los limites
previstos en el presente Reglamento. -

4. Peso Bruto Vehicular (PBV).- Peso total del vehicu: .
lo determinado por el fabricante, que incluye la tara del
vehiculo mas la capacidad de carga.

5. Peso Bruto Vehicular Legal (PBVL).- Peso total del
vehiculo de acuerdo a lo establecido en el reglamento y
segun su configuracion. Incluye la tara del vehiculo mas
la capacidad de carga legal.

6. Peso Bruto Vehicular Combinado (PBVC).- Peso

. bruto vehicular de la combinacién camiéon o remolcador

—rmas remolque(s)y/o semirremalque(s). T

7. Peso Bruto Vehicular Combinado Legal (PBVCL).-
Peso bruto vehicular de la combinacién camién o remol-
cador mas remolque(s) y/o semirremolque(s), de acuer-
do a lo establecido en el reglamento segtin su configura-
cion vehicular.

8. Peso maximo por eje(s).- Es la carga maxima por
eje o conjunto de ejes determinado por el fabricante.

9. Peso maximo por eje(s) legal.- Carga maxima por
eje o conjunto de ejes permitido por el presente Regla-
mento.

10. Peso neto.- Peso en vacio del vehiculo determi-
nado por el fabricante.

11. Peso por eje(s).- Es la carga transmitida al pavi-
mento por los ejes o conjunto de ejes de un vehiculo.

12. Tara.- Peso neto del vehiculo en orden de marcha
sin carga ni pasajeros mas el peso del 90% de la capa-
cidad del tanque(s) de combustible, 100% de otros flui-
dos, herramientas, rueda(s) de repuesto y conducto:

37).- Relacion potencia / peso bruto vehicular.- Po-
tencia del motor en kW entre el peso bruto vehicular en
toneladas.

38).- Remolcador (tracto remoicador).- Vehiculo au-
tomotor de la Categoria N, 6 N, disenado exclusivamen-
te para halar semirremolques y soportar parte de la car-
ga total que le transmite el semirremoique a traves de la
quinta rueda.

55'3')-.) Vehiculo:
)

5. Vehiculo especial.- Son aquellos autopropulsados
o remolcados, incluyendo sus combinaciones, que, por
sus caracteristicas particulares de diseno y en funcion
a estar destinados a realizar obras o servicios determi-
nados, no cumplen con las disposiciones de pesos,
medidas, emisiones u otras establecidas en el Regila-
mento.

No se consideran vehiculos especiales a las maqui-
nas y equipos disenados y fabricados exclusivamente
para el uso fuera del SNTT, en la industria de la cons-
truccion, mineria y agricultura (maquinas amarillas y
madquinas verdes).
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Las combinaciones especiales consignadas en el
Anexo. l: Clasificacion Vehicular, que cumplen con las
disposiciones de pesos, medidas, emisiones u otras es-
tablecidas en el presente reglamento no se consideran
vehl’culgs especiales.

(..)
“ANEXO 1V: PESOS Y MEDIDAS

(-...)
3. TOLERANCIA DEL PESAJE DINAMICO

La tolerancia para el peso por eje o conjunto de ejes
determinado en el pesaje dinamico sera del 5% confor-
me a lo dispuesto en la presente tabla.

g Capacidad maxima :
B (5) Neumaticos Pgrmiti Sa on kg, Tolerancia
Simple 02 7,000 350 kg
Simple 04 11,000 550 kg
Doble 04 12,000 600 kg
Doble 06 16,000 800 kg
Doble 08 18,000 900 kg
Triple 06 16,000 800 kg
Triple 10 23,000 1150 kg
Triple 12 25,000 1250 kg

La tolerancia para el peso bruto vehicular legal sim-
ple o cornbinado determinado en el pesaje dinamico sera
de 3%. Excedida la tolerancia se aplican las muitas.

)

5. SUSPENSIONES NEUMATICAS Y NEUMATICOS
EXTRA ANCHOS (SUPER SINGLE)

5.1 Los vehiculos equipados con suspensién neu-
matica tendran una bonificacidon de hasta el 10% sobre
los pesos maximos por eje o conjunto de ejes estable-
cidos en el presente reglamento; asi como una bonifi-
cacion de hasta el 5% sobre el peso bruto vehicular
maximo permitido, siempre que la suspension de todos

]

(....).
7. INFRACCIONES Y SANCIONES

sus ejes o conjuntos de ejes sea neumatica, con ex-
cepcion del eje delantero para el caso de vehiculos de
transporte de mercancias, en cuyo caso la bonifica-
cion sobre los pesos maximos por eje se otorgara uni-
camente a los ejes que cuentan con dicha suspension.

5.2 A los vehiculos dotados con neumaticos extra
anchos (medida igual o mayor de 385/65) les corres-
pondera como maximo los pesos maximos por eje o
conjunto de ejes establecidos en el presente reglamento
para rodada doble.

5.3 Los vehiculos de ia categoria M, que cuenten
con suspension neumatica en todos sus ejes y neuma-
ticos extra anchos (medida igual o mayor de 385/65) en
el eje delantero, podran tener un peso maximo de 8 t. en
el eje delantero.

5.4 En el caso que el vehiculo cuente con suspen-
sién neumatica y con neumaticos extra anchos, la boni-
ficacion total sobre el peso bruto vehicular sera de hasta
el 10%.

5.5 Para que un vehiculo automotor sea beneficiado
con las bonificaciones contenidas en los numerales pre-
cedentes, el transportista debera acreditar, con el co-
rrespondiente certificado emitido por el fabricante del
mismo o por su representante autorizado en el Perd, que
dicho vehiculo cuenta con suspensién neumatica y/o
neumaticos extra anchos. En el caso de vehiculos no
motorizados, dicho certificado sera emitido por alguna
Entidad Certificadora autorizada por la DGCT para tal
efecto.

5.6 El certificado antes citado, debera especificar asi-
mismo los limites maximos de . las bonificaciones sin ex-
ceder lo estipulado en el presente numeral, en funcion
de las capacidades maximas de disefno de la suspen-
sién, ejes y neumaticos.

5.7 La autoridad competente designada por el Minis-
terio para realizar el control de pesos y medidas, evalua-
ra el certificado antes citado y expedira el permiso co-
rrespondiente de acuerdo al procedimiento que para di-
cho efecto se establezca, llevando un registro de los
vehiculos beneficiados con las bonificaciones corres-

oondientes.

MULTA SEGUN AGENTE INFRACTOR N
INFRACCION : S MEDIDA £
Conductor | Transportista / dador PREVENTIVA | CACION
 Vehiculo' con excesp de PBV de| Excesode | Excesode SUIT
P-1 | hasta 1500 kg. (peio ) (peio ) 2 Leve
. en kg en kg Descarga de
p.2 Zehcljculo con ere‘xceso de PBV por por 5UIT la mercancia Grave
esde 1,501 kg. hasta 3,000 kg. 0.00666 0.0333 on exceso
Vehiculo con exceso de PBV
P3| desde 3,001kg en% UIT) | (en % UIT) Ul Muy grave
Vehiculo con exceso de peso por| Exceso de Exceso de ) )
5 ejes de hasta 1500 kg. peso peso 2.5UIT R\?:r?i?:?ﬁoslloel Leve
Vehiculo con exceso de peso por| (enkg) (enkg) ermite o
P.5 |ejes desde 1,501 kg. hasta 3,000 por por 5UIT ’ gc = Grave.
kg. 0.00666 0.01667 Gt el e L]
Vehiculo con exceso de peso por mercancia en
P-6 | ejes desde 3.001kg. (en % UIT) | (en % UIT) rourr exceso. | Muy grave
Transporte de mercancias cuyo B
P.7 |ancho exceda el maximo permitido| No aplica 5% UIT 50% UIT Intecr’r:;laacnon eve
en mas de 5% hasta 10%: circutacion del
Transporte de mercancias cuyo ' VT
P.8 ancho exceda el maximo permitido | No aplica 10% UIT 1 UIT Reestiba o Grave.
en mas de 10% hasta 15°(o descarga de la
Transporte de mercancias Cuyo ) mercancia en
P.9 | ancho exceda el maximo permitido| No aplica 20% UIT 1.5 UIT e — Muy grave
en mas de 15%
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MULTA SEGUN AGENTE INFRACTOR

articuto 512 del Reglamento,

INFRACCION MEDIDA | caLiFICA
Conductor | Transportista Gt/anerador PREVENTIVA CION
dador
Transporte de mercancias cuyo PO
P.10 | largo excedan el maximo permitido | No aplica 25% UIT 50% UIT de Fa Leve
en mas de 8% hasta 10% circulacion del
Transporte de mercancias cuyo vehiculo y
P.11 | largo excedan el maximo permitido | No aplica 50% UIT 1UIT Reestiba o Grave.
en mas de 10% hasta 12% descarga de la
Transporte de mercancias cuyo o i
P.12 |largo excedan el maximo permitido| No aplica 1UIT 1.5 UIT ST Muy grave
en mas de 12%
Transporte de mercancias cuya Interrupcion
P.13 | altura exceda el maximo permitido| No aplica 10% UIT 1 UIT de la Grave:
en mas del 5% hasta 7% circulacion del
vehiculoy
Transporte de mercancias cuya Reestiba o )
P.14 |altura  excedan el maximo| No aplica 20% UIT 1.5 UIT descarga de la | Muy grave
permitido en mas del 7% mercancia en
exceso
No contar con la balanza dentro de
sus instalaciones, cuando
P.15 | corresponda de acuerdo al articulo| No aplica No aplica 10 UIT No aplica Muy grave
512 0 no facilitar la verificacion de
la misma.
No efectuar el control de peso en
P.16 palanza§ WL e SUST No aplica No aplica 5 UIT No aplica Muy grave
instalaciones, cuando corresponda
de acuerdo al articulo 51°.
Balanza descalibrada ylo
P17 consignar pesos en documentos No aplica No aplica SUIT No aplica Muy grave
para el transporte que no
concuerdan con lo transportado.
Que la mercancia especial que se Interrupcion
transporta no cuente con dela '
p.1g |autorizacion  de la autoridad| g, 5p)ica 50% UIT No aplica circulacién e | Muy grave
competente o incumpla con ’Io internamiento
dispuesto en la autorizacion del vehiculo
correspondiente. i
) Interrupcion
Adulteracion de autorizacion para . _ dela
P.19 |la mercancia especial que se| No aplica 1uUIT No .aptica circulacion e | Muy grave
transporta. internamiento
: ; del vehiculo.
Trasbordo de mercancias Y/0
pasajeros de un vehiculo a otro| 20% UIT ) Descarga de Muy grave
P.20 |para la manifiesta evasion del| porcada AUIT No aplica la mercancia
control de pesos y/o medidas| conductor en exceso
vehiculares. —
Obstaculizar intencionalmente y/o ) ) Hgtencgon de Muy grave
P.21 | deliberadamente el proceso de| 15% UIT No aplica No aplica licencia de
- pesaje. conducir
p oo |No consignar las sefalizaciones | nq aplica 10% UIT No aplica No aplica Leve
establecidas en el articulo 362
Evasion o fuga evidente a la
accion de control de pesos Yy
medidas vehiculares que realice la Retencion de
p.og |autoridad competente N 5% uIT No aplica No aplica licencia de Muy grave
: presencia del efectivo de la Policia conducir
Nacional del Peru y verificada en
forma inmediata a su ocurrencia y
estando.el vehiculo con carga.
Circular con el eje retractil retraido
cuando el vehiculo esté cargado,
p o4 | @Xcediendo el PBV o peso por ejes |  gq9, yiT No aplica No aplica No aplica Muy grave
) segun su configuracion. Para la
determinacion del exceso no se
considerara el eje retractil.
No respetar la senalizacion de las . . i
P25 | estaciones de pesaje referidas al| 10 % UIT No aplica No aplica No aplica Grave
ingreso y salida de la estacidn. —
Circular en horas no autorizadas ’”‘eé':?;'on
y/o incumplir con las condiciones o i i . e Grave
Pa26 ;/)ara lacirculacién de vehiculos | 20 YT M No aplica circulacion del
especiales. vehiculo
No emitir la constancia de pesaje
p.27 | de acuerdo a lo establecido en el| No aplica No aplica 1UIm No aplica Leve
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7.1 TABLA DE INFRACCIONES Y SANCIONES:

7.2 En caso de concurso de infracciones derivadas
de un mismo hecho, se aplicara la multa que resulte
mayor. Asimismo, no podra imponerse sucesiva o si-
multaneamente una sancion administrativa por el mismo
hecho en los casos que se aprecie la identidad del suje-
to, hecho y fundamento. Finalmente, la aplicacion de
sanciones se hara con arreglo a los criterios de atribu-
cion de responsabilidad administrativa establecidos en
los articulos 492, 502 y 512 del presente Reglamento.

7.3 El exceso de peso se determina descontando, al
peso que arroje la balanza dinamica, el peso maximo
legal permitido, la tolerancia correspondiente y, de ser
aplicable, la bonificacion dispuesta por el numeral 5 del
Anexo {V: Pesos y Medidas.

7.4 La autoridad .competente, una vez que el vehicu-
lo haya pasado el pesaje en cada estacion instalada
para tal efecto, otorgara un reporte de pesajey, de ser el
caso, una constancia de haber reestibado la carga. Di-
chos documentos seran mostrados en las siguientes
estaciones de pesaje cuando la autoridad competente lo
requiera y no exoneran al vehiculo del pesaje en las
siguientes balanzas. En ningun caso se obligara al trans-
portista a reestibar la carga mas de dos (2) veces du-
rante el viaje.

7.5 Las tolerancias en dimensiones se aplican a las

mercancias y no al vehiculo.
. 7.6 Para que se configure la infraccion de exceso de
peso por ejes del vehiculo se debe sumar los excesos
e peso de cada eje o conjunto de ejes del vehiculo sin
considerar los ejes del vehiculo que no registren exceso
alguno.

7.7 La verificacion de las infracciones contenidas en
el cuadro de infracciones y sanciones referidas prece-
dentemente se realizara conforme al manual de instruc-
ciones del inspector que debera aprobarse mediante Re-
solucion Directorai que sera publicada en el Diario Ofi-
cial “El Peruano”. La aprobacion del citado manual no
condiciona las acciones de control que realiza la autori-
dad competente.

7.8 Tratandose de mercancia deformable, no se apli-
cara al transportista ni al generador de la carga la san-
cion de multa que corresponde ia la Infraccion P.7 de la
Tabla de Infracciones y Sanciones que antecede, sino
Unicamente la medida preventiva.

7.9 Para la configuracion de la Infraccion P20 de la
Tabla de infracciones y Sanciones que antecede, el peso
total de las mercancias de los vehiculos que intervienen
en el trasbordo debe exceder la capacidad de carga
legal del vehiculo de mayor capacidad. La negativa a
someterse al pesaje correspondiente, hace presumir el
exceso en la capacidad de carga del vehiculo de mayor
capacidad o el exceso en las dimensiones maximas
permitidas y, por tanto, la manifiesta intencion evasora al
control de pesos y medidas vehiculares. -

7.10 Para el control del peso bruto vehicular en vehi-
culos combinados se tomara en cuenta los limites de
eso bruto de cada una de las configuraciones vehicula-
tes que la conforman.

8. DE LA CONTINUIDAD DEL VIAJE

Verificado el exceso en los limites de pesos y medi-
das, el conductor o propietario del vehiculo debe reali-
zar, por su cuenta y riesgo, las acciones de descarga y/
o reestiba de la mercancia cuando se disponga tales
medidas preventivas. Tratandose de aquellos casos en
los que, conforme lo dispuesto en el presente Regla-
mento, se hubiere retenido la licencia de conducir, el
inspector extendera de modo inmediato una constancia
sobre la retencion de la licencia autorizando la culmina-
cion del viaje con el mismo conductor. La referida cons-
tancia tendra una vigencia que no excedera de las vein-
ticuatro g24) horas y debera ser firmada por un efectivo
de la Policia Nacional del Peru”.

Articulo 32.- Incorpdrese un tercer parrafo al articu-
lo 279; dos ultimos parrafos al articulo 282; un cuarto y
quinto parrafo al articulo 389; las Disposiciones Comple-
mentarias Trigésima Segunda y Trigésima Tercera; los
numerales 59), 60), 61), 62), 63), 64) y 65) al Anexo |l .
y el Cuadro de la configuraciéon vehicular BA-2 al nume-
ral 1 del Anexo IV, del Reglamento Nacional de Vehicu-
los, los mismos que quedaran redactados de la siguien-
te manera:
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"Articulo 27°.- Accesorios vehiculares

El cumplimiento de los requisitos sefalados en el pri-
mer parrafo del presente articulo podra ser certificado
por una Entidad Certificadora autorizada por la DGCT,
en cuyo caso se presumira que el accesorio o acceso-
rios instalados en el vehiculo no atentan contra la segu-
ridad de los usuarios, salvo prueba en contrario”.

“Articulo 282.- Modificacion vehicular

Para la inscripcion en el Registro de Propiedad Vehi-
cular de las modificaciones efectuadas a las caracteris-
ticas registrables de los vehiculos de categoria O, el
Certificado de Conformidad de Modificacién podra ser
emitido, alternativamente, por un ingeniero- mecanico o
énecénico-electricista debidamente colegiado y habilita-

o.

El costo de los certificados no debe exceder el costo
real del material empleado en su confeccion, el de los
gastos administrativos y el de operacion del personal
encargado de la certificacion.”

“Articulo 382 Tolerancia del pesaje dinamico

Tratandose del transporte de liquidos en cisternas,
concentrados de mineral a granel, alimentos a granel y
animales vivos realizado en vehiculos que hayan ingre-
sado al SNTT antes de la entrada en vigencia del pre-
sente Reglamento, la tolerancia del peso por eje o con-
junto de ejes sera del 8%. Los vehiculos que transpor-
ten contenedores precintados en Aduanas estan exo-
nerados del control de peso por ejes. En ambos casos,
los vehiculos no pueden sobrepasar el peso bruto vehi-
cular maximo permitido para su configuracion”,

Tratandose del transporte en contenedores, el peso
de la mercancia en ninglin caso podra exceder la capa-
cidad de carga nominal del contenedor.

“Trigésima Segunda Disposicion Complementaria.-
Las configuraciones vehiculares que comprendan a ve-
hiculos de la categoria O, que tengan menor numero de
ejes que cualquiera de las contempladas en el numeral 1
del anexo IV del presente reglamento, quedan autoriza-
das a circular en el SNTT, siempre y cuando se respete
el peso bruto vehicular maximo permitido para dicha
configuracion y los pesos maximos por eje o conjunto de
ejes establecidas en el numeral 2 del mismo Anexo y las
demas disposiciones contempladas en el presente re-
glamento”.

“Trigésimo Tercera Disposicion Complementaria.- Las
combinaciones vehiculares con un peso bruto vehicular
superior a las 48 toneladas, cuyas configuraciones se
encuentren contempladas en el Anexo |V del Reglamen-
to, para transportar mercancias dentro del SNTT, siem-
pre y cuando no excedan los pesos maximos permitidos
por eje o conjunto de ejes, deberan contar con una auto-
rizacion especial emitida por Provias Nacional, la misma
que se emitira por el mismo plazo y de acuerdo al mismo
procedimiento establecidos para la emision de autoriza-
ciones para vehiculos especiales, asi como estable-
ciendo las restricciones y requisitos técnicos para la
combinacion vehicular y para la ruta especifica a utilizar
en sus operaciones”.

“ANEXO !l : DEFINICIONES

()

59). Cabezal de Seguridad.- Elemento disefado
para proteger el cuello y la nuca de los ocupantes de
un vehiculo, puede formar parte del mismo asiento
(integrados o respaldo extendido), ser una parte se-
parada montada sobre él o estar fijado sobre un panetl
de fondo de cabina.

60). Entidad Certificadora.- Persona juridica autori-
zada por la DGCT, conforme a los requisitos y prccadi-
mientos establecidos en la Directiva correspondiente,
encargada de emitir los Certificados de Conformicad de
Fabricaciéon, Ensamblaje. Modificacion, Conversion,
Montaje, Cumplimiento y/u otros que establezca el pre-
sente Reglamento. La autorizacion correspondiente in-
dicara expresamente los Certificados de Conformidad
que puede amitir cada Entidad

61).GLP.- Gas Licuado de Petroteo. Es aquel que, al
ser almacenado y manipulado en fase liquida bajo ccndi-
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ciones de presion moderada y a temperatura ambiente,
puede ser empleado como combustible vehicular.

62). GNV.- Gas Natural Vehicular. Es el gas natural
seco que se comprime y almacena en cilindros para ser
empleado como combustible vehicular.

63). Sistema bi-combustible.- Denominado bi-fuel. Es
el conjunto de elementos (que constituyen un equipo
completo de conversién) que hacen posible que el veﬁi-
culo pueda operarse con gasolina segun su diseno origi-
nal o alternativamente con GNV, como consecuencia
del montaje del equipo mencionado.

64). Sistema dual.- Denominado también dual-fuel.
Es el conjunto de elementos (que constituyen un equipo
completo de conversion) que hacen posible que el vehi-
culo pueda operarse usando combustible liquido y GNV
simultaneamente).

65). Representante autorizado del fabricante en el
Perl.- Para efecto de ejercer la facultad de emitir Autori-
zacion de Montaje y/o Autorizacion de Modificacion y
otras establecidas en el presente Reglamento, se consi-
dera como tal a la persona natural o juridica con domici-
lio legal y fiscal en el territorio nacional, que tenga suscri-
to con el fabricante de determinada(s) marca(s)
vehicular(es) un contrato de representacion y distribu-
cion mercantil para el Perud”.

“ANEXO IV : PESOS Y MEDIDAS

:r. PESOS Y MEDIDAS MAXIMAS PERMITIDAS
)
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Articulo 42.- Conddnese lag multas no pagadas has-
ta la fecha de entrada en vigencia del presente Decreto
Supremo impuestas por la autoridad competente, me-
diante resolucion firme, a conductores, transportistas y
generadores de carga por la comision de infracciones al
Reglamento Nacional de Vehiculos y dispéngase el ar-
chivo de las actas de verificacion y procedimientos ad-
ministrativos sancionadores que se hubieren levantado
o se encontraran en tramite a la fecha de entrada en
vigencia del presente Decreto Supremo relacionadas con
dichas infracciones, cualquiera que sea su estado de
tramitacion.

Articulo 52.- Restablézcase, a partir del 01 de abril

~del 2005, el control de pesos por eje conforme al Regla-

mento Nacional de Vehiculos a todos los vehiculos que
circulan en el SNTT, el mismo que estuvo suspendido
desde el 07 de marzo del 2004, estableciéndose que,
para que tengan validez las citadas acciones de control,
las balanzas de las estaciones de pesaje fijas y moviles
deberan estar calibradas y certificadas por alguna enti-
dad especializada debidamente acreditada ante INDE-
COPI con una vigencia no mayor a seis (6) meses.

Tratandose del transporte de liquidos en cisternas,
concentrados de mineral a granel, alimentos a granel y
animales vivos, el restablecimiento de la fiscalizacion en
el control de pesos por eje a que se refiere el parrafo
anterior, se iniciara con una campana preventiva que
permita la adecuacion de los transportistas a las exigen-
cias del Reglamento, la misma que durara hasta el 30 de
junio del 2005 y en la que se levantaran formularios de
infraccion de caracter educativo. A partir del 01 de julic
del 2005 la fiscalizacion sera efectiva.

Articulo 69.- Facultese a los inspectores de trans-
porte designados por la DGCT para realizar acciones
de control de las infracciones a los servicios de trans-
porte interprovincial de personas del ambito nacional y
transporte de mercancias para que puedan, igualmente,
realizar acciones de control de las infracciones al Regla-
mento Nacional de Vehiculos y, consecuentemente, le-
vantar los formularios de infraccién correspondientes.
Esta facultad no altera las competencias de fiscalizacion
asignadas en virtud al presente Reglamento.

Articulo 72.- Facultese al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones o a la entidad que éste designe para la

fiscalizacion de pesos y medidas vehiculares a utilizar
en las acciones de control, balanzas fijas y moviles de
propiedad de terceros debidamente calibradas, previa
celebracion de convenios con sus propietarios y cumpli-
miento de los requisitos que se establezcan en la Direc-
tiva correspondiente. :

Articulo 82°.- Excepcionalmente y por unica vez, es-
tablézcase un nuevo plazo de sesenta (60) dias calen-
dario, a contarse a partir del dia siguiente de ia publica-
cion.del presente Decreto Supremo, para la inscripcion
ante la municipalidad provincial correspondiente de los
vehiculos que no cumplan el requisito establecido en el
numeral 4 del articulo 252 del Reglamento Nacional de
Vehiculos para prestar el servicio de taxi, siempre y
cuando dichos vehiculos se hayan incorporado al SNTT
hasta el 31 de marzo del 2004. e

Para dicha inscripcion que es independiente de cual-
quier otro tramite para autorizar el servicio de taxi, uni-
camente sera exigible la verificacion de que el vehiculo
se encuentra en el supuesto a que se-refiere el parrafo
precedente mediante la presentacion de la correspon-
diente Tarjeta de !dentificacion Vehicular o Tarjeta de Pro-
piedad Vehicular, debiendo quedar copia de ésta en los
archivos de la municipalidad provincial.

LLas constancias que se han expedido por la ins-
cripcion de vehiculos realizada al amparo del segun-
do parrafo del articulo 252 del Reglamento Nacional
de Vehiculos, asi como las que se expidan por la

1 tnscripcion de vehicufos conforme al presente arti-'

culo, unicamente dan derecho a la exoneracion del,
requisito exigido por el numeral 4 del articulo 252 del
citado Reglamento.

Articulo 92.- Para la aplicacion de lo dispuesto en
el numeral 3 del articulo 72; numerales 1,2, 3, 5y 10
del articulo 142%; numerales 6, 7 y 9 del articulo 19¢;
numerales 4 y 5 del articulo 26° y llamada (9) del
Cuadro de Categorias M y N del numeral 1 y llamadas
(1) y (2) del Cuadro “Instrumentos y Indicadores para
el Control de Operacion” del numeral 5 del Anexo Iif;
se considera como fecha de incorporacién del vehi-
culo al SNTT la del conocimiento de embarque para el
caso de vehiculos importados y la del certificado de
fabricacion o ensamblaje para el caso de vehiculos de
fabricacién nacional.

Articulo 102.- Deréguense la Quinta, Octava y la
Vigésimo Tercera Disposicion Complementaria del Re-
%lamento Nacional de Vehiculos, aprobado por Decreto

upremo N¢ 058-2003-MTC.

Articulo 112.- El plazo de adecuacion previsto en la
Sexta Disposicion Complementaria del Reglamento Na-
cional de Vehiculos, aprobado por Decreto Supremo N2
058-2003-MTC vencera el 01 de enero del 2006.

Articulo 122.- E| presente Decreto Supremo sera
refrendado por el Ministro de Transportes y Comunica-
ciones.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los veintiun
dias del mes de enero del ano dos mil cinco.

ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de la Republica

JOSE ORTIZ RIVERA
Ministro de Transportes y Comunicaciones

01493

Autorizan viaje de Inspectores de la
Direccion General de Aeronautica Ci-
vil a EE.UU., en comision de servicios

RESOLUCION MINISTERIAL
N2 027-2005-MTC/02

Lima, 20 de enero de 2005

CONSIDERANDO:

Que, la Ley N2 27619 que regula la autorizacion de
viajes al exterior de servidores y funcionarios publicos,

en concordancia con sus normas reglamentarias aproba-
das por Decreto Supremo N2 047-2002-PCM, establece




e) Limites Maximos Permisibles de emisiones contaminantes para
vehiculos automotores que circulen en la red vial, D.S. N° 047-

2001-MTC, y sus modificaciones.
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Establecen Limites Maximos Permisi-
bles de emisiones contaminantes para
vehiculos automotores que circulen
en la red vial

DECRETO SUPREMO
N° 047-2001-MTC

EL PRESIDENTE DE- LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, el inadecuado mantenimiento de los vehiculos
automotores por una falta de control y crecimiento del
parque automotor, en los dltimos afios, ha generado un
incremento sustantivo en los niveles de contaminacién
ambiental producidos por el funcionamiento de los moto-
res dedichosvehiculos, en especial en las zonas urbanas,
derivando de esta situacién efectos nocivos para la salud
de las personas;

~ Que, de conformidad con el Articulo 3° de la Ley
N°® 27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre, la accién estatal en materia de transporte
y trdnsito terrestre se orienta a la satisfaccién de las
necesidades de los usuarios y al resguardo de sus
condiciones de seguridad y salud; asi como a la pro-
teccién del ambiente y la comunidad en su conjunto;

Que, el incisoi) del Articulo 23° del Decreto Ley
N° 25862, Ley Organica del Sector Transportes, Comu-
nicaciones, Vivienda y Construccién, sefiala que la Di-
recciéon General de Medio Ambiente es la encargada de
proponer la politica referida al mejoramiento y control
delacalidad del medio ambiente, asi como de supervisar,
controlar y evaluar su ejecucién, proponiendo la norma-
tividad subsectorial correspondiente;

Que, mediante Decreto Supremo N° 044-98-PCM,
se aprobé el Reglamento Nacional para la Aprobacién
de Estdndares de Calidad Ambiental y Limites Maxi-
mos Permisibles, el cual establece el procedimiento de
formulacién y aprobacién de Limites Maximos Permi-
sibles;

Que, siguiendo el procedimiento establecido en dicho
Reglamento, el 10 de abril de 2001, la Comisién Ambien-
tal Transectorial, aprobé la prepublicacién de los Limi-
tes Maximos Permisibles de Emisiones Contaminantes
para vehiculos en circulacién, vehiculos nuevos o produ-
cidos para el Perd, usados a ser importados y vehiculos
menores, la misma que se prepublicé el 12 de mayo del
presente afo;

Que, el Articulo 237° del Reglamento Nacional de
Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001-
MTC, dispone que esta prohibida la circulacién de vehi-
culos que descarguen o emitan gases, humos o cualquier
otra sustancia contaminante que provoque la alteracién
de la calidad del medio ambiente, en un indice superior
a los Limites Maximos establecidos en el Reglamento
Nacional de Vehiculos;

Que, el Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado
por Decreto Supremo N° 034-2001-MTC, establece en
los Articulos 35° al 38°, que los Limites Maximos Permi-
sibles para vehiculos en circulacién a nivel nacional,
vehiculos nuevos importados o producidos y vehiculos
usadosimportados, que se incorporen al parque automo-
tor nacional, se adecuardn a la norma que emitira el
Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y
Construccién;

Que, es necesario precisar que los Limites Maxi-
mos Permisibles a que se refiere el Reglamento Na-
cional de Vehiculos, son los que aprueba la Presiden-
cia del Consejo de Ministros, a propuesta del Minis-
terio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y
Construccién, de acuerdo con el procedimiento esta-
blecido en el Reglamento Nacional para la Aproba-
cién de Estandares de Calidad Ambiental y Limites
Maximos Permisibles;
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Que, en consecuencia es necesario fijar los Limites
Maximos Permisibles de emisiones contaminantes pro-
ducidas por vehiculos automotores que circulen en lared
vial nacional; asi como de aquellos que van a incorporar-
se al parque automotor nacional;

Que, asimismo, a fin de efectuar las mediciones de
control de las emisiones adecuadamente, es necesario
homologar los equipos a utilizar en el control de dichas
mediciones;

De conformidad con lo dispuesto en el inciso 8), del
Articulo 118° de la Constitucién Politica del Pery, en la
Ley N° 27181, en el Decreto Ley N° 25862 y en los
Decretos Supremos N°s. 044-98-PCM y 034-2001-MTC;

Con el voto aprobatorio del Consejo de Ministros;

DECRETA:

Articulo 1°.- Establézcase en el ambito nacional, los
valores de los Limites Maximos Permisibles (LMPs) de
Emisiones Contaminantes para vehiculos automotores
en circulacién, vehiculos automotores nuevos a ser im-
portados o ensamblados en el pais, y vehiculos automo-
tores usados a ser importados, que como Anexo N° 1,
forman parte del presente Decreto Supremo.

Articulo 2°.- Precisese que los Limites Maximos.
Permisibles (LMPs) de Emisiones Contaminantes para
vehiculos automotores en circulacién, vehiculos auto-
motores nuevos a ser importados o ensamblados en el
pais, y vehiculos automotores usados a ser importados,
a que se refiere el Reglamento Nacional de Vehiculos,
aprobado por Decreto Supremo N° 034-2001-MTC, son
los establecidos en el presente Decreto Supremo.

Articulo 3°.- Los procedimientos de prueba y anali-
sis de resultados para el control de las emisiones de los
vehiculos automotores se establecen en el Anexo N° 2, el
mismo que forma parte del presente Decreto Supremo.

Articulo 4°.-Los equipos a utilizarse para el control
oficial de los Limites Maximos Permisibles (LMPs), de-
beran ser homologados y autorizados por el Ministerio
de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construc-
cién, a través de la Direccién General de Medio Ambien-
te, previo cumplimiento de los requisitos establecidos en
el Anexo N° 3, el mismo que forma parte del presente
Decreto Supremo.

Articulo 5°- Los vehiculos automotores cuyas emi-.
siones superen los Limites Maximos Permisibles (LMPs),
seran sancionados conforme lo establece el Reglamento
Nacional de Transito.

Articulo 6°.- Los vehiculos que tengan el tubo de
escape deteriorado no podran ser sometidos al control de
emisiones, considerandose que no cumplen con los Limi-’
tes Maximos Permisibles (LMPs.) y se procedera a apli- -
car la sancién correspondiente por emisién de contami-
nantes, seguin lo dispuesto en la norma vigente.

Articulo 7°.- Autoricese al Ministerio de Transpor-
tes, Comunicaciones, Vivienda y Construccién a través
de la Direccién General de Medio Ambiente, a revisar y
ajustar los Limites Maximos Permisibles (LMPs) esta-
blecidos en'el Anexo N° 1 del presente Decreto Supremo
antes de los cinco afios establecidos en la Primera Dispo-
sicién Complementaria del Decreto Supremo N°® 044-98-
PCM, exonerandose para este caso especifico del cumpli-
miento de las etapas y procedimientos establecidos en
dicha norma.

Articulo 8°.- Para la aplicacién de las disposiciones
contenidas en el presente Decreto Supremo se tendrd en
cuenta las definiciones que se consignan en el Anexo N°
4, el mismo que forma parte del presente Decreto Supre-
mo.

Articulo 9°.- Facuiltase al Ministerio de Transpor-
tes, Comunicaciones, Vivienda y Construccién, para que
mediante Resolucién Ministerial pueda complementar y
modificar, en caso necesario, los Anexos N°s. 2, 3 y 4 del
presente Decreto Supremo.

Articulo 10°.- El Ministerio de Transportes, Comu-
nicaciones, Vivienda y Construccién, expedira las dispo-
siciones complementarias necesarias para la mejor apli-
cacién del presente Decreto Supremo.

-Articulo 11°.- Derégase el Articulo 1° del Decreto
Supremo N°007-2001-MTC, asi como las demads disposi-
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ciones que se opongan a lo dispuesto en el presente
Decreto Supremo.

Articulo 12°.- El presente Decreto Supremo sera
refrendado por el Presidente del Consejo de Ministros y
por el Ministro de Transportes, Comunicaciones, Vivien-
da y Construccién.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los treinta
dias del mes de octubre del afio dos mil uno.

ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de la Repiublica

ROBERTO DANINO ZAPATA
Presidente del Consejo de Ministros

LUIS CHANG REYES
Ministro de Transportes, Comunicaciones,
Vivienda y Construccién

ANEXO N° 1

VALORES DE LIMITES MAXTMOS
PERMISIBLES

I. LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES PARA VEHICULOS EN
CIRCULACION A NIVEL NACIONAL

[a) PARA SU APLICACION INMEDIATA

VEHICULOS MAYORES A GASOLINA, GAS LICUADO DE PETROLEO Y GAS NATURAL

(livianos, medianos y pesados)
L] r

- (1) Para vehiculos a Gasolina : Unicamente para controles en carretera o via
publica, que se realicen a mds de 1800 m.s.n.m., se aceptaran los siguientes
valores, para Hidrocarburos (HC): modelos hasta 1995; HC 650 ppm y 8% CO
+ CO,, modelos 1996 en al'delante; HC 450 ppm y 8% CO + CO,

P T

(2) Para Vehiculos a Diesel :Unicamente para controles en carretera o via
publica, que se realicen a mas de 1000 m.s.n.m., se aceptara una correccion
por altura de 0.25 k(m™') por cada 1000 m.s.n.m. adicionales, hasta un maximo
de 0.75 k(m™*)

VEHICULOS MENORES CON MOTORES DE CUATRO TIEMPOS QUE USAN
GASOLINA COMO COMBUSTIBLE

Vakumen desplazamiento.iaminal G [CQ % ds voumen. | HC pprm -
Mayores de 50 cc (3) 45 600

VEHICULOS MENORES CON MOTORES DE CUATRO TIEMPOS QUE USAN
DIESEL COMO COMBUSTIBLE

Volumen desplarami ninat cc. | Opacidad’: k(m'}: " Opacidad en %
Mayores de 50 cc (3) 2,1 60

(3) Vehiculos menores de 50 cc no requieren prueba de emisiones.
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(4) Para Vehiculos a Gasolina: Unicamente para controles en carretera o via
publica, que se realicen a mas de 1800 m.s.n.m., se aceptaran los siguientes
valores sélo para HC: modelos hasta 1995, HC 450 ppm y 8% CO + CO,,
modelos 1996 en adelante, HC 350 ppm y 8% CO + CO,

VEHICULOS MAYORES A DIESEL

Antes de 1995 3,0 - 72
1996 en adelante | 2,5 65
2003 en adelante | 2,1 60

(5) Unicamente para controles en carretera o via publica, que se realicen amas
de 1000 m.s.n.m., se aceptara una correccion por altura de 0,25 k(m') por cada
1000 m.s.n.m. adicionales, hasta un maximo de 0,75 k(m'')

Il. LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES PARA VEHICULOS NUEVOS QUE
SE INCORPOREN (IMPORTADOS O PRODUCIDOS) A NUESTRO
PARQUE AUTOMOTOR

[ VEHICULOS MAYORES AUTOMOTORES |

4

— |— | 0,08
— |— |00
<1305 kg. | 2007 EURO Iit | 98/69/EC(A) |Gasolina | 2,30 |— 0,20 (0,15 |—
98/69/EC(A) |Diesel | 0,64 |0,56 — Jo,50 |0.05
m 2003 URO 1 |96/69/EC  |Gasolina | 4,00 | 0,60 — = [—
<1700 kg. 96/69/EC  |Diesel IDI[1,25 |1,00 —_— 0,12
96/69/EC  |Diesel DI [1,25 |1,30 — |— |0,14
< 1760 kg. |2007 EURO IIl| 98/69/EC(A) |Gasolina 4,17 | — 0,25 |0,18 |[—
98/69/EC(A) [Diesel 0,80 |0,72 —lo,65 [007
m 2003 RO |96/69/EC  |Gasolina | 5,00 | 0,70 — —]—
> 1700 kg. 96/69/EC  |Diesel IDI| 1,50 | 1,20 —_— |— |0a7
96/69/EC  |Diesel DI |1,50 | 1,60 — |— |0,20

ki 0,29
o | il
120 [—

1,20 /0,26

I TR | I

2003 Tier 0 70 [—

> 1704 kg. 1,70 [0,13
<3864 kg. | | ’ [ [ 1

Nota: Para la primera etapa (afios 2003 a 2006), losimportadores, labricantes o ensamblado-
res, podran optarporla Allernativa 1 o la Alternativa 2 0 ambas para homologar sus vehiculos.

b) PRIMER REAJUSTE: A LOS DIECIOCHO MESES DE LA PUBLICACION DELJ
PRESENTE DECRETO SUPREMO

VEHICULOS MAYORES A GASOLINA, GAS LICUADO DE PETROLEO Y GAS NATURAL
(livianos, medianos y p(-;saﬂos)F -

Hasta 1995 3,0 400 10

1996 en adelante 2,5 300 110

2003 en adelante 0,5 100 12

VEHICULOS PESADOS
5% 5 VERICILOS OE PASAJEROS o DE CARGA > 3,5 Ton:PRV .~ 7

‘Afic " {Norma: [clcro- |Direclivav ‘co HC | Nox  [PM ‘Humo
splicacién [} i a/kw-h | grkw-tik G/kw-h | g/kw-hl (m)
2000 EURO Il 13 pasos 961/EC 4,00 1,10 7,00 0,15 —
—_ —_ —_— 025" |=—
2007 EURO Il | ESC+ ELR |BB/77/EEC | 210 | 066 |[500 |00 (08
—— — —_— 0,13 —

para molores con cilindradas de menos de 750 cc porcilindroy una potencia maxima a mas de 3000
RPM
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ll. LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES PARA VEHICULOS USADOS
QUE SE INCORPOREN (IMPORTADOS) A NUESTRO PARQUE
AUTOMOTOR

VEHICULOS A GASOLINA, GAS LICUADO DE PETROLEO Y GAS NATURAL
Afia de apiicaci6ny: ] €0 % da Volumen i [ HC (ppm)- i~ ‘[ €O + €O, % (minlmo) :

0,50 I 100 12

2001 (sequndo semestre)

VEHICULOS A DIESEL

Alo de aplicacidng i | CLASE DE MOTOR: . ::|OPACIDAD: k(m").

2001 (segundo semestre) | Sin turbo 16
PBV < 3,0 Ton.

.| 2001 (segundo semestre) | Con turbo 21
PBY < 3,0 Ton.’

2001 (segundo semestre) | Con o sin turbo 2,1
- PBV 23,0 Ton.

ANEXO N° 2

PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA
Y ANALISIS DE RESULTADOS

® Los procedimientos de prueba descritos en el pre-
sente Anexo, son aplicables para controlar los gases de
los vehiculos en circulacién a nivel nacional (Numeral I
del Anexo N° 1) y para vehiculos usados que se incorpo-
ren (importados) a nuestro parque automotor (Numeral
III del Anexo N° 1).

* Los procedlmlentos de prueba para vehiculos nue-
vos que se incorporen a nuestro parque automotor (Nu-
meral II del Anexo N° 1) se rigen por las Normas EURO,
para el caso de vehiculos livianos y medianos excepcio-
nalmente, en la primera etapa (afios 2003 a 2006), se
rigen adicionalmente por las Normas Tier. E1 cumpli-
miento se acreditard mediante los Certificados de Emi-
siones proporcionados por la entidad competente de
homologacmn por cada modelo a importar o producir.

* Si un modelo de vehiculo ingresado antes del 2003,
fue certificado nuevo en fdabrica con valores mas altos
que los indicados en el Numeral I del Anexo N° 1, se
podré solicitar al Ministerio de Transportes, Comunica-
ciones, Vivienda y Construccién que lo certifique con los
valores originales del fabricante.

* Para el caso de vehiculos menores, los Limites
Madximos Permisibles para los vehiculos nuevos y usados
a ser importados, asi como el primer reajuste para los
vehiculos en circulacién, serdn establecidos al primer
ano de vigencia del presente Decreto Supremo.

- I. MEDICION DE GASES. PARA VEHICULOS
DE ENCENDIDO POR CHISPA QUE USAN GASO-
LINA, GASLICUADO DE PETROLEO, GAS NATU-
RAL U OTROS COMBUSTIBLES ALTERNOS

Control estatico

El control estédtico es un procedimiento de medicién
de las emisiones de los gases, a la salida del tubo de
escape de los vehiculos automotores equipados con mo-
tores de encendido por chispa %ue usan gasolina, gas
licuado de petréleo, gas natural u otros combustibles
alternos. En el caso de vehiculos con sistemas duales que
permita el uso de dos combustibles, se realizardn dos
pruebas, una con el vehiculo funcionando a gasolina y
otra con el vehiculo funcionando a gas. El control cons-
tard de una inspeccién visual, una prueba en marcha de
crucero a revoluciones elevadas y una prueba en ralenti
arevoluciones minimas;las tres etapas del control deben
tomar un tiempo aproximado de 3 minutos.

Procedimientos de medicién

a) Inspeccién visual

Aliniciarel procedimiento de control de emisiones, se
deberd realizar una inspeccién visual del vehiculo para
verificar la existencia y/o adecuado funcionamiento de
los componentes directamente involucrados con el siste-
ma de control de emisiones. Esta inspeccién visual com-
probard que:

e El aceite del motor del vehiculo se encuentre a
temperatura normal de operacién (70-80°C) y que esté
en su nivel normal de acuerdo a la varilla o bayoneta de
control de nivel de aceite.

* El selector de transmisiones automadticas se en-
cuentre en posicién de estacionamiento (P) o neutral yen
transmisiones manualesosemiautomadticas, esté en neu-
tral y con el embrague sin accionar.

¢ El escape del vehiculo se encuentre en perfectas
condiciones de funcionamiento y que no tenga ningin
agujero que pudiera provocar una dilucién de los gases

. del escape o una fuga de los mismos.

e No exista presencia abundante de humo por el
escape.

e Los dispositivos del vehiculo listados a continua-
cién se encuentren en buen estado y operando adecuada-
mente: Filtro de aire, tapones de depdsito de aceite y del
tanque de combustible, bayoneta del nivel del aceite del
carter y sistema de ventilacién del carter.

b) Prueba en marcha de crucero a revoluciones
elevadas

Se deberd conectar el tacémetro del equipo de medi-
cién al sistema de ignicién del motor gel vehiculo y
efectuar una aceleracién a 2,500 + 250 revoluciones por
minuto, manteniendo ésta durante un minimo de 30
segundos. Si se observa emisién de humo negro (exceso
de combustible no quemado) o azul (presencia de aceite
en el sistema de combustién) y éste se presenta de
manera constante por méds de 10 segundos, no se debe
continuar con el procedimiento de medicién y se deberéan
dar por rebasados los Limites Madximos Permisibles. De
no observarse emisién de humo negro o azul, se procede-
ra a insertar la sonda del equipo al tubo de escape y bajo
estas condiciones de operacién, se procederd a determi-
nar las lecturas e imprimir los valores obtenidos, para
luego proceder a su registro.

c) Prueba en ralenti a revoluciones minimas

Se procede a desacelerar el motor del vehiculo a las
revoluciones minimas especificadas por su fabricante
(no mayor a 1000 revoluciones por minuto), mantenien-
do éstas durante un minimo de 30 segundos. Una vez
estabilizada la lectura, se procedera a imprimir los valo-
res obtenidos, para luego proceder a su registro.

Analisis de resultados

Se considera que un vehiculo pasa el control cuando
todos los valores registrados en las lecturas de las prue-
bas descritas en los literales b) y c) estdn dentro de los
Limites Mdximos Permisibles sefialados en el Anexo
N°® 1 de la presente norma.

Si el vehiculo cuenta con un sistema de inyeccién de
aire funcionando, no se deberd tomar en cuenta el valor
de la suma para CO, + CO por entregar un valor errado
por el aire adicional inyectado.

En el caso de que un vehiculo cuente con mds de una
salida de escape, la medicién debe efectuarse en cada
uno de ellas, registrando como valor de emisién el pro-
medio de lecturas obtenidas entre las diferentes salidas
de escape.

. MEDICION DE EMISIONES PARTICULA-
DOS PARA VEHICULOS DE ENCENDIDO POR
COMPRESION QUE USAN COMBUSTIBLE DIE-
SEL

Control estatico

Es el método para medir los niveles maximos permi-
sibles de opacidad del humo proveniente del escape de
los vehiculos automotores que usan diesel como combus-
tible. Consiste en un control estéatico del vehiculo acele-
rando el motor, desde su régimen de velocidad de ralenti
hasta su velocidad médxima sin carga. La medicién de las
emisiones de humo se realizard durante el periodo de
aceleracién del motor.

El control constard de una inspeccién visual y prue-
bas en aceleracién libre.

Procedimientos de mediciéon

a) Inspeccién visual

Aliniciar el procedimiento de control de emisiones, se
deberd realizar una inspeccién visual del vehiculo para
verificar la existencia y/o adecuado funcionamiento de
los componentes directamente involucrados con el siste-
ma de control de emisiones. Esta inspeccién visual com-
probara que:
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e Kl aceite del motor del vehiculodebe encontrarse a su
temperatura normal de operacién ( 70-80°C) y en su nivel
normal de acuerdo a la varilla de control de nivel de aceite.

e El selector de transmisiones automadticas debe
encontrarse en posicién de estacionamiento (P) o neutral
y en transmisiones manuales o semiautomadticas, esté en
neutral y con el embrague sin accionar.

¢ El escape del vehiculo debe encontrarse en perfec-
tas condiciones de funcionamiento y que no debe tener
ningin agujero que pudiera provocar una dilucién de los
gases del escape o una fuga de los mismos.

* Que los dispositivos del vehiculo listados a conti-
nuacién se encuentren en buen estado y operando ade-
cuadamente: Filtro de aire, tapones de depésito de aceite
y del tanque de combustible, bayoneta del nivel del
aceite del cdrter y sistema de ventilacién del cdrter.

b) Prueba en aceleracioén libre

El motor no debera someterse a un periodo prolonga-
do en ralenti que preceda a la prueba, ya que esto
alterard el resultado final.

Con el motor operando en ralenti y sin carga, se
inserta la sonda en el tubo de escape y luego se acciona
el acelerador a fondo por 2 a 3 segundos, hasta obtener
la intervencién del gobernador y se suelta el pedal del
acelerador hasta que el motor regrese a la velocidad de
ralenti y el opacimetro se estabilice en condiciones mini-
mas de lectura.

- La operacién descrita en el parrafo anterior debera
efectuarse seis veces como minimo. El equipo registrara
los valores mdximos obtenidos en cada una de las acele-
raciones sucesivas, hasta obtener cuatro valores conse-
cutivos que sesitiienenunabanda, cuya diferencia entre
mediciones seaigual omenorak=0,25m-. Elcoeficiente
de absorcién a registrar serd el promedio aritmético de
estas cuatro lecturas.

Analisis de resultados

Deber4 registrarse cada valor de coeficiente de ab-
sorciénobservado, asi como el promediode estos valores,
de acuerdo con los puntos anteriores.

Para considerar que el vehiculo pasa la prueba satis-
factoriamente, el nivel médximo permisible de opacidad
del humo promedio registrado en la série de prueba debe
ser igual o inferior al establecido en el Anexo N° 1 de la
presente norma.

Si el vehiculo cuenta con multiples salidas de los
gases de escape, el coeficiente de absorcién a registrar,
es el promedio aritmético de las lecturas obtenidas en
cada salida; en el caso que laslecturas obtenidas difieran
enmiéasdek = 0,15 m"!, se tomar4d la lectura mds alta en
lugar del promedio.

1. MEDICION DE GASES PARA VEHICULOS
MENORES

La emisién de contaminantes por el tubo de escape de
los vehiculos motorizados menores de dos, tres o cuatro
ruedas y con motores de encendido por chispa (ciclo
Otto) de dos y cuatro tiempos considerard el Monéxido
de Carbono (CO) y los Hidrocarburos (HC). La verifica-
cién se realizara con medidor de emisiones infrarrojo no
dispersivo enralentiy marcha de crucero a revoluciones
elevadas enigual forma que larealizada en el Titulo I del
presente Anexo. La verificacién de humo se hard en una
forma visual, permitiéndose solamente la emisién de
humo blanco (vapor de agua). Solamente en caso necesa-
rio, y a partir del afio de entrar en vigencia el presente
Decreto Supremo, se considerardla verificacién de humo
a través de un opacimetro.

ANEXO N° 3

HOMOLOGACION DE EQUIPOS PARA
LA MEDICION DE EMISIONES

I. EQUIPOS ANALIZADORES DE GASES PARA
VEHICULOS DE ENCENDIDO POR CHISPA QUE
USANGASOLINA, GASLICUADO DE PETROLEO,
’?EEN%%TUML U OTROS COMBUSTIBLES AL-

Gases a ser medidos y unidades de medicion

CO = monéxido de carbono (% volumen)

HC = hidrocarburos (ppm)

CO, = diéxido de carbono (% volumen)
0, = oxigeno (% volumen)
Equipo

Medidor de emisionesinfrarrojo no dispersivo (NDIR),
capaz de medir CO, HC, CO,, y O,, asi como de registrar
las revoluciones del motor yzla temperatura del aceite de
motor, como minimo. El equipo debe estar fabricado para
uso automotriz y ser autorizado por el Ministerio de
Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccién.

Normas de referencia

La evaluacién y homologacién de los equipos debera
tomar como referencia una de las siguientes normas:

e International Recommendation OIML R 99 (Edi-
tion 1998) Titulo: Instruments for measuring vehicle
exhaust emissions.

» Norma Americana Bar 97.

Sistema de comunicaciéon

Salidade comunicaciones para PC (RS- 232) - Minimo
1 (uno) paralos equipos a ser utilizados en las plantas de
revisiones. técnicas.

.Sistema de calibracién

Sistema de autocalibracién interno asi como disposi-
tivos de autodiagnéstico que limiten el uso del equipo en
caso de presentar fallas.

La calibracién del analizador de gases deberd realizar-
se, por un laboratorio de calibracién acreditado ante el
INDECOPI, cada seis meses o cada vez que se sustituya
alguna de sus partes internas o haya sido sometido a
reparacién. El Certificado de Calibracién deberd estar
disponible para la revisién de los usuarios de los vehiculos.

Para comprobar si el analizador de gases se encuen-
tra perfectamente calibrado se deberdn realizar medi-
ciones con gases patrén certificados. En el caso de equi-
pos instalados en las plantas de revisiones técnicas, esta
operacién deberd realizarse cada vez que el programa de
computo lo pide y sera registrado en el disco duro de la
computadora, seguin la tecnologia del equipo.

Tipo de uso

La homologacién de los equipos deberd precisar el
tipo de uso para el cual estd habilitado.

1. Revisién en via publica: equipo homologado oficial,
puede ser de tipo portatil y con funcionamiento a bateria.
Con capacidad operativa buena.

2. Linea de Revisién Técnica: equipo homologado
oficial, de tipo fijo, con salida de comunicacién
PC(RS-232).

Emisién de comprobantes

Los comprobantes a ser emitidos por el equipo serdan
los siguientes por uso de equipo:

1. Revisién en via publica: impresora interna para
comprobante con copia, o impresion doble original para
ser firmada por el responsable o conductor del vehiculo,
quien retiene la copia. El comprobante debe contener la
siguiente informacién: porcentajes de CO, CO,y O,, y
ppm de HC, tipo y namero de serie del equipo de medi-
cién, fecha, hora y nombre de la dependencia que esta
realizando la inspeccién. Asi como un espacio para con-
signar la placa de rodaje.

2. Linea de Revisién Técnica: comunicacién directa
con el sistema de informadtica de la planta, con la siguien-
te informacién: porceatajes de CO, CO, y O,, y ppm de
HC, tipo y nimero de serie del equipo de medicién,
nombre y direccién de ia planta de Revisiones Técnicas
donde se ha realizado la inspeccién, y fecha y hora de la
medicién.

Otras consideraciones

1. Para la medicién de emisiones de vehiculos que
usan Gas Licuado de Petréleo (GLP), los equipos deben




Pag. 212110

contar con el selector correspondiente, para dicha medi-
cién.

2.Los equiposque medirdn las emisiones auna altura
mayor de 1800 m.s.n.m, deberdn estar adecuados para
realizar las correcciones por altitud.

O. EQUIPOS ANALIZADORES DE PARTICU-
LADOSPARA VEHICULOS DE ENCENDIDO POR
COMPRESION QUE USAN COMBUSTIBLE DIE-
SEL

Particulados (humos) a ser medidos y unidades
de medicion

Opacidad en: coeficiente de absorcién k (m™) o por-
centaje (%).

Equipo

Se utilizard un opacimetro de flujo parcial. El equipo
debe ser fabricado para uso automotriz y autorizado por
el Ministeriode Transportes, Comunicaciones, Vivienda
y Construccién.

Normas de referencia

La evaluacién y homologacién de los equipos debera
tomar como referencia la siguiente norma:

¢ International Standard ISO 11614 (first edition
1999-09-01) Titulo: Reciprocating internal combustion
compression ignition engines - Apparatus for measure-
ment of opacity and for determination of the light ab-
sorption coefficient of exhaust gas.

Sistema de comunicacién

~ Salidadecomunicaciones para PC (RS-232) - Minimo
1 (uno) para los equipos a ser utilizados en las plantas de
Revisiones Técnicas.

Sistema de Calibracion

Sistema de autocalibracién internd asi como disposi-
tivos de autodiagnéstico que limiten el uso del equipo en
caso de presentar fallas.

La calibracién del opacimetro debera realizarse, por
un laboratorio de calibracién acreditado ante el
INDECOPI, cada seis meses o cada vez que se sustituya
alguna de sus partes internas, o haya sido sometido a
reparacion.

Para comprobar si el opacimetro se encuentra perfec-
tamente calibrado se deberdn realizar mediciones con
un filtro graduado, el cual debera colocarse entre la
fuente emisora de luz y el receptor (celda fotoeléctrica).
En el caso de equipos instalados en las plantas de revi-
siones técnicas, esta operacién debera realizarse cada
vez ciue el programa de cémputo lo pide y serd registrado
en el disco duro de la computadora.

Tipo de uso

La homologacién de los equipos debera precisar el
tipo de uso para el cual esta habilitado.

1. Revisi6n en via publica: equipo homologado oficial,
puede ser de tipo portatil y con funcionamiento a bateria.
Con capacidad de efectuar mediciones precisas a un
trabajo intenso.

2. Linea de Revisién Técnica: equipo homologado
oficial, de tipo fijo, con capacidad de efectuar gran can-
tidad de mediciones y en forma precisa, con salida de
comunicacién PC(RS-232).

Emision de comprobantes

Los comprobantes a ser emitidos por el equipo serdan
los siguientes por uso de equipo:

1.Revisién en via publica: impresora interna o exter-
na para comprobante con copia o impresién doble origi-
nal para ser firmada por el responsable o conductor del
vehiculo, quien retiene la copia. El comprobante debe
contener la siguiente informacién: porcentajes de opaci-
dad y/o factor k(m™'), tipo y nimero de serie del equipode
medicién, fecha, hora y nombre de la dependencia que
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estd realizandola inspeccién, asi como adecuar un espa-
cio para consignar la placa del rodaje del Vehiculo.

2. Linea de Revisién Técnica: comunicacién directa
con el sistema de informdtica de la planta, con la siguien-
te informacién: porcentajes de opacidad y/o factor k(m),
tipo y nimero de serie del equipo de medicién, fecha,
hora y nombre y direccién de la planta de Revisiones
Técnicas donde se ha realizado la inspeccién.

Otras consideraciones:

Los equipos deben contar con el protocolo automatico
de realizacién de prueba, indicando tiempo de acelera-
cién y tiempo de reposo hasta alcanzar el promedio final
aritmético.

III. REQUISITOS PARA LA HOMOLOGAbION
DE EQUIPOS

Requisitos e

Solicitud de la empresa interesada dirigida al Minis-
terio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Cons-
truccién, Viceministerio de Vivienda y Construccién, la
misma que deberd estar acompafiada de los siguientes
documentos:

a)Descripcién detallada del equipo: marca, modelo y
procedencia.

b) Certificacién del equipo del lugar de origen.

‘c) Manual de uso y funcionamiento, en idioma espa-
fol.

d) Folletos del contenido técnico_con fotos a color.

e) Acreditacién de los documentos solicitados.

‘Procedimiento

1. Evaluacién de documentos presentados.

2. Verificacién del funcionamiento del equipo.

3. Expedicién del certificado de homologacién, que
tendrd una vigencia de dos afios renovable si mantiene
las condiciones originales de su homologacién.

ANEXO N° 4
GLOSARIO DE TERMINOS

En la aplicacién del presente Decreto Supremo se
entenderd por:

a) Aceleracion Libre: Aumento rdpido de las revo-
luciones del motor (en vacio y posicién del cambio en
neutro) de la condicién de ralenti hasta el méaximo
abastecimiento de la bomba de inyeccién.

b) CO: Monéxido de carbono, gas contaminante emi-
tido por los motores de combustién interna.

¢) CO,: Diéxido de carbono, gas contaminante emiti-
do por los motores de combustién interna.

d) Coeficiente de Absorcidon (k): Es el coeficiente
de absorcién de una columna diferencial de gas en escape
ala presiéon atmosférica y a una temperatura de 70° C, o
la medida para cuantificar la capacidad de emisiones de
escape para interferir la transmisién de la luz, expresa-
da en unidades de metros a la menos uno (m).

e) Contaminantes Ambientales: Gases, particulas
o ruidos producidos por un vehiculo automotor, capaces
de modificar los constituyentes naturales de la atmdésfe-
ra, cuya concentracién y permanencia en la misma pue-
de generar efectos nocivos para la salud de las personas
y el ambiente en general.

f) DI: Inyeccién directa, definido como la inyeccién
del carburante directamente en la cdmara de combus-
tién del motor.

g) Emisiones de Escape: Emisiones de hidrocarbu-
ros (HC), monéxido de carbono (CO) y 6xido de nitrégeno
(NOx), asi como otros compuestos, particulas y materias
especificas liberadas a la atmésfera a través del escape
de los motores de combustién interna.

h) EPA: Agencia de proteccién del medio ambiente
(USA), entidad que define las normas y protocolos de
pruebas para vehiculos automotores. Utilizadas en USA
y otrcs paises.
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i) EURO (I, II, ITI): Conjunto de normas que definen
las emisiones y protocolos de pruebas para vehiculos
automotores. Utilizadas en Europa y otros paises

j) HC: Hidrocarburos, gases contaminantes produci-
dos por el motor de combustién interna.

k) IDI: Inyeccién indirecta, definido como la inyec-
ci6n del carburante indirectamente a la cdmara de com-
bustién del motor (cdmara de precombustién).

1) Opacidad: Grado de interferencia en el paso de un
rayo de luz a través de las emisiones provenientes del
“escape de un vehiculo. Se expresa en unidades absolutas
como coeficiente de absorcion o en porcentaje (grado de
opacidad del humo).

m) PM: Particulados, emisiones en forma de particu-
las que son generados en el proceso de combustién
interna en los motores.

n) ppm: Partes por millén, concentracién de conta-
minantes sé6lidos en los gases de combustién.

o) Tier (0, 1, 2): Conjunto de normas que definen las
emisiones y Yrotocolos de pruebas para vehiculos auto-
motores. Utilizadas en USA y otros paises.

p) Opacimetro: Dispositivo para medir el grado de
opacidad de los gases o humos del escape de un vehiculo
propulsado por un motor diesel.

q) Ralenti: Régimen de revoluciones del motor sin
carga, sin presionar el acelerador y el vehiculo detenido,
cuya especificacién es establecida por el fabricante.
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Otorgan a personas natural y juridicas
autorizaciones y permisos de instala-
-cién para operar estaciones del servi-
cio de radiodifusion sonora comercial
en FM

RESOLUCION VICEMINISTERIAL
N° 916-2001-MTC/15.03

Lima, 16 de octubre de 2001

VISTA, la solicitud formulada - por don MARIO
FLORES PFOCCOHUALATA, para que se le otorgue
autorizacién para establecer una estacién del servicio de
radiodifusién sonora comercial en Frecuencia Modulada
(FM), en el distrito y provincia de Acomayo, departa-
mento del Cusco;

CONSIDERANDO:

Que, el Articulo 22° del Texto Unico Ordenado de la
Ley de Telecomunicaciones, aprobado por Decreto Su-
premo N° 013-93-TCC, establece que para la prestacién
del servicio de radiodifusién se requiere de autorizacién
y permiso otorgados por el Ministerio de Transportes,
Comunicaciones, Vivienda y Construccién;

Que, los Articulos 48° y 49° del Texto Unico Ordenado
de la Ley de Telecomunicaciones antes referido, estable-
cen que la autorizacién es la facultad que otorga el
Estado a personas naturales o juridicas para establecer
un servicio de telecomunicaciones; y el permiso es la
facultad que otorga el Estado a personas naturales o
juridicas para mstalar en un lugar determinado equipos
de radiocomunicacién

Que, el Articulo 161° del Reglamento General de
la Ley de T'elecomunicaciones, aprobado por Decreto
Supremo N° 06-94-TCC, y el Texto Unico de Procedi-
mientos Admlmstratlvos del Ministerio de Transpor-
tes, Comunicaciones, Vivienda y Construccién, sefia-
lan ue para obtener autorizacion para prestar servi-
cio de radiodifusién se requiere presentar una solici-
tud, la misma que se debe acompanar con la informa-
i:lién y documentaciéon que en dichas normas se deta-

an;

Que, el Articulo 162° del Reglamento General de la
Ley de Telecomunicaciones, establece que otorgada la
autorizacién para prestar servicio de radiodifusién, se
inicia un periodo de instalacién y prueba que tiene una
duracién de doce (12) meses;
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Que, el Articulo 193° del Reglamento General de la
Ley de Telecomunicaciones, establece que no son modifi-
cables las caracteristicas de instalacién y operacién au-
torizadas para el uso o explotacién de frecuencias y otros
parametros técnicos, si antes no se obtiene la correspon-
diente aprobacién del Ministerio de Transportes, Comu-
nicaciones, Vivienda y Construccién;

Que, mediante Informes N°s. 0632-2001-MTC/
15.19.03.2 y 752-2001-MTC/15.19.01, la Direccién de
Administracién de Frecuencias y la Direccién de Aseso-
ria Técnica de la Direccién General de Telecomuni-
caciones, respectivamente, sefialan que la solicitud for-
mulada por don MARIO FLORES PFOCCOHUALATA
cunlﬁ)le con los requisitos técnicos y legales, por lo que
resultaprocedente otorgar alareferida personglaautori-
zacién y permiso solicitados;

De conformidad con los Decretos Supremos N°s. 013-
93-TCC; 06-94-TCC y sus modificatorias y el Texto Unico
de Procedimientos Administrativos del Ministerio de
Transportes, Comunicaciones, Vivienday Construccién;

y,

Con la opinién favorable del Director General de
Telecomunicaciones;

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Otorgar a don MARIO FLORES PFOC-
COHUALATA, autorizacién y permiso de instalacién
por el plazo de diez (10) afios, que incluye un periodo de
instalacién y prueba de doce (12) meses, improrrogable,

.para operar una estacién del servicio de radiodifusién

sonora comercial en Frecuencia Modulada (FM), en el
distrito y provincia de Acomayo, departamento del Cus-
co, de acuerdo a las siguientes caracteristicas técnicas:

Estacién : BC-FM
Frecuencia : 97.3 MHz
Indicativo : OAR-7U
Potencia : 0.1 Kw.
Emisién : 256F8E
Horario : H24

Ubicacién de los Estudios
y Planta Transmisora : Desamparados s/n, dis-
trito y provincia de Aco-
mayo, departamento del

Cusco.

Coordenadas:
L.O.71°41'2"
L.S.13°55' 7"

El plazo de la autorizacién y el permiso concedido se
computard, a partir del dia siguiente de publicada la
presente Resolucién en el Diario Oficial El Peruano.

Articulo 2°.- La autorizacién que se otorga en el
articulo precedente, se inicia con un periodo de instala-
cién y prueba de doce (12) meses, dentro del cual y hasta
antes de sesenta (60) dias previos a la terminacién de
dicho periodo, el titular de la autorizacién debe solicitar
se verifique el estado de las instalaciones y practique las
pruebas de funcionamiento respectivas, bajo sancién de
dejar sin efecto la autorizacién.

Articulo 3°. Don MARIO FLORES
PFOCCOHUALATA estd obligado a instalar y operar el
servicio de radiodifusién concedido acorde con la presen-
te resolucién, estando impedido de modificar las caracte-
risticas a que se contrae el Articulo 1° de la presente
resolucién sin autorizacién previa de este Ministerio.

Articulo 4°.- La autorizacién a que se contrae la
presente Resolucién se sujeta a las disposiciones legales
y.re lamentarias vigentes que regulan el servicio auto-
rizado, debiendo adecuarse a las normas modificatorias
y complementarlas que se expidan sobre la materia.

Registrese, comuniquese y publiquese.

EDWIN SANTOS ESPARZA
Viceministro de Comunicaciones

33613

RESOLUCION VICEMINISTERIAL
N° 917-2001-MTC/15.03

Lima, 16 de octubre de 2001
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olece que las entidades del Sector Publico deben elabo-
rar un Plan Anual de Adquisiciones y Contrataciones
gue prevea el tipo de bienes, servicios y obras que se
requieran durante el ejercicio presupuestal asi como el
monto del presupuesto requerido para su contratacién o
adquisicion, plan que debe ser aprobado por el Titular
del Pliego o la maxima autoridad administrativa de la
entidad, dentro de los treinta dias naturales siguientes
de aprobado el presupuesto institucional, en concordan-
cia con el monto asignado conforme a las leyes presu-
puestales de la Republica, para el ejercicio anual a eje-
cutarse; v

Que, mediante Resolucion Ministerial N2 185-2002-
‘SA/DM del 23 de enero del 2002, se aprobd el Plan
‘Anual de Adquisiciones y Contrataciones del Ministerio
de Salud;

Que, mediante Resoluciones Ministeriales N2 672-2002-
‘SA/DM del 10 de abril del 2002, N2 935-2002-SA/DM del
.27 de mayo del 2002, N2 1267-2002-SA/DM del 26 de julio
del 2002 y N2 1803-2002-SA/DM del 15 de noviembre del
2002, se modifico el Plan Anual de Adquisiciones y Contra-
taciones de la Unidad Ejecutora Administracion Central del
Ministerio de Salud;

Que, el Articulo 62 del Reglamento de la Ley de Contra-
itaciones y Adquisiciones del Estado establece que dicho

'iPlan debe contener, de manera obligatoria las Licitaciones

IPublicas, Concursos Publicos y Adjudicaciones Directas
que se realicen durante el afio fiscal;

Que, mediante el documento de vistos, la Direccion
iGeneral de Administracion ha propuesto la modificacion
del Plan Anual de Adquisiciones y Contrataciones para el

-:afio 2002 excluyendo los procesos de seleccion detalla-

dos en el anexo adjunto;
Que, el Articulo 62 de la Directiva N2 022-2001-CONSU-

" ICODE/PRE, aprobada por Resoluciéon N2 200-2001-CON-

SUCODE/PRE, establece que el Plan Anual de Adquisicio-
nes y Contrataciones podra ser modificado en cualquier

. 'momento durante el curso del ejercicio presupuestal co-

rrespondiente, y que toda modificacion ya sea por inclu-
sion o exclusion debera ser aprobada por el Titular del
Pliego o la maxima autoridad administrativa de la Entidad,
segun corresponda, o por el funcionario o dependencia
delegada;

Que, con las visaciones de la Oficina General de Admi-
nistracion y la Oficina Ejecutiva de Logistica;

En uso de las atribuciones conferidas por la Ley
N2 27657, Ley del Ministerio de Salud, de conformidad con
la Ley de Gestion Presupuestaria del Estado, Ley N227209,
la Ley de Presupuesto del Sector Publico para el Afio
Fiscal 2002, Ley N2 27573, y, en concordancia con el Ar-
ticulo 72 del Texto Unico Ordenado de la Ley de Contrata-
ciones y Adquisiciones del Estado y el Articulo 82 de su
Reglamento, y la Directiva N2 022-2001-CONSUCODE/PRE
apr/obada mediante Resolucion N2 200-2001-CONSUCO-
DE/PRE;

SE RESUELVE:

Articulo Primero.- APROBAR, la exclusion del Plan
Anual de Adquisiciones y Contrataciones de la Sede Cen-
tral del Ministerio de Salud para el ejercicio presupuestal
2002 de los procesos de seleccion indicados en el anexo
adjunto.

Articulo Segundo.- Disponer que Oficina General
de Administracion informe al Consejo Superior de Con-
trataciones y Adquisiciones del Estado (CONSUCODE)
y a la Comisidon de Promocion de la Pequefia y Micro
Empresa (PROMPYME), sobre la modificacion del Plan
Anual dentro de los diez dias habiles siguientes a su
aprobacion.

Articulo Tercero.- Disponer que la Oficina General
de Administracidon publique la presente Resolucion Mi-
nisterial en los medios y la forma que dispone las normas
vigentes.

Registrese y comuniquese.

FERNANDO CARBONE CAMPOVERDE
Ministro de Salud

00812

Lima, jueves 16 de encro de 2003

Precisan y modifican disposiciones del
Anexo N° 1 del D.S. N° 047-2001-MTC
que establecié Limites Maximos
Permisibles de Emisiones Contami-
nantes para vehiculos automotores

DECRETO SUPREMO
N¢ 002-2003-MTC

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, el Reglamento Nacional de Vehiculos aprobado
por Decreto Supremo N2 034-2001-MTC, establece que los
Iimites maximos permisibles de emisiones de gases conta-
minantes para vehiculos nuevos que se incorporen al par-
que automotor, se adecuaran a la norma que emita poste-
riormente el Ministerio de Transportes y Comunicaciones;

Que, el Decreto Supremo N2 047-2001-MTC establece
los Limites Maximos Permisibles de Emisiones Contami-
nantes para vehiculos automotores cuyos valores estan
vigentes;

Que, resulta necesario establecer el procedimiento a
través del cual vehiculos nuevos que se incorporen al par-
que automotor deberan acreditar el cumplimiento de lo
dispuesto en el Decreto Supremo N2 047-2001-MTC;

Que, el articulo 72 del Decreto Supremo N2 047-2001-
MTC autoriza al Ministerio de Transportes, Comunicaciones,
Vivienda y Construccion, a través de la Direcciéon General
de Medio Ambiente, a revisar y ajustar los Limites Maximos
Permisibles, mediante Resolucion Ministerial;

Que, mediante Ley N2 27791, Ley de Organizacion y
Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicacio-
nes, se determind el ambito, estructura organica basica,
competencia y funciones del Ministerio;

Que, por Decreto Supremo N2 041-2002-MTC se apro-
b6 el Reglamento de Organizacion y Funciones del Minis-
terio de Transportes y Comunicaciones, en el cual se ha
considerado como un 6rgano de linea del subsector trans-
portes a la Direccion General de Asuntos Socio-Ambienta-
les encargada de velar por el cumplimiento de las normas
de conservacion del medio ambiente del subsector trans-
portes;

Que, en tal sentido, la facultad contenida en el articulo
72 del Decreto Supremo N2 047-2001-MTC, debe ser en-
tendida que es de competencia de la Direccion General de
Asuntos Socio-Ambientales del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones;

De conformidad con el inciso 8) del Articulo 1182 de la
Constitucion Politica del Peru, y el Decreto Supremo N2
047-2001-MTC;

DECRETA:

Articulo 12.- Precisese el titulo correspondiente a la
primera columna de las Alternativas 1 y 2, del cuadrg de
VEHICULOS MEDIANOS, del acapite Il. LIMITES MAXI-
MOS PERMISIBLES PARA VEHICULOS NUEVOS QUE SE
INCORPOREN (IMPORTADOS O PRODUCIDOS) A NUES-
TRO PARQUE AUTOMOTOR, del ANEXO N2 1 VALORES
DE LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES del Decreto Supre-
mo N2 047-2001-MTC; el mismo que quedara como:

CLASE
Peso de
Referencia

Articulo 22.- Agréguese al final del cuadro de vehiculos
medianos, del acapite || LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES
PARA VEHICULOS NUEVOS QUE SE INCORPOREN (IM-
PORTADOS O PRODUCIDOS) ANUESTRO PARQUE AU-
TOMOTOR, del ANEXO N? 1 VALORES DE LIMITES MAXI-
MOS PERMISIBLES de! Decreto Supremo N2 047-2001-
MTC, las siguientes notas:

- El peso de Referencia sera establecido de acuerdo a
la Norma Internacional aplicada o escogida.
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- Los vehiculos medianos de la Alternativa 1, Clases Il
y I, (>1250 Kg y < 3500 Kg), que usen diesel como com-
bustible, de inyeccion directa (DI) o indirecta (ID), alternati-
vamente también podran acogerse a la Directiva 96/1/EC,
hasta el 31 de diciembre del 2004.

- Los vehiculos medianos que usen diesel como com-
bustible, de inyeccién directa (DI) o indirecta (ID), podran
exceder los valores indicados en un maximo de 5% hasta
el 31 de diciembre del 2004, siempre y cuando opten por la
Directiva 96/1/EC (Prueba de banco).

Articulo 32.- Precisese en el cuadro de VEHICULOS
PESADOS, del acapite Il LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES
PARA VEHICULOS NUEVOS QUE SE INCORPOREN (IM-
PORTADOS O PRODUCIDOS) ANUESTRO PARQUE AUTO-
MOTOR, del ANEXO N2 1 VALORES LIMITES MAXIMOS
PERMISIBLES del Decreto Supremo N2 047-2001-MTC, que
alternativamente a la Directiva 96/1/EC es aceptable la Direc-
tiva 91/542/EEC(B), manteniéndose en este caso, los mis-
mos valores establecidos, a excepcion del referido a PM para
motores con cilindrada de menos de 750 cc por cilindro y una
potencia maxima a mas de 3000 RPM.

Articulo 42.- Precisese que son aceptables las normas
EURO o Tier mas avanzadas que las consideradas en el
Anexo N¢ 1 VALORES DE LIMITES MAXIMOS PERMIS!-
BLES del Decreto Supremo N2 047-2001-MTC, siempre y
cuando se adecuen a la directiva o regulaciéon que le co-
rresponda.

Articulo 52.- En tanto se mantenga en suspenso el
sistema de homologacion vehicular; los importadores de
vehiculos nuevos embarcados a partir del primero de ene-
ro del 2003, deberan presentar a ADUANAS una declara-

cion jurada, suscrita por el fabricante o su representante

autorizado en Perd, indicando el cumplimiento de los Limi-
tes Maximos Permisibles vigentes.

Articulo 62.- El presente Decreto Supremo sera refren-
dado por el Ministro de Transportes y Comunicaciones.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los quince
dias del mes de enero del afo dos mil tres.

RAUL DIEZ CANSECO TERRY !
Primer Vicepresidente de la Republica
Encargado del Despacho Presidencial

JAVIER REATEGUI ROSSELLO
Ministro de Transportes y Comunicaciones

00895

Modifican numeral del rubro Primera
Etapa de las Disposiciones Transito-
rias del Plan Técnico Fundamental de
Numeracion, aprobado por R.S. N° 022-
2002-MTC

RESOLUCION SUPREMA
N2 003-2003-MTC

Lima, 14 de enero de 2003
CONSIDERANDO:

Que, mediante Resolucion Suprema N2 022-2002-MTC
se aprueba el Plan Técnico Fundamental de Numeracion
(PTFN), la que es publicada en el Diario Oficial £l Peruano
el 2 de setiembre de 2002;

Que, en el numeral 5 del rubro Primera Etapa de las
Disposiciones Transitorias del referido Plan Técnico es es-
tablece que dicha etapa entrara en vigencia a partir de los
seis (6) meses de la publicacion, en el Diario Oficial El
Peruano, de la Resolucién que aprueba el Plan Técnico
Fundamental de Numeracion; por lo tanto, entraria en vi-
gencia el 2 de marzo de 2003;

Que, por otro lado, el Articulo 22 de la Resolucion Su-
prema N¢ 022-2002-MTC dispone que los concesionarios
de servicios publicos de telecomunicaciones implementaran
las acciones previstas para la primera etapa en el Plan
Técnico Fundamental de Numeracion, en un plazo que no
excedera de los seis (6) meses de publicada la presente
Resolucion en el Diario Oficial ElI Peruano;

Que, en aplicacion del citado articulo, los concesiona-
rios de los servicios publicos ya vienen ejecutando las ac-
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ciones tendientes a la implementacion de la primera etapa
del Plan Técnico Fundamental de Numeracion; solicitando
las empresas concesionarias se adelante un dia la fecha
de entrada en vigencia de ia primera etapa por razones
técnicas y econdémicas;

Que, el adelanto a un dia de la fecha de entrada en
vigencia de la implementacion de la primera etapa del Plan
Técnico Fundamental de Numeracion reduciria el impacto
del cambio en la numeracion, en beneficio de los usuarios;

Que, en tal sentido corresponde emitir el voto admi-
nistrativo para la modificacion de la fecha de entrada en
vigencia de la primera etapa de implementacion del Plan
Técnico Fundamental de Numeracion;

De conformidad con el Texto Unico Ordenado de la Ley
de Telecomunicaciones, aprobado por Decreto Supremo
N2 013-93-TCC, su Reglamento General, aprobado por
Decreto Supremo N2 06-94-TCC y sus modificatorias;

Conla conformidad del Viceministro de Comunicaciones;

SE RESUELVE:
Articulo Unico.- Modificar el numeral 5 del rubro Prime-
ra Etapa de las Disposiciones Transitorias del Plan Técnico

Fundamental de Numeracion, aprobado por Resolucion
Suprema N2 022-2002-MTC, por el texto siguiente:

"Esta etapa entra en vigencia a partir del 1 de marzo de
2003".

Registrese, comuniquese y publiquese.

Rubrica del Dr. ALEJANDRO TOLEDO
Presidente Constitucional de la Republica

JAVIER REATEGUI ROSSELLO
Ministro de Transportes y Comunicaciones

00897

Autorizan viaje de inspector de la
Direccién General de Aeronautica Ci-
vil a EE.UU. para participar en proce-
so de investigacion de accidente de
aeronave de la empresa TANS PERU
S.A.

RESOLUCION MINISTERIAL
N¢ 031-2003-MTC/02

Lima, 12 de enero de 2003

CONSIDERANDO:

Que, la Ley N2 27619 que regula la autorizaciéon de
viajes al exterior de servidores y funcionarios publicos, en
concordancia con sus normas reglamentarias aprobadas
por Decreto Supremo N2 047-2002-PCM, establece que
para el caso de los servidores y funcionarios publicos de
los Ministerios, entre otras entidades, la autorizacion de
viaje se otorgara por Resolucion Ministerial del respectivo
Sector, debiendo publicarse dichas resoluciones en el Dia-
rio Oficial El Peruano, con excepcion de las autorizaciones
de viaje que no irroguen gastos al Estado;

Que, la Ley N2 27261 - Ley de Aeronautica Civil del
Perd, establece que la Autoridad Aeronautica Civil es ejer-
cida por la Direccion General de Aeronautica Civil como
dependencia especializada del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones;

Que, el Reglamento de la Ley de Aeronautica Civil,
aprobado por Decreto Supremo N? 050-2001-MTC, en su
articulo 142 establece que los inspectores debidamente
identificados a que refiere la Ley son competentes, segun
su especialidad, para verificar las capacidades exigidas a
los titulares de las autorizaciones para realizar actividades
de aeronautica civil;

Que, la Direccion de Seguridad Aérea de la Direccion
General de Aeronautica Civil, ha emitido la Orden de Ins-
peccion N2 045-2003-MTC/12.04 designando al Inspector
Juan Luis Crovetto Moreno, representante durante el
desarrollo del proceso de investigacion del accidente de la
aeronave Fokker 28 matricula OB-1396 de la empresa TANS
PERU S.A., en la ciudad de Washington, Estados Unidos
de América, durante los dias 13 al 22 de enero de 2003;



f) Requisitos para la certificacion de conformidad técnica para el

sistema dual gasolina — GLP.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGLEMIERIA
FACULTAD DC INGENIERIA MECANICA
INSTITUTO DE TRANSPORTE

REQUISITOS “CERTIFICADO DE CONFORMIDAD”

MODIFICACION

1.1 Cambio de Motor:

1.2

1.3

'\‘\'\’\\\'\b\\‘\‘\\\\\ﬁ\'\\\\\\\

Folder vinifile

Copia de tarjeta de Propiedad Vehicular, legible y vigente.

Certificado de Modificacion, emitido por el taller (segun modelo).

Copia de documento de procedencia legal del motor.

Especificaciones de motor actual (potencia, cilindrada,...)

Ficha técnica del vehiculo, cuando los pesos y medidas no estén registradas.

Ticket peso vehicular (original).

Copia de DNI del propietario o representante.
ambio clase, carroceria, ejes, medidas, timon, etc.:

Folder vinifile

Copia de tarjeta de Propiedad Vehicular, legible y vigente.

Certificado de Modificacion, emitido por el taller (segun modelo).

Ficha técnica del vehiculo, cuando los pesos y medidas no estén registradas.

Copia de RPIN (Registro de Produccion industrial) vigente.

Ticket peso vehicular (original).

Copia de DNI del propietario o representante.

- Autorizacion de fabricante (para 6mnibus que modifican Formula Redante).
ctualizacion de datos, aumento o reduccion de asientos, etc.:

Folder vinifile

Copia de tarjeta de Propiedad Vehicular, legible y vigente.

Caracteristicas de registro, antes y después de la maodificacion (segun modelo).

Ficha técnica del vehiculo, cuando los pesos y medidas no estén registradas.

Declaracion Jurada de no haber modificado el vehiculo.

Ticket peso vehicular (original).

Copia de DNI del propietario o representante.

CONVERSION
2.1 Gasolina/GLP;

AR NN NN

MO

\\\\\4\2

Folder vinifile

Copia de tarjeta de Propiedad Vehicular, legible y vigente.
Certificado de Maodificacion, emitido por el taller (segun modelo).
Certificado de prueba hidrostatica del tanque

Copia de garantia de equipos y accesorios.

Ticket peso vehicular (original).

Copia de DNI del propietario o representante.

TAJE

Félder vinifile )
Copia de DUA (Declaracion Unico de Aduanas).
Copia de RPIN (Registro de Produccién Industrial vigente).

'Certificado de montaje del taller firmado por el representante del taller (segun modelo).

Ticket peso vehicular (original).
Copia de DNI del propietario o representante.

FABRICACION

AN NN VNN

Folder vinifile

Ceitificado de Fabricacion emitido por el fabricante.

Copia de RPIN (Registro de Produccion Industrial) vigente.
Copia de ViN (Numero de Identificacion Y'2hicular).
informe técnico y planos o esquemas.

Ticket peso vehicular (original).

Conia de DNI del propietario o representante.

*En tcdos los casos ef vehiculo pasarsd una revision técnica en su {otalidad.
‘Baryco de fa Nacion, Cta. Cte. N° 2060-187631 en nuevos soles.
*i.os precios nG inc. el IGV, si desea faclura; de lo contrario se emitird una Boleta de venta.
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PLANOS

Plano N° 1: Instalacién del sistema de alimentacién de GLP, para tanque
instalado debajo del vehiculo.

Plano N° 2: Instalaciéon del sistema de alimentacion de GLP, para tanque
instalado dentro de la maletera del vehiculo.

Plano N° 3: Lay out del taller modificado.



PLANO N® 1:

Esquema de instalacion del sistema de GLP, para tanque instalado debajo del vehiculo

M

30

400

730

I/‘

4B

A

SECCION B-B

DETALLE 1 DETALLE 2
R K4

ESCALA: 1:15

DETALLE DE ANCLAJE DEL TANQUE DE G.L.P

DETALLE 1

|
|
| B

DETALLE 2

PISO DE MALETERA

ESCALA: 1:3

>\ SN )

SECCION A-A

ESCALA: 1:30
13 | Regulador de alta 1
12 Linea de agua caliente al reductor - vaporizador 2
11 | Permode 1/4" x2 1/2" grado 8 4
10 | Fleje de acero 2
9 Linea de suministro de GLP 1
8 Linea de carga de GLP 1
7 Conmutador electronico !
6 Mezclador 1
5 Reductor - Vaporizador 1
4 Electrovélvula de GLP 1
3 Multivalvula 1
2 Tanque de almacenamiento de GLP (cap. 100%:331.) 1
1 Vélvula remota de llenado 1
N° DESCRIPCION CANT.
ESQUEMA DE INSTALACION DEL SISTEMA DE GLP
EMPRESA: .
JV INDUMET E.LR.L. ESCALA: Indicada
UNIDAD:
STATION WAGON TOYOTA SPRINTER PLACA N FECHA: 22/02/06
DIBUJO: REVISADO:

ING. LUIS JULCA V. DR.G.LIRAC.

PLANON°: 01




PLANO N22: Esquema de instalacion del sistema de GLP, para tanque instalado dentro de la maletera

ESCALA:

399

Ve
o

800

ESCALA: 1:20

i
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e

<A

N

4 A

SECCION A-A

e

DETALLE 1

DATOS DEL TANQUE DE GAS LICUADO DE PETROLEO

MARCA : INDUSTRIAL TUBOS S.A.
CAPACIDAD DE AGUA : 52 1.

CAPACIDAD DEG.L.P. AL 80 %:4161.
DIAMETRO : 300 mm., e=3mm.
LONGITUD TOTAL : 800 mm

MATERIAL : Acero al carbono A569

PRESION DE DISENO : 2.1 Mpa.

PRESION DE PRUEBA : 3.5 Mpa.

NORMA DE FABRICACION : NTP 321.115:2003

ING. LUIS JULCA V. DR.G.LIRAC.

16 | Regulador de alta 1
15| Pemno de 3/8" x 1" grado 8 3

14 Pemno de 3/8" x 2" grado 8 7

13 Soporte 2

12 | Fleje de acero 3

11 | Lineade salida de agua del reductor - vaporizador 1

10 | Linea de entrada de agua caliente al reductor - vaporizador 1

9 Linea de suministro de GLP 1

8 | Linea de carga de GLP 1

7 Conmutador electronico 1

6 Mezclador 1

5 Reductor - Evaporizador 1

4 Electrovalvula de gas 1

3| Multivalvula 1

2 Tanque de almacenamiento de GLP 1

1 Vélvula remota de llenado 1

N° DESCRIPCION CANT.

ESQUEMA DE INSTALACION DEL SISTEMA DE GLP
EMPRESA: .
JV InduMet E.1LR.L. ESCALA: Indicada
UNIDAD:
STATION WAGON TOYOTA COROLLA GL PLACA N? FECHA: 22/02/06

DIBUJO: REVISADO:

PLANON®: 02




PLANO N°3: LAY OUT DEL TALLER MODIFICADO
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