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RESUMEN

En el Perd aun no hay una politica que incluya la influencia del medio
Paisajistico en la evaluacién de la rentabilidad social de las carreteras de
Penetracion esto se debe a que econédmicamente no es muy Rentable.

En este informe se evaluara de manera cualitativa los paisajes, luego mediante
una metodologia que es principalmente por observacion se valorizaran, para asi
obtener su Potencial Estético.

Una vez evaluado los paisajes, se procesa mediante un software ARC GIS para
encontrar la influencia del medio paisajistico es positiva o negativa en la
rentabilidad social de la carretera.

En el Capitulo I: Generalidades, Antecedentes, se describe la variedad de
paisajes por donde cruza la carretera de penetracién. Justificacién, menciona la
importancia del medio paisajistico en la rentabilidad de la carretera de
penetracién. Planteamiento del problema, se buscara una metodologia para
evaluar de manera cualitativa los paisajes en toda la carretera para asi poder
valorizar y justificar la importancia de ella en la rentabilidad de la carretera.
Objetivo, se definira la finalidad de este informe.

En el Capitulo Il: Estado del Arte, detalla el paisaje a lo largo de toda nuestra
historia, los tipos de paisajes, estudios similares que ya se han hecho con
respecto a la importancia de los paisajes.

En el Capitulo lll: Marco Teérico, definimos algunos conceptos basicos y también
hacemos mencidén a la Morfologia, Geografia y al tipo de Orografia de toda la
zona por donde cruza la carretera.

También se identifican los tipos de dafios que genera la carretera al medio
Paisajista y también se menciona la posible Solucién.

En el Capitulo IV: Beneficios del Turismo, en este Capitulo se describe los
Beneficios que genera los paisajes para las comunidades. En el Capitulo V: En
esta parte del Informe se desarrolla la metodologia que se usara para valorizar la
Influencia del paisaje en la decisidn de un proyecto de carretera.

En el Capitulo VI: Se mencionan las Conclusiones y Recomendaciones.
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INTRODUCCION

Los proyectos de carreteras son hechos en base al beneficio econémico y no se
toma en cuenta la rentabilidad social que ésta pueda generar.

Este informe pretende dar Pautas de cdmo los proyectos de Carreteras pueden

realizarse en base a la rentabilidad sociales.

La rentabilidad social en la construccion de carreteras de penetracidon es un
factor importante. En este estudio analizaremos de manera cualitativa el aporte
de la influencia paisajistica a la rentabilidad social.
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CAPITULO I: GENERALIDADES

1.1 ASPECTOS GENERALES
1.1.1 Antecedentes

La carretera de penetraciéon Pisco — Ayacucho — San Francisco cruza los
departamentos lIca, Huancavelica y Ayacucho, es privilegiado con una gran
diversidad de zonas paisajisticas de origen natural y artificial, la zona sur de
nuestro territorio cuenta con una diversidad de paisajes combinados y complejos:

playas, nevados, valles y pampas desoladas con territorios en parte selva.

Figura. N°1.01 Ubicacién Geografica de la Carretera Pisco — Ayacucho — San Francisco.

Fuente: Google Earth

En el Departamento de Ayacucho se encuentra el santuario historico de la
Pampa de Ayacucho Figura. N°1.01, Santuarios Histéricos son areas que se
protegen con caracter de intangible espacios que contienen valores naturales
relevantes y constituyen el entorno de sitios de especial significacién nacional,
por contener muestras del patrimonio nacional y arqueologico o por ser lugares

donde se desarrollaron hechos sobresalientes de la historia del pais

El santuario historico de la Pampa de Ayacucho se establecio el 14 de Agosto de
1980, mediante decreto Supremo N° 119-80-AA habiéndose construido en él, un
Obelisco de 44 metros de Altura, en conmemoraciéon por la lucha de la
Independencia (1780 — 1824), que se indica con la primera revolucion de Tupac
— Amaru y culmina con la Batalla de Ayacucho Ver Figura.N°1.01.
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Figura. N°1.02 Pampa de la Quinua.

Fuente: http//www. peru.travelguia.net

También se encuentra la reserva nacional de Paracas Ver Figura.N°1.02 que se
encuentra exactamente en el distrito de Paracas que comprende una extension
de 3350 Km®. Fue declarada como zona protegida el 25 de septiembre de 1975
con el fin de lograr la conservacion tanto de mar y como una porcion del desierto

del pais.

Figura. N°1.03 Reserva Nacional de Paracas

Fuente. http//Awww. Luisnoguerasanchez.blogspot.com
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También cuenta con construcciones coloniales de sus ciudades, casonas, zonas
arqueolégicas como la zona de Wari, Ver Figura.N°1.03, esto hace que nuestro

pais sea uno de los principales puntos turisticos a nivel mundial.

Figura. N°1.04 Restos Arqueolbgico Wari

Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1

En toda regién o pueblo que cuente con zonas paisajisticas o arqueoldgicas y
que pueda contar con una carretera, eso traera beneficios para la region o centro
poblado se crean hoteles, mejoras en la educacion, se crean mas fuentes de

trabajo y se tiene una mejor educacion y una mejor calidad de vida.
1.1.2 Justificacion

Es importante evaluar la importancia del medio paisajistico para determinar la
rentabilidad social de la carretera de penetracion Pisco — Ayacucho — San
Francisco, en la actualidad se tiene que aprovechar la capacidad de interaccién
de los paisajes con la carretera en beneficio socioecondmico de las personas.

La alteracién del medio paisajistico como consecuencia de la construccion de la
carretera esta condicionada a parametros de disefio que considera prioritario la
rentabilidad econdmica antes que la rentabilidad social, en estos casos tenemos
que hacer los trazos de la carreteras tomando en cuenta parametros
paisajisticos que conlleven a nuevas posibilidades de relaciéon entre el territorio y
quien lo habita o disfruta, es por eso que en muchos casos debido al trazo de las
carreteras de penetracion las zonas paisajisticas pierden parte de su terreno o

parte de su atractivo turistico y una forma de evitarlc es considerando su
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ubicacion al iniciar un proyecto de carretera para no causar mucho dafo al
paisaje.

Tenemos que tener en cuenta que un buen disefio de carretera y tomando en
cuenta a las zonas paisajisticas y arqueologicas puede ser un beneficio para los
pueblos ubicados en el area de influencia de la carretera, elevando el nivel de
vida con aporte del turismo que se convierte en el motor econémico.

1.1.3 Planteamiento del problema

Se desea encontrar una metodologia o procedimiento para evaluar
cualitativamente la influencia del medio paisajistico en la rentabilidad social de la
carreteras de penetracion Pisco — Ayacucho — San Francisco, debido a que en
los proximos anos el MTC tiene planificado incrementar la ejecucién de
carreteras de penetracion que cruzaran regiones de la Costa, Sierra y Selva
afectando el medio paisajistico y tendrd como consecuencia la alteracion del
relieve en el area de influencia de la carretera que comprende miles de Km a lo
largo de ella y sus alrededores , modificando ademas el sistema de drenaje
natural y como consecuencia alterando el paisaje aguas abajo y exponiendo a
erosiones y deslizamientos los taludes de corte y relleno ; por lo que se plantea
analizar la influencia del medio paisajistico en la rentabilidad social de la
carretera penetracion, teniendo en consideracién estos problemas nos damos
cuenta que las carreteras de penetracidon son muy costosas por la geografia
desfavorable, en donde se lleva acabo su construccion, de nuestros andes y el
dificil acceso de la regidén selva pero son necesarias desde el punto de vista de
la rentabilidad social.

1.1.4 Objetivo
Objetivo General

Evaluacién de la rentabilidad social de la carretera de penetracion Pisco -
Ayacucho — San Francisco e influencia del medio paisajistico, sobre el medio
natural y su relaciéon con las condiciones del nivel de vida de los diversos centros
poblados de la regién o anexos a la carretera.
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Objetivos Especificos

- Evaluacién y diagnéstico de metodologias referidas al medio natural
paisajistico y el alcance del area de influencia de la carretera de penetraciéon
Pisco — Ayacucho — San Francisco sobre los pueblos de la region.

- ldentificacion de los actores del medio paisajistico, con la finalidad de evaluar
el grado de intervencibn de cada uno de ellos en la evaluacion de la
rentabilidad de la carretera de penetracion.
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CAPITULO II: ESTADO DEL ARTE

2.1 RESENA HISTORICA
Paisaje puede considerase casi todo y nada al mismo tiempo, el termino paisaje
proviene de pais y segun Cesar Naselli, paisaje puede significar algo asi como

“a modo de un pais”,” semejante a un pais” o “imagen de un pais” etc.

Segun los principales modos o formas que caracterizan la relacion’

Sociedad/Naturaleza, la historia del paisaje peruano puede ser dividida en

términos generales en tres grandes fases.
El paisaje Pre Inca e Inca.

En esta fase corresponde a la presencia de culturas pre incas e Incas. Un rasgo
central de esta etapa es que las relaciones entre sociedades y la naturaleza

implican relaciones de adaptacion y relaciones arménicas Ver Figura.N°2.01.

En esa etapa se pensaba que la tierra tenia vida tanto asi que se le rendia
ofrendas a la Pacha mama porque ella personificaba a la Tierra y tenian que

convivir sin alterar su forma vy figura.

Figura. N°2.01 Terrazas pre - Incas

Fuente: http//www. Travelpod.com
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En la imagen podemos apreciar como era la convivencia sociedad y naturaleza

trataban de tener una convivencia armonica con la tierra.

En el periodo de los Incas el paisaje tendria sus primeras grandes variaciones
artificiales del paisaje Natural, bajo la légica de una transformacion limitada no

extensiva del paisaje y de los recurso naturales.

En esta fase no se puede catalogar como destruccidén ni de exterminio masivo de
individuos o especies animales y vegetales. Puede decirse que mantenian una
relacion de equilibrio entre sociedad y naturaleza como se nota en la Ver Figura.
N°2.02.

Figura. N°2.02 Machu Picchu

Fuente: http//www.urpiviajesperu.com
Paisaje y Colonizacion.

Con la dominacion Esparola las fases Pre Inca e Inca sufrieron varios cambios
radicales que terminaron con la relacion Sociedad — Naturaleza que antes se

tenia.

El modo de relacién directa, mas o menos limitada fue reemplazado por el tipo
de relacion de explotacion — dominio de la naturaleza. Para el colonizador, el

paisaje y todo lo que concierne a ella no representa una extension animista de la
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imagineria religiosa prehispanica, mas sino una fuente de recursos naturales a
explotar y depredar, la transformacion de los paisajes y los recursos naturales

estan sustentados en un sentimiento y légica claramente utilitarios.

La sociedad Colonial optd por el sometimiento utilitario de la naturaleza. Se inicia
asi una dinamica degradacion del ambiente natural. Con la dominacion
aparecieron las grandes explotaciones mineras, las grande haciendas y nuevas
redes de caminos con un disefio nuevo que cambio parte de nuestro paisaje
natural, con ello también trajo nuevas especies vegetales y animales a nuestra
naturaleza. Pero ello también trajo el inicio de la era del minifundio campesino
Ver Figura.N°2.03 que tendria una gran influencia en la configuracion del paisaje

Andino.

Aquel paisaje sin limites ni fronteras dela la fase del Incanato se transformé en
una constelacion de fragmentos de parcelas de cultivo distintos delimitados por
arboles y arbustos, mucho de ellos eran desconocidos, que es lo que le otorgd

una identidad estatidad particular.

Figura. N°2.03 Parcelacién de Tierras en la época Colonial

Fuente. http//www. blogsdelagente.com
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Paisaje Republicano.

A diferencia de la relacion explotacién — dominacion de la fase anterior en este
periodo se inicia la logica de la explotacidon — destruccidon de la naturaleza. El
surgimiento de la industria urbana y el violento proceso de urbanizacién Ver
Figura.N°2.04 acrecentarian, por otro lado, las tendencias de la depredacion del
ambiente que ya empezaron a originarse en el periodo anterior. La légica de la
explotacién capitalista del paisaje va a imponer al paisaje peruano otra

configuracién, dinamica estética.

Figura. N°2.04 Plaza de Armas de Lima

Fuente. http//www.blog.pucp.edu.pe

2.2 TIPOS DE PAISAJES NATURALES.

Los paisajes naturales presentes en el tramo de la carretera Pisco — Ayacucho —
San francisco, debido a su relieve se puede apreciar el mar que esta ubicado al
oeste de provincia de Pisco, también cuenta con zonas desérticas, también
podemos encontrar el Valle del VRAE Ver Figura.N°2.05, rios como el rio
Apurimac y el rio Ene, cuenta con altas Montanas cubiertas de vegetacion en su
mayor parte.
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Figura. N°2.05 Valle del VRAE
Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1

También cuenta con una gran variedad de animales pinglinos, lobos marinos,
aves migratorias, vacas, borregos, equinos, aves de corral y peses Ver Figura.
N°2.06.

Figura. N°2.06 Reserva Nacional de Paracas
Fuente: http/wWww. sumaqchaperu.com
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Una de sus principales actividades agricolas es la siembra de uvas cuenta con

grandes vifiedos, cacao, café, papas y todo tipo de cereales Ver Figura.N°2.07.

Figura. N°2.07 Productos Agricolas
Fuente: http//www.diariocorreo.pe

2.3 CONSERVACION DE ZONAS PAISAJISTICA.

En el afio 2010 la Asamblea General de las Naciones Unidas ha proclamado
como el afo Internacional de la Biodiversidad con el objetivo de invitar a todos
los ciudadanos del planeta, a tomar acciones en salvaguarda de la variedad de
vida sobre la tierra.

En este contexto el papel del Peru adquiere enorme importancia mundial, ya que
ademas de ser uno de los 10 paises mas biodiversos del planeta, posee un
sistema de areas naturales protegidas (ANP) de enorme valor, tanto por su
biodiversidad, por su estado de conservacion como por los bienes y servicios
ambientales que brindan estas areas, ahora que en el mundo uno de los
principales problemas que tiene todas las naciones en comun es la
contaminacioén es por eso que el Peru cuenta con areas de naturales protegidas.
En el tramo de la carretera Pisco — Ayacucho - San Francisco podemos

encontrar ANP en las diferentes provincias.
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Reserva Natural de Paracas, que esta ubicado en la provincia de Pisco
departamento de Ica.
Santuario Histérico Pampas de Ayacucho, ubicado en la provincia de la
Huamanga y el departamento de Ayacucho.

- Area de Conservacidon Regional del Bosque Titancayoc, ubicado en la
provincia de la Huamanga y el departamento de Ayacucho.

2.4 ESTUDIOS SIMILARES.

Estimacion de la Rentabilidad Econémica de proyectos de Agroturismo en
la Region del Maule, Chile.

Autores: German Lobos A., Arcadio Cerda U., Jorge Zamora G.,

Marcela Ureta H.

Este trabajo esta basado en la Rentabilidad Econémica del Agroturismo, y fue
realizado por la Universidad de Talca-Chile, para estimar los valores se usaron
los indicadores Valor Actual Neto (VAN), Tasa de Interés de Retorno (TIR),
Periodo de Recuperacién del Capital (PRC).

Técnicas de Evaluacion de Recursos Turisticos y Paisajisticos, Argentina.
Autores: Ricardo .H. Dosso, Juan Carlos Mantero.

El Centro de Investigaciones Turisticas de la Facultad de Ciencias Econémicas
de la Universidad Nacional de Mar del Plata esta desarrollando el Proyecto de
Investigacion de Recursos Turisticos Regionales. La investigacion conceptual se
realizo en base a hipétesis, variables e indicadores a adoptar en el estudio.

La técnica de investigacion de los recursos turisticos y paisajisticos que se
adobaron fue en base a experiencias realizadas de diferentes autores en el
transcurso de 30 afios.

En la evaluacién de las técnicas de evaluaciéon de los recursos turisticos se
advierte una tendencia a mayor inclusién de dimensiones y variables que nos
permitan mejores diagnésticos:

Intensificacién de la actitud analitica.

Progresiva diversificacion de actores participantes.

Revalorizacién creciente de la subjetividad explicita.

Inclusién creciente de la problematica ambiental.
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CAPITULO IlI: MARCO TEORICO
3.1 DEFINICION CONCEPTUAL

Contemplar los antecedentes histéricos de los medios de comunicacion (trochas
caminos de herradura) modos y volumenes de transporte de la regién,
Informaciéon morfolégica geografica y orografica de la regién, y conocimiento de
los centros poblados y su influencia sobre los centros poblados menores.

Desarrollo de las técnicas en medio ambiente y aplacamiento de los impactos
negativos de la Carretera, para el emplazamiento de carreteras de penetracion
(mejoramiento de suelos reforestacién control hidrolégico y saneamiento).

El PerG es uno de los paises con mayor esfuerzo de innovacion en materia de
areas naturales protegidas (ANP), actualmente en el Perti contamos con 64 de
ANP de administracion nacional, 5 ANP de administracién regional, 21 ANP (Ver
Anexo 1) de administracion privada estas areas suman 19 millones de hectareas
en total y se han establecido bajo la orientacion del plan Director o Estrategia
Nacional de las Areas Naturales Protegidas.

La carretera de penetracién Pisco - Ayacucho — San Francisco, tendria que
contar con zonas de Amortiguamiento, son zonas adyacentes a las ANP que por
su ubicacién y naturaleza necesitan un tratamiento especial que permita la
conservacion de las ANP, para minimizar el impacto negativo que genera al
atravesar zonas paisajisticas.

También tenemos que analizar el grado de contaminacion visual de los paisajes
en zonas rurales y urbanas, el uso de zonas de canteras y/o botaderos de
material sobrantes.

Tendremos que empezar a impartir una actitud de educacién ambiental, es para
las areas protegidas un instrumento de gestion para el logro de sus objetivos de
conservacion y desarrollo. Se constituye asimismo, en un conjunto de
alternativas educativas en el area, afin de generar una conciencia ambiental
nacional sobre la importancia de la Areas Naturales Protegidas para el desarrollo
social, econémico y cultural del pais.
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3.2 INFORMACION DE MORFOLOGICA, GEOLOGICA Y OROGRAFICA DE
LA ZONA.
3.2.1 Informacion Morfolégica

La carretera Libertadores atraviesa las tres regiones del Peru Costa, Sierra y

Selva y es por esta razdn que presenta grandes variaciones en su territorio.

La provincia de Pisco se encuentra en la parte costa del pais la cual es una zona
desértica que se interrumpe por pequenos valles que se forma en las
inmediaciones de los rios de la vertiente del pacifico, los valles de las costa son
areas con buena produccién agricola por esa razon que los pequenos valles de

Pisco son tierras buenas para el cultivos Ver Figura.N° 3.01.

Figura. N° 3.01 Valle de Pisco

Fuente: f-oro.univision.com

El paisaje geografico del distrito del departamento de Ayacucho es muy complejo
y variado por la cordillera de los andes desde su base hasta las cimas mas
elevadas, en su territorio se observa una gran variedad de formas de relieve, de
clima, de flora de fauna de productos agricolas, formas de vida y costumbres. En
sus valles, cuencas, quebradas, mesetas y montanas se forman verdaderas
obras del arte natural que invitan al solaz, a la tranquilidad y a la practica del

ecoturismo. Ver Figura.N° 3.02.
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Figura. N° 3.02 Valle del Departamento de Ayacucho

Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1

La Provincia de San Francisco esta ubicada en el Valle del VRAE (formado por
los rios Apurimac y Ene), es zona Selva formado por montafnas cubiertas de
densa vegetacion Ver Figura.N° 3.03 cuenta como una buena produccion

agricola en la que podemos contar una gran variedad de cereales, oca, Café Etc.

Figura. N° 3.03 Valle del Distrito de San Francisco

Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1
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3.2.2 Informacion Geologica.
3.2.2.1 Acceso.

El acceso a la zona de estudio es limitado, es posible por via terrestre la misma
que se circunscribe en la parte occidental de la carretera de penetracion Pisco-
Ayacucho- San Francisco.

3.2.2.2Regiones Naturales

De acuerdo a la clasificacién de Pulgar J. (Atlas del Perd, 1989), en el area
donde esta emplazado el tramo de la carretera del proyecto Pisco — Ayacucho —
San Francisco, se han reconocido las siguientes regiones geograficas naturales:

1
2
3
4
5
6

Chala o Costa O - 500 msnm)
Rupa rupa (Selva alta) (500 - 1200 msnm)
Yunga (1200 - 2300 msnm)
Quechua (2300 - 3500 msnm)
Suni (3500 - 4000 msnm)
Puna (4000 - 4800 msnm)

Region Chala: Region comprendida entre 0-500 msnm, La palabra Chala
en runasimi (idioma quechua) significa "planta de maiz", y en aymara,
"montén de nubes". La region Chala cuenta con vegetacion marina, islefia,
de barrancos, pantanos y campos cultivados. Podemos destacar las
siguientes plantas: el algarrobo, la cafa brava, el pajaro bobo, el carrizo
(utilizado en la fabricacién de esteras, canastas, jaulas, etc.), la totora, el
junco (para hacer balsas, esteras y asientos, etc.), coco, palmera datilera, el
olivo, la vid (que permite la elaboracién de pisco y vino de alta calidad).

Region Quechua : Esta region estd comprendida entre los 2,300 - 3,500
msnm, siendo de clima templado a frio en las zonas mas altas siendo este
un clima propicio para el desarrollo de la agricultura (trigo, cebada, maiz,
papa, tunas, habas y algunas especies arbéreas sauce, huarango y molle),
lluvias periédicas de mayor precipitacion pluvial se producen entre los
meses de Diciembre a Marzo y contraste térmico entre el dia y la noche, por
lo general el aire presente es seco, las localidades en esta regién Quinua,
Tambo y Challhuamayo.

Region Suni : Region comprendida entre los 3,500 - 4,000 msnm, clima
templado-frio, seco donde se aprecia una diferencia marcada de
temperaturas y sensacion de calor entre la sombra y el sol, el relieve
presente es abrupto de fuertes pendientes y profundas quebradas, con
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lluvias estacionales de Diciembre a Marzo, habiendo la presencia de
algunas lagunas, la flora presente es variada y consiste de ichu, quefiuales,
eucalipto y en la agricultura hay la presencia de cultivos de ollucos, mashua,
papas y tunales, esta presente en las localidades de Mayahuira, Tincuy, vy
Panti.

Region Puna : Esta region estd comprendida entre los de 4,000 - 4,800
msnm, siendo la zona mas alta por donde se desarrolla la carretera, la
topografia presente tiene un relieve suave y ondulado y relieves residuales y
deposito de morrenas donde se emplazan las lagunas, donde se desarrolla
la actividad de la agricultura, su clima es frio y seco, alcanzando
temperaturas muy bajas entre los meses de Mayo a Agosto, mayormente las
precipitaciones son solidas (nieve y granizo)con escasas precipitaciones
pluviales, pasto que sirve para la alimentacién del ganado, las localidades
presentes en esta region son Apacheta y Tapuna

Region Yunga: Esta region geografica esta situada entre los 1,200 - 2,300
msnm, abarca la zona alta de la faja sub andina y la zona intermedia del
flanco Este de la Cordillera Oriental, se caracteriza por presentar una
cobertura casi permanente de nubes asi como constantes precipitaciones
pluviales su relieve es accidentado presentando profundas quebradas y
valles lo cual permite el desarrollo de una exuberante cobertura vegetal,
presenta un clima calido ligeramente humedo. Conformaba por valle
estrecho y profundo (Valle del Perene) en la parte mas baja de los Andes
Orientales, la vegetacion presente es densa y compuesta por arboles y
arbustos, esto se puede apreciar en las localidades de Ccano, Tutumbaru,
Calicanto y Ayna.

Region Rupa Rupa o Selva Alta : Regién comprendida entre 600 - 1,200
msnm, siendo su clima calido, humedo, lluvioso y nuboso, la precipitacion
pluvial es copiosa entre Noviembre y Abril y se encuentra cubierta por densa
vegetacion, el relieve de estas regidon en ondulado en las partes bajas y
escarpado en las partes altas, las actividades agricolas que se desarrollan
en esta regién son el cultivo del café, coca, arboles frutales, siendo las
localidades mas representativas Rosario y San Francisco.

Las regiones antes detalladas., estan presentes en el tramo del proyecto de
la carretera Pisco — Ayacucho - San Francisco y se desarrollan integramente
en el departamento de Ayacucho.
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3.2.2.3Climas.

El clima en la provincia de Pisco se caracteriza por ser un clima templado con
humedad relativamente alta alrededor de 80 - 90%.

Mientras el clima del departamento de Ayacucho también es un tipo del clima
caracteristicos en la zona sierra de clima templado seco

El clima en la zona de la Provincia de San francisco cuenta con una gran
variacion climatica esto se debe a su relieve lo que se puede representar de
mejor manera con un mapa de distribucidn climatica basada en la clasificacion
de W. KOPPEN (Atlas del Pert, 1989), en el area de estudio se han diferenciado
cuatro tipos de climas.

Clima Templado Moderado Lluvioso (CW)

Este clima esta presente en la localidad de San francisco, el mismo que es seco
en invierno y la precipitacion pluvial en el mes mas lluvioso supera en diez veces
la cantidad de precipitacion caida en el mes seco, la temperatura promedio varia
entre los 16° C y 18° C, la particularidad de este clima es la alta temperatura, por
lo general con cobertura de nubosidad durante gran parte del afo

Clima de Sabana (AW)

Este clima se caracteriza por presentarse periodicamente humedo y seco en
invierno, abarcando los valles de la cuenca del rio Apurimac y parte del inicio de
las estribaciones de la Cordillera Oriental de los Andes Peruanos, la temperatura
media varia estando aproximadamente entre los 14° C y 25° C.

Clima Frio (Dwb)

Este clima principalmente se presenta en la zona intermedia del flanco este de la
cordillera oriental de los Andes Peruanos bordeando las partes intermedias del
area, esta zona esta caracterizada por presentar un clima superior a los 10° C,
siendo seco en invierno y presentar precipitaciones pluviales en los meses de
verano.
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Clima de Tundra Seco de Alta Montana

En este tipo de clima la temperatura media presente en el mes mas calido es
superior a los 10° C, presentando un clima frio con temperaturas inferiores a 0 °
C en el mes mas frio, la presencia de la vegetacion es incipiente, este tipo de
clima se encuentra en las partes mas altas de la zona de estudio (abra

Apacheta).
3.2.3 Informacioén Orografica de la Zona.

Su suelo es muy accidentado por el cruce de la Cordillera de Rasuhuilca y la
Cordillera del Huanzo que lo dividen en tres unidades orograficas: montanosa y

tropical al norte, de abrupta serrania al centro y de altiplanicies al sur.

3.3 IDENTIFICACION DE DANO EN ZONAS PAISAJISTICAS Y SU
SOLUCION.

Los dafnos mas frecuentes vistos en la carretera Pisco — Ayacucho — San
francisco, es el corte de terreno por el trazo de las carreteras, este problema no
solo se presenta por el material cortado sino también por la busqueda de nuevas
canteras para conformar la carretera, también un problema no menos importante
es la los botaderos ya que solo se ve la parte econdmica mas no la calidad del

paisaje Ver Figura.N° 3.04.

Figura. N° 3.04 Cantera de Tramo de Carretera Quinua — San Francisco

Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1
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El problema de los deslizamientos es un problema debido a deficiencias técnicas
en el disefio del trazo de la carretera por no tener en cuenta lo drenajes u otro

tipo de solucién geoloégica Ver Figura.N° 3.05.

Figura. N° 3.05 Cantera de Tramo de Carretera Quinua — San Francisco

Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1

Estos problemas son los mas comunes observados a lo largo de la carretera de
Penetracion Pisco — Ayacucho - san Francisco, estos problemas son
considerados importantes porque tienen una influencia directa sobre el deterioro

de la caiidad dei paisaje.
SOLUCIONES:

En el tema de los botaderos de material excedente se podria adecuar un tipo de

vegetacion con la intencién de no alterar el color y textura del paisaje natural.

Una forma de mejorar o evitar los deslizamiento es empezando con la parte
técnica de los trazos de las carreteras, también se pueden hacer drenajes o
reforzar la superficie con geomalla y cubrir esta con vegetacion para no alterar el

medio paisajistico.
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CAPITULO IV: INFLUENCIA DEL MEDIO EN LA RENTABILIDAD SOCIAL

4.1 BENEFICIOS TURISTICOS.

Los beneficios econémicos en los centros poblados que se encuentren dentro
del area de influencia de la carretera. Como podemos observar en el siguiente
cuadro Ver CUADRO N°4.01 y 4.02 la afluencia de turistas por afio esto genera

ingresos econémicos importantes para los gobiernos regionales.

CUADRO N° 4.01. Arribo de Turista a la regién Ayacucho, 2006 - 2009

. TURISMO TURISTA TOTAL
ANO NACIONAL EXTRANJERO (Personas)
(Personas) (Personas)
2006 169,347 5,856 175,203
2007 201,448 5,632 206,980
2008 228,079 7,379 235,458
2009 249,402 7,379 257,847
Fuente: INEI PERU: Compendio Estadistico 2009
CUADRO N 4.02. Arribo de Turista a la regién Pisco, 2006 - 2009
ANO NAGIONAL EXTRANJERO (P:gm:s)
(Personas) (Personas)
2006 79,389 36,633 116,022
2007 72,364 27,721 100,085
2008 38,379 27,561 65,940
2009 60,652 32,043 92,695

Fuente: INEI PERU: Compendio Estadlstico 2009

También es importante recalcar que los beneficios no solo se dan en lo
econdmico también tenemos Beneficios del tipo Social, mejoras en la educacion,
Salud, etc.

4.2 COMERCIO.

El comercio en la carretera de penetracién Pisco — Ayacucho — San Francisco no
es de magnitud considerable el tramo de la carretera de penetracion de
Ayacucho — San Francisco el comercio es bajo todo lo que se produce en los
campos y los animales son para uso domestico Ver Figura, N°4.01, este
comercio se incrementa a lo largo de toda la carretera Libertadores en fechas de
Ferias y Fiestas, Ver Cuadro N°4.03. El incremento se debe al factor turismo
nacional y extranjero.
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Cuadro N° 4.03. Cuadro de Fechas ferias y Fechas Festivas
PROVINCIA FECHA DESCRIPCION
Pisco 21 de Junio Fiesta de Beatita de Humay.
Huaytara 02 de Febrero Feria Patrén Virgen de la Candelaria, Sangayaico.
Huaytara 24 de Junio Feria Patron San Juan.
Huancavelica Junio Feria Agropecuaria y artesanal, Huancay.
Acobanbilla 19 de marzo Feria
Huancavelica 03 Mayo Fiesta y Feria de cruces, Huancavelica.
~Acoria 04 de Febrero Feria Patronal.
Manta 03 de Mayo Feria las Cruces.
Acobamba 02 de Febrero Feria de la Candelaria
Acobamba Feria Dominical
Lircay 16 de Julio Feria de la Virgen del Carmen
Ayacucho Semana Santa y todos los Santos
Ayacucho Abril Feria de acuchimay.
Quinua 09 de Diciembre Celebracion de la batalla en Quinua
Huamanga Feria dominical de San Juan Bautista
Cangallo 16 de Julio Feria Virgen del Carmen en Quispeyacta
Cangallo 04 de Octubre Feria Patronal San Francisco '
Totos 19 de Junio Feria Patrén Corazén de Jestis
Acomayca 28 de Agosto Feria San Agustin B
Vilcas Huaman 15 de Julio Feria Patronal Virgen del Carmen
San Francisco 04 de Octubre Feria Patrona
Tambo 24 de Junio Feria Patronal San Juan
Huanta 19 de Julio Gran Feria en Santillana
Huanta 16 de Setiembre Feria de Maynay
Canaria 14 de Setiembre Feria del Seiior Exaltacion
Anco 01 de Octubre Feria del Corpus Cristi
Churcampa 08 de Setiembre Virgen Natividad
San Pedro de Coris | 29 de Junio Feria Patronal
Churcampa 15 de Agosto Feria de Incahasi
Cora cora 08 de Noviembre Feria Agropecuaria
Puquio 15 de Agosto Feria Regional Sefior de la Asuncién
Otoca 08 de Diciembre Feria Virgen Concepcion
Chipao 25 de Diciembre Feria Patron Santiago de Chipao
Lucanas 16 de Julio Feria de la Virgen del Carmen

Fuentae: Elaboracion propia
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Figura N° 4.01. Comercio en los mercados
Fuente: UNI-FIC, Actualizacion de conocimientos 2011-1

4.3 AGRICULTURA.
Pisco.

Destacan principalmente los cultivos de algodon, vid, frutales, maiz y productos
de panllevar.

Ayacucho.

Ayacucho cuenta con una gran variedad de productcs Agricolas entre los
principales productos podemos encontrar: Arroz, maiz amilaceo, maiz amarillo
duro, papa, trigo, café y cafa de azucar.

San francisco.

Los principales productitos agricolas son: cacao, coca, cereales, platano.

4.4 CALIDAD DE VIDA.

Hoy en dia es bien sabido que el turismo es una riqueza que en nuestro pais
esta en crecimiento es por eso que hay planes del gobierno de fomentar y
cuidar nuestras zonas paisajisticas y esto trae beneficios a los lugarefos porque
les genera la construccion de mas carreteras, escuelas hay mas facilidad para
buscar informacion, mejoras en el cuidado de la salud y de esta manera les
mejora la calidad de vida.
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4.5 MEDIO PAISAJISTICO Y PAVIMENTOS.

Los trazos de las carreteras en sus mayoria de los cazos destruyen el medio
fisico y estético de los paisajes Ver Figura N°4.02., esta destruccion en las
carreteras de penetracion son en mayor magnitud esto debido a su relieve del
terreno es conveniente tener encuentra la ubicacion de ios paisajes o sitios
arqueolégicos en los estudios de proyectos para reducir la destruccién de
nuestros paisajes naturales.

Figura N° 4.02. Destruccion del Paisaje
Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1

La carretera puede convivir en armonia con el panorama paisajistico si es

tomado encuentra en el estudio previo al trazo de la carretera Ver Figura N°4.03.

Figura N° 4.03. Armonla de la carretera y el panorama paisajistico
Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1
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CAPITULO V:APLICACIONES A LA CARRETERA PISCO - AYACUCHO -
SAN FRANCISCO

5.1 EVALUACION DE CALIDAD PAISAJISTICA

De todos los elementos que contribuyen con la definicion del paisaje, la
percepcion visual es el elemento con mas importancia, al punto que los
elementos esenciales de cualquier paisaje son de naturaleza visual: forma, color,
textura, tono, entre otros. Por tanto, para la evaluaciéon del medio paisajistico que
ahora adoptaremos sera de forma visual.

Ahora adoptaremos una forma de evaluacion visual de manera solo cualitativa
para ello seguiremos los siguientes procedimientos:

Analisis de visibilidad, en el cual se determina la cuenca visual significativa a
partir de los puntos de mayor accesibilidad visual, aplicando los criterios de
distancia y areas de concentracion visual.

Se evaluan los elementos que intervienen en la formaciéon del paisaje, es
decir aquellos que definen su calidad visual intrinseca.

Se evalla la fragilidad visual, parametro que permite conocer Ila
vulnerabilidad del paisaje a intervenciones como es el caso del proyecto.

5.1.1 Analisis de accesibilidad visual.

Este analisis se desarrolla en base al método de aproximacién de cuencas
visuales que consiste en la seleccion de diversos puntos de observacion en el
escenario paisajistico, desde los cuales se lanzan rayos de Vvisibilidad
(proyecciones visuales que barren la zona de estudio); estos rayos se dividen en
segmentos visibles y no visibles, en funcién a la interferencia que pueda haber a
causa de elementos topograficos (relieve, construcciones) que impidan la
visibilidad de un sector. En consecuencia estos rayos permiten definir zonas
accesibles y no accesibles visualmente des de cualquier punto de observacion.
Para la eleccion de los puntos de observacion se consideraron dos criterios:

El primero es la distancia, pues a medida que aumenta ésta, la calidad de la

percepcién visual disminuye. En consecuencia, se elabord una zonificacién

del area de influencia del proyecto.

El segundo criterio es la existencia de areas de concentracién visual,

determinada principalmente por los centros poblados, areas de expansién

urbana y areas de concentracion vehicular la mayoria de cuencas visuales
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muestran parcialmente accesibilidad visual hacia el paisaje, por las

caracteristicas topograficas del terreno en el cual esta emplazado.

5.1.2 Analisis de la calidad visual.
A continuacion se caracterizan los componentes del paisaje actual, en base a
sus atributos considerados relevantes para el estudio. De esta caracterizacion se

desprendera luego una valoracién integral del paisaje considerado.

5.1.3 Evaluacion de los componentes del paisaje.
La composicion, el contraste y propiedades visuales de los paisajes encontrados
en la visita de campo en la carretera Pisco — Ayacucho — San francisco estan

presentados en los siguientes cuadros.

PROVINCIA DE PISCO.

Cuadro N°5.01. Evaluacién de los componentes del Paisaje

Caracteristicas visuales .
Componentes Comentarios
mas destacadas

FORMA DE TERRENO DE PISCO | EI terreno tiene como | Presenta en su
caracteristica principal | mayor parte zona de

lo llano en su | pampa.
topografia
SUELO Suelo con presencia de | El suelo presenta

material grueso y fino. cierto porcentaje de

L —:w- -I ]
Ei - rl‘ i.i._. material grueso y

fino como podemos

observar.
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FAUNA

Podemos
una fauna silvestre
relativamente variada.

encontrar

Se observo una
variedad de
animales pero en
numero reducido

Lobos marinos,
pinguinos, aves
marinas, entre otros.

Elaboracién propia

Cuadro N°5.02. Evaluacién de los componentes del Paisaje.

Caracteristicas visuales

Componentes i Comentarios
mas destacadas
Presenta un clima | La variacion del
calido con una | clima es de acuerdo
CLIMA humedad relativa | a la temporada
que va de los 80%-
90%
Presenta rio “Rio | Este rio presenta
AGUA Pisco” pequenos
meandros esto se
debe a su

topografia semi
llana.

Fuente: Elaboracién propia.
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Cuadro N°5.03. Evaluacién de los componentes del Paisaje.

Componentes

Caracteristicas visuales
mas destacadas

Comentarios

COVERTURA VEGETAL

Presencia de areas
de vegetacion.

La presencia de la
vegetacion le da un
contraste al
escenario
paisajistico

Fuente: Elaboracién propia.

DEPARTAMENTOS DE AYACUCHO Y HUANCAVELICA.

Cuadro N°5.04. Evaluacién de los componentes del Paisaje.

Componentes

Caracteristicas visuales
mas destacadas

Comentarios

FORMA DE TERRENO DE

AYACUCHO

El terreno tiene como
caracteristica principal
la irregularidad en su

topografia.

Presenta una
formaciéon muy
irregular con una
cobertura  vegetal
uniforme a toda su
extension.

Suelo con poca

presencia de material
grueso (piedras) vy
abundante fino
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FAUNA

Podemos encontrar
una fauna silvestre
relativamente variada.

Se observo una
variedad de
animales pero en
numero reducido.

Fuente: Elaboracién propia

Cuadro N°5.05. Evaluacion de los componentes del Paisaje.

Caracteristicas visuales

Componentes . Comentarios
Presenta un clima | La variacion del
calido seco. clima es de

CEIMA acuerdo a la
temporada
AGUA Presencia de | Este rio es muy

cuerpos de agua
(rios).

favorable para la
zona ya que
puede ser
tomado como
sitio turistico por
el pequefio
Puente que lo
cruza.

Fuente: Elaboracién propia.
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Cuadro N°5.06. Evaluacién de los componentes del Paisaje.

PISCO-AYACUCHO-SAN FRANCISCO

Componentes

Caracteristicas visuales
mas destacadas

Comentarios

VEGETACION

Presencia de aéreas
de vegetacion en
todo su terreno.

La presencia de
vegetacion y con
ello los recursos
vegétale le brinda
una variedad vy
contrastes al
escenario

paisajistico.

Fuente: Elaboracién propia

PROVINCIA SAN FRANCISCO.

Cuadro N°5.07. Evaluacidn de los componentes del Paisaje.

Caracteristicas visuales

Componentes mis’destacadas Comentarios
FORMA DE TERRENO DE SAN El terreno tiene como | Presenta una
FRANCISCO caracteristica principal | formacion muy
la irregularidad en su | irregular con una
topografia. cobertura  vegetal
uniforme a toda su
extension.
SUELO Suelo con poca | Se puede observar

presencia de material
grueso (piedras) y

abundante vegetacion.
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FAUNA

Podemos

relativamente variada.

encontrar
una fauna silvestre

Se observo una
variedad de
animales pero en
numero reducido.

Cuadro N°5.08. Evaluacion de los componentes del Paisaje.

Fuente: Eiaboracion propia

Presenta una gran

variacion en su clima

La variacion de

temperatura es

Apurimac”.

Cuadro N°5.09. Evaluacion de los componentes del Paisaje.

Fuente: Elaboracion propia.

Componentes

mas destacadas

Caracteristicas visuales

L de 0°a 25° grande
Presencia de rios | Este rio es muy
AGUA en la zona “Rio | favorable para la

zona ya que
puede ser tomado
como sitio
turistico por el
Puente que Ilo
cruza.

Comentarios

VEGETACION

de vegetacion.

Presencia de areas

La presencia de la
vegetacion le da un
contraste al
escenario
paisajistico

4
Fuente: Elaboracién propia.
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5.1.4 Valoracion del paisaje.

Para la estimacion del valor potencial del paisaje se ha utilizado la metodologia
incluida en el manual Ingenieria Medioambiental Aplicada a la Reconversion
Industrial y a la Restauracion de Paisajes Industriales Degradados (Seoanez,
1998). En este sentido se desarrolla una evaluacibn de cada elemento
constitutivo del paisaje asociado al Proyecto considerando su relevancia en la
formacién de este paisaje.

El procedimiento a seguir es el siguiente: se asigna primero un valor ponderal
(peso), (Ver Anexo 2), a cada elemento segun la importancia de su actuaciéon en
un paisaje estandar, para luego otorgarle un valor real considerando su
intervencion en este paisaje en particular luego, se multiplican ambos valores y
el producto obtenido se adiciona a otros similares, dentro de cada una de estas
dos categorias de elementos: elementos de Atributos Fisicos y elementos de
atributos Estéticos. Finalmente se promedian las sumatorias de cada categoria y

el resultado se compara con una escala de ponderacion pre-definida.
Cuadro N°5.10. Principales Destinos Turisticos

e e [%5EGUN o ReEsPECTO
e CRIF ) | REGION |ALTOTAL
Machu Picchu Areas Turisticas Naturales 24.80% 6.50%
Choguequirao Areas Turisticas Naturales 1.30% 0.34%
Lima, Pantanos de Villa Areas Turisticas Naturales 1.40% 0.18%
Lima, Isla Palomino Areas Turisticas Naturales 1.40% 0.18%
Reserva Nacional de Salinas Areas Turisticas Naturales 1.60% 0.17%
Parque Nacional Huascaran Areas Turisticas Naturales 15.90% 1.19%
Tambopata Areas Turisticas Naturales 21.60% 1.36%
Pacaya Samiria Areas Turisticas Naturales 17.10% 1.03%
Leymebamba Areas Turisticas Naturales 12.50% 0.18%
Quinua Areas Turisticas Naturales | 33.30% 0.17%
Bafios del Inca Areas Turisticas Naturales 14.30% 0.51%
Ciudad del Cusco Areas Turisticas Naturales 32.00% 8.38%
Maras y Moray Sitios Arqueoldgicos 4.60% 1.21%
Huchuy Qosqo Sitios Arqueol6gicos 0.70% 0.18%
Lima, Arqueologica (Pachacamac-Puruchuco) Sitios Arqueologicos 9.60% 1.20%
_Caral, Barranca Sitios Arqueolégicos 4.10% 0.51%
Lunahuani - Cafete Sitios Arqueolégicos 1.40% 0.18%
cuevas de Sambay Sitios Arqueoldgicos 1.60% 0.17%
Petroaglifos de toro Muerto Sitios Arqueolégicos 1.60% 0.17%
Cutimbo Sitios Arqueoldgicos 2.00% 0.17%
Chan Chan Sitios Arqueolégicos 23.40% 1.87%
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Huaca del soly La luna Sitios Arqueolégicos 23.40% 1.87%
El brujo Sitios Arqueoléqicos 4.30% 0.34%
Tumbas Reales del Sefior de Sipan Sitios Arqueoldgicos 21.70% 1.71%
Tuctme Sitios Arqueolégicos 17.40% 1.37%
Bruning Sitios Arqueoldqicos 13.00% 1.03%
Sican Sitios Arqueoldgicos 8.70% 0.69%
Chavin de Huantar Sitios Arqueolégicos 18.20% 1.37%
Sechin Sitios Arqueoldgicos 6.80% 0.51%
Yungay Sitios Arqueolégicos 2.30% 0.17%
Otuzco Sitios Arqueolégicos 28.60% 1.03%
Kuelap Sitios Arqueol6gicos 75.00% 1.05%
Revash Sitios Arqueolégicos 12.50% 0.18%
Wari Sitios Arqueolégicos 33.30% 0.17%
Valle Sagrado de los incas Areas Naturales 19.00% 4.98%
Chinchero - Pampas de Antas - Pisac Areas Naturales 4.60% 1.21%
Mamaconas Areas Naturales 4.10% 0.51%
Chancay Areas Naturales 1.40% 0.18%
Ciudad de Arequipa Areas Naturales 39.30% 4.09%
Trujillo Areas Naturales 31.90% 2.55%
Chiclayo Areas Naturales 28.30% 2.24%
Huaraz Areas Naturales 27.30% 2.05%
Cumbemayo Areas Naturales 28.60% 1.03%
Porcon Areas Naturales 19.00% 0.68%
Yanacocha Areas Naturales 4.80% 0.17%
Celendin Areas Naturales 4.80% 0.17%
Ausangate Turismo de Aventura 0.70% 0.18%
Lima, Callao Puerto e Islas San Lorenzo y Frontén Turismo de Aventura 1.40% 0.18%
Majes Turismo de Aventura 0.00% 0.00%
Lampa y Tinajani Turismo de Aventura 2.00% 0.17%
Pastoruri Turismo de Aventura 6.80% 0.51%
Cordillera Huayhuash Turismo de Aventura 4.50% 0.34%
Chacas - Vicos Turismo de Aventura 2.30% 0.17%
Alpamayo Turismo de Aventura 2.30% 0.17%
Konchukos Turismo de Aventura 2.30% 0.17%
Lago Sandoval - Lago valencia Turismo de Aventura 8.10% 0.51%
| Lago Cocococha Turismo de Aventura 2.70% 0.17%
Atalaya Turismo de Aventura 2.70% 0.17%
Helicona, Lodge Turismo de Aventura 20.00% 1.20%
Ceiba Tops Turismo de Aventura 14.30% 0.86%
Piquillactas y Andahuaylillas Costumbres 2.60% 0.68%
Festividades del Cusco Costumbres 2.00% 0.52%
Lima, Centro Historico Costumbres 31.50% 3.94%
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Lima, Modema Costumbres 27.40% 3.43%
Lima, Museo Costumbres 16.40% 2.05%
Yanahuara y Campifa Arequipeiia Costumbres 8.20% 0.85%
Chivay Costumbres 8.20% 0.85%
Uros, Sillustani, Chucuito, Taquile Costumbres 32.70% 2.75%
Festividad Virgen del Carmen Costumbres 6.10% 0.51%
Juliaca Costumbres 6.10% 0.51%
Desaguadero Costumbres 4.10% 0.34%
Llachén Costumbres 4.10% 0.34%
Suasi Costumbres 2.00% 0.17%
Huamachuco Costumbres 4.30% 0.34%
Paijan Costumbres 2.10% 0.17%
monsefu Costumbres 6.50% 0.51%
Festiidad de San juan Costumbres 2.90% 0.17%
Catacaos Costumbres 66.70% 0.33%
Huamanga Costumbres 33.30% 0.17%
Huancayo, Concepcion Costumbres 50.00% 0.15%
San Pedro de cajas Costumbres 50.00% 0.15%
Puno, Lago Titicaca Turismo Acuatico 40.80% 3.43%
Huanchaco Turismo Acuatico 10.60% 0.85%
Pimentel Turismo Acuatico 4.30% 0.34%
Llanganuco Turismo Acuatico 11.40% 0.86%
Mancora Turismo Acuatico 33.30% 0.17%
Punta sal Turismo Acuatico 100.00% 0.50%
Manu Fauna 64.90% 4.09%
lquitos, Belen Fauna 45.70% 2.74%
Camino del Inca Forma de Terreno 7.80% 2.04%
_cafion del Colca Forma de Terreno 39.30% 4.09%
Fuente: http/ www.mincetur.gob.pefveb
Cuadro N°5.11. Calculo de Pesos de los Actores
= )

Forma del Terreno 6.13% 6.13%/20.17%*5 =2

Fauna 6.83% 6.83%/20.17%*5 =2

Clima 6.14% 6.14%/20.17%*5 =2

| Agua 4.08% 4.08%/20.17%*5 =1

Cobertura Vegetal 19.85% 19.85%/20.17%*5 =5

ANP 20.17% 20.17%/20.17%*5=5

icos 17.14% 17.14%/20.17%*5 = 4

Fuente: Elaboracién propia.
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Cuadro N° 5.12. Cuadro de pesos para valorar e! paisaie

PESO

DESCRIPCION

0

Sin Importancia

Muy poca Importancia

Poco Importante

De Cierta Importancia

Importante

Qf & W N =

Muy Importante

Fuente: http/www. intranet2.minem.gob.pe/veb

Cuadro N° 5.13. Cuadro de Valoracién

Componente

Criterio de Valoracion

ALTO

MEDIO

BAJO

Forma del Terreno

Relieve muy montaioso,
marcado y prominente,

Formas erosivas
interesantes o relieve

Colinas suaves, fondos
de valle planos, pocos o

(acantilados, agujas, variado en tamaifo vy | ningun detalle singular.
grandes formaciones forma. Presencia de
rocosas); o bien relieve | formas y detalles
de gran variedad | interesantes pero no
superficial o] muy | dominantes o]
erosionado, o sistemas :
de dunas, o bien excepcionales.
presencia de algun rasgo
muy singular y
dominantes >
(5-4) (3-2) (1-0)
Fauna Animales en extincién o [ Animales domésticos y | Animales comunes.
especies raras. (5-4) | comunes. 3-2) (1-0)
Clima Climas templados, aptos | Climas con grandes | Climas muy extremos.
para uso de ganaderia y | variaciones.
agricultura. (5-4) | (3-2) (1-0)
Agua Factor dominante en el | Agua en movimiento o Ausente , escases 0

paisaje, limpia y clara, | reposo pero no dominante . .
aguas blancas (rapidos y enpel pa?saje inapreciable
cascadas) o laminas de
agua en reposo
(54) (3-2) (1-0)

Cobertura vegetal Gran variedad de tipos | Alguna variedad en la Poca o ninguna
de vegetaciéon, con | vegetacién pero solo uno | variedad o contraste en
formas, texturas y | o dos tipos la vegetacion

distribucioén interesante.

(5-4)

(3-2)

(1-0)

ANP

Areas con  eventos
importantes para nuestra
Historia y areas con

importancia en flora y

Area de poca importancia
cultural

fauna (5-4) (3-2)

Sitios Arqueolbgicos Sitios con restos | Importantes para la zona
importantes para la | donde se sitia el sitio
humanidad (54) Arqueoldgico. (3-2)

Fuente: Elaboracién propia.
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Cuadro N° 5.14. Cuadro de Ponderacién para el potencial estético del Paisaje

ESCALA DE PONDERACION
< 40 = INFLUENCIA BAJA = 0
40-65 = INFLUENCIA MEDIA= 1
>65 = INFLUENCIA ALTA = 2

Fuente: Elaboracién propia.

VALORANDO LA ZONA PAISAJISTICA DE PISCO.

Cuadro N° 5.15. De c3lculo de potencial Estético

ELEMENTO PESO VALOR POTENCIAL
Forma del Terreno 2 2 04
Fauna 2 2 04
Clima 2 4 08
Agua 1 4 04
Cobertura vegetal 5 1 05
ANP 5 5 25
Sitios Arqueoldgicos 4 5 20
Promedio 70

Fuente: Elaboracién propia
Descripcion.
Este resultado de calcular el potencial paisajistico de la zona de pisco esta en un
rango de influente alta, esto se debe principal mente a que en Pisco se
encuentra la zona de reserva de Paracas, su gran variedad de la fauna en esta
zona y a su clima muy agradable para la practica de deportes acuaticos, también
cuenta con sitios arqueolégicos etc.

VALORANDO LA ZONA PAISAJISTICA DE AYACUCHO Y HUANCAVELICA.

Cuadro N° 5.16. De calculo de potencial Estético

ELEMENTO PESO VALOR POTENCIAL
Forma del Terreno 2 3 06
Fauna 2 3 06
Clima 2 3 06
Agua 1 3 03
Cobertura vegetal 5 4 20
ANP 5 5 25
Sitios Arqueoldgicos 4 5 20

Promedio ' 86

Fuente: Elaboracién propia
Descripcién.

En el departamento de Ayacucho se obtuvo un potencial estético de 86 y lo
ubica en el rango de influente alta, esto se debe principalmente a la presencia de
sus sitios arqueolégicos, al Santuario histérico de Pampas de la Quinua y a su
extensa cobertura vegetal y a su variedad en la fauna.
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VALORANDO LA ZONA PAISAJISTICA DE SAN FRANCISCO.

Cuadro N° 5.17. Cuadro De céiculo de potencial Estético

ELEMENTO PESO VALOR POTENCIAL
Forma del Terreno 2 4 08
Fauna 2 3 06
Clima 2 2 04
| Agua 1 3 03
Cobertura vegetal 5 3 15
ANP 5 1 05
Sitios Arqueologicos 4 1 04
Promedio 45

Fuente: Elaboracién propia

Descripcion.

En la provincia de San Francisco se obtuvo un potencial estético de 45 se
encuentra en un rango de influencia media este potencial estético no es bajo
debido a que no cuenta con una variedad de actores como en Pisco y Ayacucho

ya que solo cuenta principalmente en toda su extensién con selva virgen.

5.2 IMPACTOS NEGATIVOS EN EL TRAZO DE CARRETERA.

La Carretera de penetracion Pisco — Ayacucho — San Francisco tiene un mayor
impacto negativo en la zona de la Selva y Sierra.

Los malos trazos traen consigo cambios negativos en la estética del paisaje esto
se produce con la tala de arboles por que en el trazo no se tomo en cuanta su
ubicacion, también genera cambios en el relieve y el drenaje natural Ver Figura.
N°56.01, el cambio en el drenaje trae consigo verdaderos cambios en la
agricultura y esto se puede notar en los abandonos de ciertas aéreas de cultivo

por la falta de agua.

Figura. N°5.01 Cambio en el drenaje Natural

Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1
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Los malos trazos producen deslizamientos de material debido al mal corte del
terreno Ver Figura. N°5.02, estos deslizamiento se producen por el retiro de la
cobertura vegetal que servia de refuerzo exterior del terreno que evita el

desprendimiento del mismo al contacto con el agua.

Figura. N°5.02. Desiizamiento de iodo y Arboles

Fuente: UNI-FIC, Actualizacién de conocimientos 2011-1

5.3 METODOLOGIA PARA EVALUAR LA INFLUENCIA DEL MEDIO
PAISAJISTICO EN LA RENTABILIDAD DE LA CARRETERA DE
PENETRACION.

La Metodologia adobada para esta investigacion sera la de delimitar el area de

estudio Ver Figura. N°5.03, segun la influencia directa de la carretera, influencia

indirecta (afluentes 6 alimentadores).

Figura. N°5.03. Area de influencia de la Carretera de Penetracién Pisco — Ayacucho — San Francisco

Fuente: Elaboracién propia
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Se realizara la toma de datos de fuentes primarias como fotos, visita de campo y
entrevistas etc. También se recolectaran datos de fuentes secundarias como
libros, documentos, folletos, fotos aéreas y planos cartograficos etc. Esta
informacién se ordena y se analiza, Para un posterior procesamiento de datos.

Se realiza una evaluacién de los componentes visuales a lo largo de toda la

Carretera.

La valoracion de los componentes se realizo de la siguiente manera: se dio unos
valores constantes para cada componente visual (pesos) estos valores su
calcularon en funcién a los principales destinos turisticos que comercializan las
principales agencias de viaje. Se hizo una division de todos los porcentajes a
nivel Nacional de los componentes presentes en nuestro estudio con respecto al
mayor de ellos y se multiplico por 5 de esta manera se obtiene un peso que esta
en el Rango de 0 — 5 que le queremos otorgar a cada componente como se
observa en el Cuadro N°5.11.

También se le otorga un valor numérico este proceso se realiza de manera visual

con una previa visita a campo.

El siguiente paso es multiplicar ambos valores nhuméricos de cada componte en
las diferentes zonas (Pisco, Ayacucho y San Francisco), para luego sumarlas y
obtener el Potencial Estético respectivo de cada zona.

5.4 MODELAMIENTO DE CAUSAS Y EFECTOS QUE INFLUYEN EN LA
RENTABILIDAD SOCIALCOMO CONSECUENCIA DE ALTERACIONES
DEL MEDIO FISICO.

Se realizo previo a la elaboracion de un cuadro sinéptico con los pasos que se

ha seguido para obtener el Potencial Estético en todos los tramos de la

carretera Pisco — Ayacucho — San francisco Ver Figura. N°5.04.

Se elaboro el cuadro sindptico donde se observa la Variacion directa del
Potencial Estético con respecto al numero de Actores y a la valoracion visual que
se le da a cada Actor, los pesos otorgados son constantes a lo largo de todo el
tramo Ver Figura. N°5.05.

Se realizan mapas tematicos con los actores mas influentes mediante el
Programa ARCGIS, para mostrar graficamente el potencial estético se realiza
una adicion de los mapas Tematicos.
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Figura. N°5.04. Cuadro sinéptico de Calculo de Potencial Estético

RECONOCIIMENTO DE
LOS ACTORES

\
Forma del terreno
Fauna
Clima
Agua
Cobertura Vegetal
ANP
Sitios Arqueol:')gicos

Valoracion

\ 4

Peso*Valoracon= Potencial Estetico

Fuente: Elaboracidn propia.

Figura. N°5.05. Grafica de Potencial Estético Vs Valoracién y Numero de actores.

i

Varoracion®Peso

San Franasco

—>

Numero de actores

' Fuente: Elaboracién propia.
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CAPITULO VI: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES.

CONCLUSIONES

v La Influencia del medio paisajistico siempre es positiva, en el area de
influencia de la carretera, esta influencia tiene una dependencia directa
de los actores que se encuentre dentro del area.

v Los trazos viales tienen siempre una influencia negativa en el medio
paisajistico. Este tipo de procesos aunque se hagan con los estudios bien
detallados, alteran el medio paisajistico natural.

v En la creaciéon de proyectos de carreteras como parte de la politica del
estado para mejorar la calidad de vida de los pueblos mas alejados en
sierra y selva, también se debe de tomar en cuenta la influencia del
medio paisajistico para la rentabilidad social de la carretera.

v La gran variedad de paisajes turisticos, sitios arqueolégicos, variedades
culturales y grandes areas de selva virgen le da un valor adicional a los
proyectos de carreteras de penetracidon y de esta manera sean rentables
socialmente.

v Se podria realizar un mejor estudio del medio paisajistico con una mayor
base de datos estadisticos de visitas a los diferentes lugares turisticos,
este medio de influencia aun no se le da importancia como desarrollo
social para los pueblos.

EVALUACION DE LA RENTABILIDAD SOCIAL DE LA CARRETERA DE PENETRACION
PISCO - AYACUCHO - SAN FRANSISCO - INFLUENCIA DEL MEDIO PAISAJISTICO
Bach. Villavicencio Chuchén Amador Misael



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL CAPITULO VI: CONCLUSIONES

RECOMENDACIONES

v' Realizar los trazos viales tomando en cuenta la influencia del medio
paisajistico de toda la zona para qué el trazo tenga un menor impacto
negativo en los paisajes naturales.

v Implementar formas de vigilancia en las carreteras evitando actos ilicitos
como es el traslado de cocaina.
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ANEXO 1

Cuadro de Areas Naturales Protegidas del Pert.
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ANEXOS 2

Cuadro usado en el calculo de pesos de los actores presentes en el calculo de la
influencia del medio Paisajistico.

PRINCIPALES DESTINOS TURISTICOS COMERCIALIZADOS POR LAS AGENCIAS
DE VIAJES PARA EL MERCADO RECEPTIVO

% Respecto % Segun

D 0S Camin al Total Region
CUSCD 26.2 1100,0
Ciudad del Cuzco T 20
Macku Picchu 24,8
Valle Sagyado de loz Incaz 19,0
Camiro Inca .8
Chinchero - Pampa= de Asta - Pizac 4,6
Mara: y Moray 4.6
Piquillaceas v Andaruaytillas 2,6
Pezuvidadez del Cuzco 2,0
Choquequirao 1,3
Auzangate 0,7
Hucbuy Qozqo 0,7
LIMA 125 100.0
Lima, Centro Hiztérico 31,5
Lima Moderna 209
Lima, Museoz 16,4
Lia Arquanligica (Pachacamic-Puruchuce) 9,6
Caral, Barrancs 4,1
Marrsconas 4.1
Lima, P de Villa 1,4
1 h 4 - Cafete 1.4
Chancay 14
Lima, Callac Puerto e Iz]laz San Lorearo y Froatén 1.4
Lima, Izla= Palomino 1.4
|ARROUTPA 104 100.0
Ciudad de * - 39,3
Cason del Colca 39,3
Yanakuara y Campibia Arequipesa 8,2
Chivay s>
Rezerva Naconal de Salina:z 1,6
Cuevas de Sumbay 1,6
Pewoglifo: de Toro Muerto 1.6
Maje= 0.0
PURO 84 100.0
Puno, Lago Titicaca 40,8
Uroz, Sillustani, Chucwsto, Taquile 32,7
Pezuvidad Visgen del Carmen €1
Juliaca €.2
Dezaruadero 4.1
Uactén 4.1
Suas 2.0
Cutimbo 2,0
Lampa y Tinajani 2,0
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TROVLD
—Trujillo

Chan Chan

Huaca del Sol ¥ La huna

Huanchaco

Huamachuco

El Brujo

Paijan

CHICLAYO
Chiclayo

Tumba: Realez del Sefior de Sipan

Chawvin de M

Parque Nac. Huazcaran

Langasuco

Sechin

Patorusi

Cardillera Huaytuac-k

Yungxy
Chacas - Vicoz
Alpamnayo

Konckukoz

PUERTO BMALDURADO
Manu
Tambopata
Lapo Sandoval - Lago Valenaa
Lago Cocococka

Aralaya

1QUITOS
Iquitoz , Belen

Hehcona Lodee

Pacaya Samina

Ceiba top=
Pezavidad de San Juan

CAJAMARCA
Oruzco

Qumbermayo
Percon

Basioz del Inca

Yanacocha

8,0

7.9

7.5

6.3

6,0

3.6

100,0
31,9
23,4
3.4
10,6
3.3
4.3
EN]

100.0
28,3
21,7
74
13.0
ST
65
43

100,0
27,3
18,2
15,9
11,4
(X'
¢3S
4,5
23
2,3
2.3
23

100,0
.9
21,6
8,1
27

Py

100.0
35,7
20,0
17,1
14.3

9

100.0
28,6
28,6
19,0
14,3
3.5
38
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AMAZONAS 1.4 100.0
Kuelap 75,0
Revazh 12,5
Leymnebamba 12,5

PIORA 0.5 100.0
Catacaoz 66,7
Msncora 33,3

TUNMBES 0,5 100,0
Punta Sal 100,0

AYACUCHO 0,5 100,0
Huammps 33,3
Wari 33,3
Quiua 33,3

JUNIN 0.9 100,0
Hu xo, C P 50.0
San Pedro de Cajaz 50,0

100,0

Fuente: \anual de \'entac de Operadorez Turizticos vara =l
mercado interz.acionsl.
N° de manuales analizados: 21
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