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RESUMEN

El proyecto en mencion considera la construcciéon del Terminal Portuario de
Pacasmayo (TPP) para embarcar 1°800,000 TM de concentrados de cobre en la
bahia de Pacasmayo, teniendo como ubicacién la zona conocida como El Faro,
ubicado en el distrito de Pacasmayo, en la provincia de Pacasmayo y regién La
Libertad. Esta zona, en donde se plantea construir y operar el terminal portuario
de concentrados de cobre, a la fecha se encuentra deshabitada, perteneciendo
estos terrenos al Gobierno Regional de La Libertad, unico titular y poseedor

inmediato.

Este terminal considera la construccion de una infraestructura adecuada para la
recepcion de concentrados, empleando camiones de tolva y almacenaje
temporal, que procede de minas ubicadas en la region Cajamarca, asi como de
diversos centros mineros que convergen en el area de influencia del puerto; para
continuar con el proceso de embarque que incluye la descarga, almacenamiento,
carguio y transporte por medio de fajas hacia el muelle y su posterior carguio

hacia la nave por medio de una pluma de carga (“shiploader”).

La flota de camiones de tolva proyectada, que realizara el transporte de
concentrados desde la mina hasta el almacén del Terminal Portuario de
Pacasmayo, debera tener una capacidad promedio de 29 TM por unidad. Esta

actividad sera realizada por terceros, es decir, transportistas especializados.

Este proyecto contempla ventajas significativas con respecto a sus competidores
inmediatos que son el Terminal Portuario de Salaverry (TPS) y el Terminal
Portuario del Callao (TPC), tanto en distancia como en operatividad, lo cual
reduce los tiempos y costos inmersos en el proceso de transporte y embarque de

concentrados de cobre.

En este sentido el presente informe ha desarrollado el Estudio de Impacto
Ambiental como una herramienta de gestion y/o decisiones objetivas para mitigar
o minimizar los posibles impactos socio—ambientales generados por la
construccion y operacion del proyecto portuario, asi como potenciar los impactos

positivos.
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INTRODUCCION

El actual muelle para lanchonaje ubicado en el distrito de Pacasmayo, provincia
de Pacasmayo y region La Libertad, se construy6 entre los afos 1870y 1875, y

solo se dedica a la pesca artesanal para consumo humano local.

El Terminal Portuario de Pacasmayo (TPP), adquiere importancia en el
desarrollo de la region La Libertad, debido a su relacion natural que tiene con la
region de Cajamarca como su salida natural a la costa. Este se encuentra a 200
Km del area de minas de Cajamarca; por ello puede proporcionar mayor
eficiencia en el transporte de concentrados y por ende menor costo; se tiene
planeado recibir los concentrados provenientes de diversos proyectos mineros
mediante camiones de tolva acopiando los concentrados temporalmente en el
almacén; posteriormente sera transportado mediante una faja al muelle, y de

este se embarcara a las naves los concentrados mediante una pluma de carguio.

El presente informe se divide en tres capitulos: en el Capitulo |, se menciona
brevemente los alcances que genero la realizacion del proyecto; el Capitulo I,
desarrolla el tema del estudio de impacto ambiental, en donde se describe la
linea base socio—ambiental del area de influencia directa del proyecto, la
identificacion y evaluacion de los diversos impactos mediante una matriz de
convergencia que se genera durante el proyecto, finalmente este capitulo
contiene el desarrolio del Plan de Manejo Ambiental, el cual contiene programas
elaborados con medidas de mitigacion ambiental para reducir y/o evitar los
impactos ambientales perjudiciales al medio ambiente y al bienestar humano,
como también potenciar los impactos positivos; el Capitulo lll, Expediente
Técnico, contiene los documentos necesarios para la construccién de la obra
portuaria en base al estudio desarrollado en el Capitulo anterior, es decir el
desarrollo de la memoria descriptiva, especificaciones técnicas y la propuesta

técnica y econémica del proyecto.

El TPP es uno de los anhelos mas grandes de la poblaciéon local desde hace
mucho tiempo atras, siendo también reclamado por todos los pueblos que
conforman esta area, ya que de construirse daria un gran auge a la economia de

esta parte del territorio peruano.
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CAPITULO I: PERFIL DEL PROYECTO

1.1 ANTECEDENTES DEL PROYECTO

Entre los afos 1870 y 1875, se construyé el actual muelle para lanchonaje del
puerto de Pacasmayo, ubicado a 79°33’ de longitud oeste y 07°24’ de latitud sur,
en el distrito de Pacasmayo, provincia de Pacasmayo y regiéon La Libertad (Ver
Figura Anexo N° 3.01: Mapa fisico del Pert. Se observa a San Pedro de Lloc al
Norte, donde se ubica Pacasmayo). El muelle originalmente tuvo una longitud de
773.4 m, lamentablemente la bravura del mar en los afios 1918 y 1924 ocasion6
el acortamiento de su longitud actualmente a solo 534 m y 10.5 m de ancho.

La estructura del muelle es metalica sobre la cual se encuentra la plataforma de
madera y a lo largo de la plataforma existe una linea férrea de una sola via, por
medio de la cual, se trasladaban locomotoras pequenas, carritos de pescado y
gruas. Se desconoce la capacidad de carga actual del muelle para soportar
camiones, no tiene almacenes propios, ni tampoco zonas de servicio para
cargar, no existe servicio de pasajeros, el parqueo de embarcaciones es de
naturaleza atrasada, el servicio y remolcadores es proporcionado por el usuario
dedicado solo a la pesca artesanal para consumo humano local. EI muelle
requiere urgentemente de trabajos de mantenimiento para las condiciones

actuales de uso.

El TPP, ubicado en la zona conocida como EIl Faro, distrito de Pacasmayo,
provincia de Pacasmayo, region La Libertad adquiere importancia en el
desarrollo de la region, debido a las adecuadas condiciones naturales,
ambientales y topograficas, su ubicaciéon estratégica en un punto de confluencia
de carreteras, por sus posibilidades industriales, la existencia de abundantes
recursos, su importante localizacion como un nucleo central entre las ciudades
de Trujillo y Chiclayo, y la relacion natural que tiene con la region Cajamarca

como su salida natural a la costa. Ver Figura N° 1.01.
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Figura N° 1.01: Triangulo de influencia del distrito de Pacasmayo y ubicacion de
ro ectos mineros de lare i6n Ca'amarca

Fuente: Ministerio de Energia y Minas

Cuadro N° 1.01: Distancias y tiempos por rutas

Distancia Tler_npo
Ruta (Km) aproximado
(hh:mm)
Trujillo a Pacasmayo 109 01:35
Cajamarca a Pacasmayo 169 02:16
Chiclayo a Pacasmayo 106 01:25

Fuente: Elaboracién propia

En cuanto al aspecto minero, existe gran expectativa en el proyecto de
explotacion de cobre de las minas Galeno, La Granja, Michiquillay, La Zanja,
Conga, Chaquicocha y Tantahuatay, ubicadas en la region Cajamarca, como se
muestra en la Figura N° 1.02. El distrito de Pacasmayo se conecta a través de la
Ruta Nacional N° 008 (Ver Figura Anexo N° 3.04: Ruta Nacional N° 008 desde
Cajamarca a Pacasmayo). Pacasmayo se conecta a 169 Km de la ciudad de
Cajamarca, con un tiempo de 2 horas con 16 minutos en promedio como se
muestra en el Cuadro N° 1.01 y se encuentra a 200 Km aproximadamente del
area minera en Cajamarca; por esto puede proporcionar mayor eficiencia en el

transporte de concentrados y por ende menor costo.
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Figura N° 1.02: Principales proyectos mineros de la region Cajamarca

Principales Proyectos Mineros en Cajamarca

Sponsor: Yanacocha (100%) | ! Sponsor: Rio Tinto S A (100%)
Minerales: Au, Cu, Ag { Minerales: Cu, Au, Ag
Producci6n; 500 mil onzas anuales. 4 P i6n: Se i
Reservas:641Mtcon 0,3% Cuy 0.8 i de 75000 TM/dla.

gft Au.. F Reservas: 3831 Mt con 0,53% Cu,
Tipo: Pérfidode Cu-Au y Skam de Cu- | F 0,04 g/t Au, 3,7 g/t Ag

Au | Y Tipo: Pérfidode Cu-Au-(Ag)
Inversién: US$ 1,500 millones. s Inversién: US$ 1,000 millones.

una pr

P g ha (100%) 4 % Sponsor: Anglo American (100%)
Minerales: Au / \ Minerales: Cu, Au, Mo, Ag
Produccién: Por definir. . Produccion: Por definir
Reservas: No especifica Reservas:63 1 Mt con 0,69% Cu
Tipo: No especifica. Tipo: Pérfido Cu

Inversién: US$ 400 millones. Inversién: US$ 700 millones.

- 3 naven 1
gﬁm (34?2;; g;:r(;g.l:‘g Sponsor: Buenaventura (53.06%) y
(15.7%) Ngwmonl .(46.94%)

® Minerales: Au, Ag, Cu p " Minerales: {\u. Ag

® Produccién: 87 mil onzas de oro y 350 Sponsor: Minmetals / Jiangx| (100%) Produccion: 17 414 000 TM con ley
mil onzas de piata anules. Minerates: Cu, Au, Mo, Pb, As promedgo de 0,88 g/TM y una ley

® Reservas:350 Mtcon 0,85% Cu, 0,33 Produccién: 140 mil TMF anuales. promedio de plata de 6,6 g/TM.
gt Au, 9 gitAg y 0,18% As. Reservas: 486 Mtcon 0,57% Cu, 0,14 Reservas: 38 Mt con 0,84 g/T Au

= Tipo: Epitermal de Au-Ag de alta g/t Au y 150 ppm Mo. Tipo: Eplitermal de Au-Ag- (Cu) de alta
sulfuracién Tipo: Porfido de Cu-Au 'sulmrqc|bn. "

® Inversién: US$ 50 millones & Inversion: US$ 1,800 millones USS 50

Fuente: Lumina Copper

El TPP tiene planeado recibir los concentrados provenientes de diversos
proyectos mineros mediante camiones de tolva acopiando los concentrados
temporalmente en el almacén del puerto, que posteriormente seran
transportados mediante la faja transportadora al muelle, y de éste se embarcara
a las naves los concentrados mediante un shiploader.

El TPP es uno de los anhelos mas grandes de la poblaciéon local desde hace
mucho tiempo atras, siendo también reclamado por todos los pueblos que
conforman esta area, ya que de construirse daria un gran auge a la economia de
esta parte del territorio peruano. Su construccidn es considerada de vital
importancia, beneficiando considerablemente a la regién Cajamarca, haciendo
posible la salida directa de sus recursos.

En este contexto, el desarrollo del Estudio de Impacto Ambiental (EIA) del TPP
toma importancia, con el propédsito de preservar el medio ambiente, mitigando los
posibles impactos generados por las actividades propias del nuevo puerto en
mencion.

Embarque de 1°800,000 TM de Concentrados de Cobre en la Bahla de Pacasmayo. Estudio de Impacto Ambiental
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1.2 JUSTIFICACION DEL PROYECTO

El motivo que genera la propuesta del proyecto, es debido a que en la region
Cajamarca se tiene gran potencial de recursos minerales, entre estos el cobre,
que comenzara a ser explotados a comienzos del afio 2014, y ademas el puerto
actual de Pacasmayo no exporta ningun concentrado de mineral, ya que no
cuenta con ninguna infraestructura para almacenar y embarcar 1°800,000 TM de

concentrados de cobre.

Actualmente las empresas mineras de la sierra norte embarcan sus
concentrados haciendo uso de los servicios del TPS y del TPC. El TPS queda a
12 Km al sur de Trujillo y no cuenta con capacidad instalada suficiente para
poder embarcar concentrados de minerales de manera eficiente y sin perjuicio
del medio ambiente, ya que es un terminal multiuso y con serios problemas de
operaciéon. Por otro lado, el TPC debido a su lejania de la zona de produccion
(sierra norte del Peru), deriva en mayores costos en que incurren los productores
mineros en el transporte hacia este, lo cual lo hace ineficiente y le resta
rentabilidad y por ende competitividad en el mercado global. Ver Figura Anexo

N° 2.01: Arbol de causas y efectos.

1.3 OBJETIVO DEL PROYECTO

El objetivo es llevar a cabo la construccion del TPP en la zona conocida como El
Faro, como se muestra en la Figura N° 1.03, y que tenga la infraestructura
conveniente y la atencion eficiente para embarcar 1°800,000 TM de
concentrados de cobre anualmente, provenientes de la regién Cajamarca y del
area de influencia del proyecto, la cual incurrira en menores costos de
transportes terrestres hacia los almacenes del TPP. Ver Figura Anexo N° 2.02:

Arbol de medios vy fines.

Para ello es necesario contar con un disefio 6ptimo de la infraestructura
portuaria, y asimismo se resalta la importancia de realizar un plan de
mantenimiento de los equipos, obras internas y externas en concordancia con la

preservacion del medio ambiente.
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Figura N° 1.03: Alternativa de ubicacion del nuevo puerto de Pacasmayo
en la zona de El Faro

1.4 DESCRIPCION DEL PROYECTO

El proceso de transporte, por el cual se trasladaran los concentrados de cobre,
desde los proyectos mineros ubicados en la regidon Cajamarca a las costas de
Pacasmayo, por medio de camiones de tolva que transportaran alrededor de 29
TM aproximadamente por viaje con un porcentaje de humedad entre 85y 9 %,
que se trasladaran por la nueva carretera que une los proyectos mineros con
Cajamarca, la actual carretera asfaltada Cajamarca con Ciudad de Dios y el
nuevo acceso de Ciudad de Dios al TPP, y que recorreran alrededor de 200 Km

aproximadamente desde las minas al puerto.

Estos concentrados de cobre transportados por camiones de tolva deberan de
llegar al antepuerto de camiones, para realizarles las pruebas de humedad y
pesar lo transportado en balanzas, y luego descargar en areas de descarga
herméticas sin que este se desperdicie. Luego los concentrados pasan al edificio
de almacenamiento de concentrados de cobre, estos son almacenados en pilas,

de una manera hermética, antes de su embarque.

Después estos concentrados de cobre son transportados desde los almacenes
por el muelle mediante una faja transportadora hermética, el embarque de

concentrados de cobre se realiza desde el muelle, que cuenta con un brazo
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telescopio alimentador (shiploader). EI muelle tendra area suficiente para la
carga de naves graneleras de solidos y calado suficiente para éstas. Ver Figura
1.06.

El TPP, ademas de tener las instalaciones mencionadas anteriormente, consta
de accesos necesarios para esta operacién, instalaciones convenientes para
realizar todas las operaciones de carga, instalaciones para los trabajadores, y

todo lo necesario para la funcionabilidad del puerto.

El muelle consta de un area adecuada para la operacién de embarque de las
naves graneleras de sélidos (Bulk Carrier), ademas de tener un rompeolas que
garantizara el 100 % de la operatividad del puerto, obras de atraque, ayudas a la

navegacion y un canal de acceso adecuado y monitoreado.

El TPP que se propone, sera especializado en el embarque de concentrados,
por ello la infraestructura minima con la que debe contar se detalla a

continuacion.
Para las obras interiores del TPP:

e Accesos. Debe contar con varias areas de ingreso y salida debidamente
senalizados, hacia los almacenes del TPP, para no generar congestioén al
momento de la llegada y salida de los camiones de tolva que transporten los
concentrados.

e Antepuerto para camiones y recepcion: El puerto debera recepcionar a los
camiones, donde se debera clasificar y pesar en una balanza los
concentrados previos a la descarga y posterior almacenamiento. Esta
recepcion debe ser completamente hermética y con presién negativa,
ademas de tener zonas de lavado para los camiones de tolva.

e Area de almacén: Debe contar con un almacén completamente hermético y
provisto de una presidn negativa en su interior para evitar la polucion de
particulas potencialmente dafinas. Ver Figura 1.04.

e Instalaciones para la operacion: Debe contar con areas destinadas para
oficinas administrativas, supervision, talleres de equipos, almacenes

menores, sala de reuniones, etc.

Embarque de 1°800,000 TM de Concentrados de Cobre en la Bahla de Pacasmayo. Estudio de Impacto Ambiental
Parker Goicochea Victor Arturo 13



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
Facultad de Ingenieria Civil Capitulo I: Perfil del Proyecto

Figura N° 1.04: Aimacén de concentrados de cobre (Compaiiia Minera Antamina S.A.)

e |Instalaciones para los trabajadores: Debe contar con un area destinada para
reuniones, comedores, vestuarios y SS.HH.

e Operaciones portuarias y equipos: Se dispondran de 03 cargadores frontales,
para realizar los trabajos de carguio y acomodo de concentrados dentro del
almaceén.

e Campamento: Instalacion destinada para albergar a los trabajadores
comodamente instalados, que cuenta con facilidades como areas recreativas
multiusos, comedores atendidos, lavanderia, servicio de televisidon, servicio
de transporte interno y externo.

e Tratamiento de agua potable y desague: Infraestructura para el tratamiento
de agua potable y una planta de efluentes con su respectivo relleno sanitario

con manejo de residuos sélidos para proteger el medio ambiente.
Para las obras exteriores del TPP:

e Puente de acceso: Estructura compuesta por una plataforma sobre pilotes
que tiene la funcion de soportar la faja transportadora y conectar tierra firme
con el muelle de embarque, con una longitud de 2,478 m.

e Muelle: Ubicandose al final del puente de acceso hacia mar adentro, en la
batimétrica 14 m indicada en el proyecto, con una longitud de 250 m y ancho
de 24 m, que soportara el shiploader.

e Faja transportadora: Contara con una linea de faja transportadora hermética
de modo que pueda transportar por medio de las misma, los concentrados de

los almacenes hacia el shiploader para su embarque.
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e Pluma de carguio o shiploader: Maquina utilizada para realizar la carga de
los concentrados de cobre desde el amarradero hacia las naves Bulk Carrier.
Consiste basicamente en un brazo extensible o pluma, una faja
transportadora hermética y una estructura moévil para apoyar el brazo, por lo
general montada sobre rieles o sobre neumaticos con el fin que pueda

moverse Yy llegar a toda la longitud de la nave. Ver Figura 1.05.

Figura N° 1.05: Embarque de concentrados de Cobre en C.M.A.

Fuente: Antamina

e Obras de atraque. Consiste en el amarradero ubicado lateralmente a lo largo
del muelle y todos los dispositivos necesarios para atracar a la nave durante
el tiempo que demore el proceso de embarque de los concentrados.

e Ayudas a la navegacion: Son una serie de obras tales como boyas, torres de
enfilacién, faros, faroletes, que permitan a la nave aproximarse al puerto sin
mayores inconvenientes y poder atracar sin mucha dificultad.

e Rompeolas: Se tendra que construir un rompeolas con una longitud de 400 m
para dar proteccion al terminal portuario y que, pueda operar normalmente Ia

mayor parte de dias al afo.
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Fiaura N° 1.06: Diaqrma de fluio del embaraue de concentrados de cobre

Fuente: Elaboracion propia
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CAPITULO II: ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

2.1 MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

Para la elaboraciéon de este EIA, se tendra en consideracién las siguientes leyes,
normas y reglamentos inherentes a la preservacion de los recursos naturales y

medio ambientales en general, que son a continuacion:

e Constitucion Politica del Peru del ano 1993 (Titulo lll, Capitulo II: Del
Ambiente y los Recursos Naturales).

e Cadigo del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales D.L. N° 613 del 08-
09-90.

e Cdbdigo Penal Titulo Xl (Delitos contra la Ecologia D.L. N° 635 del 06-04-91).

e Ley Marco para el Crecimiento de la Inversion Privada D.L. N° 735.

e Ley General del Ambiente (LGA) N° 28611 del 13-10-05.

e D.L. N° 1055 del 26-06-08. Modificacion a las disposiciones de la Ley
General del Ambiente (Art. 32°. Del Limite Maximo Permisible y el Acuerdo
Nacional).

e Ley de Control y Vigilancia de las Actividades Maritimas, Fluviales y
Lacustres N° 26620 del 07-06-96.

e Ley del Sistema Portuario Nacional N° 27943.

e Reglamento de la Ley del Sistema Portuario Nacional D.S. N° 003-2004-
MTC.

e Plan Nacional de Desarrollo Portuario D.S. N° 006-2005-MTC.

e Ley del Sistema Nacional de Evaluacién de Impacto Ambiental (SEIS) N°
27446 del 23-04-01.

e Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental para Obras y Actividades N° 26786.

e Ley del Consejo Nacional del Ambiente (CONAM) N° 26410.

De acuerdo a la naturaleza de las actividades y del proyecto, a los pasivos
ambientales y a los impactos ambientales potenciales, se desarrolla la siguiente

normativa especifica, como se detalla a continuacién:

e Reglamento Nacional para la aprobacion de Estandares de Calidad
Ambiental y Limites Maximos Permisibles D.S. N° 044-98-PCM.

Embarque de 1°800,000 TM de Concentrados de Cobre en la Bahla de Pacasmayo. Estudio de Impacto Ambiental
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Para el aire se debe de considerar las siguientes normativas:

e Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad Ambiental del Aire D.S. N°
074-2001-PCM del 21-06-01.

e Reglamento de los Niveles de Estado de Estados de Alerta Nacionales para
Contaminantes del Aire D.S. N° 009-2003-SA del 24-06-03.

e Valor Anual de Concentraciéon de Plomo D.S. N° 069-2003-PCM del 14-07-
03.

También se puede considerar las siguientes leyes, como a continuacién se

detalla:

e Ley General de Residuos Sélidos N° 27314.

e Ley General de Aguas N° 17752.

e Guia Ambiental de Manejo y Transporte de Concentrados.

e Ley de Pasivos Ambientales de la Actividad Minera N° 28271.

e Estandares Nacionales de Calidad Ambiental y los lineamientos para no
exceder los de Ruido D.S. N° 085-2003-PCM.

e Ley General de Expropiaciones N° 27117 del 15-05-1999.

e Reglamento de Control de Explosivos de Uso Civil D.S. N° 019-71-IN.

e Ley Organica de Municipalidades N° 27972 del 27-05-2003.

e Ley de Areas Naturales Protegidas N° 26834.

e Reglamento de la Ley de Areas Naturales Protegidas D.S. N° 038-2001-AG.

e Ley Organica para el aprovechamiento sostenible de los recursos naturales
N° 26821.

e Reglamento de Consulta y Participaciéon Ciudadana en el Proceso de
Evaluacion Ambiental y Social en el Subsector Transportes- MTC R.D. N°
006-2004-MTC/16.

e Ley General de Salud N° 26842.

e Ley Organica de Municipalidades N° 27972.

e LeyOrganica de Gobiernos Regionales N° 27867.

e Leyde Bases de la Descentralizacién N° 27783.

e Convenio MARPOL 73/78.
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En el ambito del proyecto, el marco institucional esta representado basicamente
por instituciones publicas como ministerios, Poder Judicial, gobiernos locales,
etc. Asimismo la evaluacién a la problematica ambiental ha dejado de ser
exclusividad de los organismos gubernamentales, habiéndose creado
organizaciones no gubernamentales, instituciones privadas para la defensa,
conservacion, preservacion e investigacion de los recursos naturales y del medio
ambiente, orientadas a mejorar la produccion y la productividad de las empresas,
mejorar la calidad del medio ambiente, planificar el uso racional de los recursos
naturales y propiciar un constante mejoramiento de la calidad de vida de la

poblacién. Entre las que se puede nombrar:

e Presidencia del Consejo de Ministros (PCM).

e _Ministerio de Salud, Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA).

e _Ministerio de Transportes y Comunicaciones. Direccion General de Asuntos
Socio-Ambientales (DGASA); Organismos Supervisor de Inversiones en
Infraestructura de Transporte (OSITRAN).

e Autoridad Portuaria Nacional (APN).

e Consejo Nacional del Ambiente (CONAM).

e Ministerio de Defensa. Direccion General de Capitanias y Guardacostas
(DICAPI).

e Ministerio de Educacién. Instituto Nacional de Cultura (INC).

e Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento. Direccién Nacional de

Saneamiento.

Entre otras instituciones con competencia ambiental se puede considerar:

e La Defensoria del Pueblo.

e La Contraloria General de la Republica.

e La Fiscalia de Prevencioén del Delito.

e La Policia Ecoldgica y de Turismo (Ministerio del Interior).

e EI Congreso de la Republica (Comision de Ambiente, Ecologia, Pueblos
Andinos, Amazdnicos y Afroperuanos).

e EI Gobierno Regional de La Libertad.
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2.2 AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

El area de influencia ambiental de un proyecto se define como el area
geografica que puede sufrir cambios directos o indirectos, positivos o negativos,
debido a la presencia o incidencia del proyecto.

2.2.1 Determinacion del Area de Influencia Directa

El area de influencia directa para el presente proyecto se establecera en las
etapas de construccidn y operacién. Esta zona la constituye la zona del
emplazamiento del TPP. Fisicamente el area de impacto directo cubre un area
de 175 Ha aproximadamente en el puerto. Se encuentra entre la ubicacién del
puerto hasta la ubicacion de la cantera. Ademas se debera tener en cuenta
aspectos negativos como la erosién, arenados y el rompimiento del equilibrio
costero. Se debera tener en consideracién un mapa de vias de acceso hasta las
areas de uso de la obra (campamentos, cantera de roca, depédsito de material

excedente, almacenes, talleres, etc.). Como se muestra en la Figura N° 2.01.

2.2.2 Determinacion del Area de Influencia Indirecta

El area de influencia indirecta esta conformada por toda la zona norte del TPP
en una longitud de la costa aproximadamente de 20 Km., comprende también los
alrededores del sitio de depésito. Ademas se necesitara el Certificado de
Inexistencia de Restos Arqueolégicos (CIRA), emitido por el INC. Como se
muestra en la Figura N° 2.02.

2.3 ESTUDIO DE LA LINEA BASE AMBIENTAL

Para el analisis ambiental, se considera tres sistemas importantes que
interactian en el proyecto: medio socio-econémico y cultural, fisico-quimico y
biolégico donde se describen los aspectos de geologia y geomorfologia, suelos,
hidrologia, ecologia, flora, fauna y forestal afectable por las obras a ejecutar. En
la descripcidén del medio socio-econdmico se analizan los aspectos sociales,

econoémicos y culturales que afectan al area de influencia del proyecto portuario.
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Fuente: Elaboracién propia
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Flanra e 202 Area de influencia indirecta

Fuente: Elaboracién propia
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2.3.1 Trabajo de Campo

En el trabajo de campo se debera recoger informacién de fuentes primarias y de

forma directa, por lo que se aplicara la siguiente herramienta o técnica basica:

Observacion: Se elaboran fichas de observacién que registran informacion
relatva a los servicios de salud, educacién, etc. Estas fichas son
proporcionadas por el MTC y adecuadas para el trabajo de campo. El uso de
fichas de observacién resulta muy util para recoger informacién que solo puede
ser captada mediante observacién, especialmente la que se relaciona con la

calidad y el estado de conservacién de los servicios.

2.3.2 Caracteristicas del Medio Socio-Econémico y Cultural

El distrito de Pacasmayo junto con los distritos de San Pedro de Lloc, San José,
Jequetepeque y Guadalupe conforman la provincia de Pacasmayo en la region
La Libertad, Pera (Ver Figura Anexo N° 3.02: Mapa de la provincia de
Pacasmayo), situado en la costa norte del pais a orillas del Océano Pacifico y al
lado izquierdo del rio Jequetepeque. Fue creado como distrito el 21 de Junio de
1825 por Decreto Supremo del Libertador Simon Bolivar, pero su existencia

como puerto data desde el afio 1785.

A. Poblacion

Segun el Censo de Poblacion, ultimo Censo Nacional 2007, el distrito de
Pacasmayo registré un total de 26,118 habitantes, de los cuales 12,762 son
hombres y 13,356 mujeres. El total poblacional representa una participacién del
distrito en relacion a la region La Libertad del 1.615% y en relaciéon al pais del
0.095%. Ver Cuadro Anexo N° 4.01: Poblacién de Pacasmayo.

Composicidon de la poblacidon del distrito de Pacasmayo segun grupos de edad:
Menor de 15 afios 28%.

Entre 15 y 64 aifos 65%.
Mayor de 65 anos 7%.
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B. Poblacion Econémicamente Activa (PEA)

De acuerdo al censo poblacional efectuado en el ano 2007 por el INEI, la
Poblacion Econémicamente Activa de 15 afos y mas de edad en el distrito de
Pacasmayo fue de 23,305 habitantes. Examinando el numero total de
pobladores econémicamente activos del distrito de Pacasmayo, se tiene que
aproximadamente el 38% de la poblacion se ha declarado ocupada en algun
sector de la economia. Ver Cuadro Anexo N° 4.02: Poblacién econémicamente

activa.

C. Poblacion por Rama de Actividad Econémica

Clasificando la poblaciéon por rama de actividad, se observa que el 18.63 % de la
PEA se dedica al comercio, seguido por la agricultura, ganaderia, caza, pesca
con el 8.54 %. Ver Cuadro Anexo N° 4.03: Poblacion por rama de actividad

economica.

D. Educacion

El nivel de instruccién en el distrito de Pacasmayo para la poblacién de 5 afos y
mas de edad, indica un total declarado de 24,713 personas, de los cuales el
99.96% se encuentran ubicadas en la zona urbana. El total de mujeres educadas
es de 51% y de hombres es de 49% en la misma zona. Ver Cuadro Anexo N°
4.04: Distribucién de la educaciéon en Pacasmayo.

E. Analfabetismo

En el area urbana, la tasa de analfabetismo en el distrito es de 7.7% mientras
que en el area rural es de 0.004%, teniendo en cuenta que esta tasa es la

relacién entre la poblacidn analfabeta con el total de la poblacion distrital.

Analizando las tasas de analfabetismo de la poblaciéon del distrito de
Pacasmayo, el INEIl registra una tasa del 8%, inferior con 2.5 puntos
porcentuales a la tasa que registra la provincia, e inferior con 4.3 puntos
porcentuales a la tasa registrada en el pais. Ver Cuadro Anexo N° 4.05: indice

de analfabetismo.
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F. Vivienda y Tenencia de Vivienda

De acuerdo a las estadisticas del Censo de Poblacién y de Vivienda, el distrito
de Pacasmayo tiene un total de 6,378 viviendas que se encuentran ocupadas
con personas presentes. Del total de la poblacion del distrito de Pacasmayo, el
90% son ocupantes presentes del total de viviendas que existen en el distrito. El

indice promedio de ocupacion es de 23,515 personas.

Sobre la tenencia de la vivienda se puede decir que en el distrito de Pacasmayo
se registré un total de 6,378 viviendas ocupadas con personas presentes, de las
cuales 4,748 son propias y 1,096 alquiladas, lo que indica que el 74% de
viviendas ocupadas son habitadas por sus propietarios, las personas que
habitan en el 26% de las restantes, carecen de vivienda propia. Ver Cuadro
Anexo N° 4.06: Vivienda y tenencia de vivienda y Cuadro Anexo N° 4.07:

Condicion de ocupacién de la vivienda.

G. Energia Eléctrica

Las estadisticas del INEI, indican que el 91% de viviendas ocupadas disponen
de servicio eléctrico en el distrito de Pacasmayo. Las cifras obtenidas en el
ultimo Censo de Poblacién y Vivienda realizado en el 2007, indican que 5,794
viviendas particulares ocupadas en Pacasmayo cuentan con energia eléctrica y
584 viviendas no disponen de este servicio basico lo que representa el 9 %. Ver

Cuadro Anexo N° 4.08: Energia eléctrica.

H. Servicio Telefonico

El dltimo Censo de Vivienda efectuado en el 2007, indica que del total de
viviendas particulares ocupadas con personas presentes, el 74% accede al
servicio teleféonico y aproximadamente el 26% de viviendas ocupadas no

disponen del servicio. Ver Cuadro Anexo N° 4.09: Servicio telefénico.

. Agua Potable

De acuerdo al ultimo Censo de Poblacion y Vivienda, el distrito de Pacasmayo
tiene acceso al servicio de agua a través de la red publica, en un 86% de
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viviendas ocupadas, el restante 14% debe abastecerse a través de otros medios.
Ver Cuadro Anexo N° 4.10: Agua potable.

J. Sistema de Alcantarillado

El alcantarillado representa el 64% del nimero de viviendas que son ocupadas
en Pacasmayo, mientras que el restante 36% de viviendas utilizan otro sistema
de eliminacion de aguas servidas. Ver Cuadro Anexo N° 4.11: Sistema de
alcantarillado.

K. Salud

Entre los establecimientos del MINSA y de EsSALUD, en la provincia de
Pacasmayo en el aino 2002 se tiene registrado en recursos humanos de salud a
43 médicos, 38 enfermeras, 6 odontdlogos, 11 profesionales diversos; y en
apoyo logistico, a 80 camas. El coeficiente habitante/médico en el aino 2002 es
de 2,247 habitantes por médico, lo cual es insuficiente para el tamano
poblacional. La situacidn se esta tornando critica por la falta de especialistas,
dado que la mayoria son médicos generales, existiendo un porcentaje que
labora en las modalidades de contratos de servicios personales y de servicios no
personales. En los establecimientos de EsSalud a nivel de posta, a la fecha son
atendidos por médicos serumistas, lo que hace inestable la atenciéon. Las camas
que son de diverso uso, como camas de internamiento, de parto, cunas de
recién nacidos, cunas de rehidratacion, estan concentradas en los Centros de
Salud de San Pedro de Lloc y de Pacasmayo; y en el Policlinico de EsSalud de
Pacasmayo, requiriendo implementarse en los demas centros y puestos de

salud.

La principal causa de morbilidad que afecta a la poblacion son las enfermedades
al sistema respiratorio con 30.8 %, Ver Cuadro Anexo N° 4.12: Primeras diez

causas de enfermedades en la provincia de Pacasmayo.

L. Puerto Artesanal Pesquero

El puerto artesanal de Pacasmayo construido entre los afos 1870 y 1875, tiene
una longitud actual de 534m y 10.5m de ancho.
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El terminal pesquero es de propiedad del Ministerio de Pesqueria, tiene 2
camaras frigorificas con capacidad de 5 TM cada una, que se encuentran
inoperativas desde el ano 2004; igualmente, posee una maquina productora de
hielo con 1.5 TM de capacidad, que también esta inoperativa. El Ministerio de
Pesqueria transfirié la administracion de este terminal al FONDEPES y éste lo

paso a la Asociacion de Pescadores Artesanales de Pacasmayo.

El costo del servicio de comercializacion que brinda el terminal pesquero varia
entre S/. 9y S/. 12, lo que genera ingresos entre S/. 4,000 a S/ 5,000 mensuales
durante el verano y entre S/. 2,800 a S/. 3,000 en el invierno, lo que cubre costos
de funcionamiento. La reparacion de las camaras frigorificas y productora de
hielo se estima requiere una inversién de S/. 20,000 con lo que se lograria
reactivar una actividad importante tanto como generadora de empleo como por

un mas adecuado manejo de los productos hidrobioldgicos.

M. Gremios del Puerto Pesquero

La Asociacion Mutua de Pescadores Artesanales del puerto Pacasmayo, ubicado
en la prolongacién Malecon Grau s/n, Pacasmayo, tiene afiliados a 120 socios,
que poseen embarcaciones. Ver Cuadro Anexo N° 4.13: Pesca artesanal por tipo

de embarcacion en Pacasmayo.

N. Actividad Turistica

Pacasmayo posee interesantes atractivos para el turista, debido principalmente a
que es un hermoso valle que se forma en los andes donde el rio Jequetepeque,
el clima y el tiempo han sabido esculpir caprichosas montafias como Chocofan
con verdes valles de sembrios de arroz, platanos y otras plantas que refrescan el

ambiente de este calido valle. Entre los que se pueden nombrar:

e Casa Museo Antonio Raimondi
Es una casa Colonial que data del siglo XIX. Perteneci6é al naturalista y sabio
italiano Antonio Raimondi, quien dedicé su vida y estudios al Peru. Aqui se

encontrara diversos ambientes con interesantes muestras.
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e Balneario Pacasmayo
Posee playas muy turisticas e ideales para la practica de deportes acuaticos,
como el surf y el buceo. Destacan el muelle del puerto fundado en 1,875 por los

conquistadores espanoles y la casa Grace de 1,850. Ver Figura N° 2.03.

Figura N° 2.03: Balneario de Pacasmayo

Fuente: www.munisanpedrodelloc.gob.pe

e Bosque de Caiioncillo

Ubicado en la margen izquierda del rio Jequetepeque, dentro del complejo
arqueologico del mismo nombre. Se llama asi por el imponente cerro Canoncillo,
el cual posee un pequeno canon donde se desliza una gran franja de arena
denominada "la escalera del diablo". Ademas de sus zonas arqueoldgicas y sus
bosques de algarrobos con arboles de hasta 8 m de altura. Hay también tres
lagos que se alimentan de aguas subterraneas. Gran variedad de aves habitan
la zona. El bosque forma parte de los ecosistemas de bosques secos del Peru.
Ver Figura N° 2.04.

e Iglesia de San Pedro de Lloc
Se ubica en la Plaza de Armas de la ciudad de San Pedro de Lloc. Fue
construida en la segunda mitad del siglo XVII. Tiene un retablo mayor de estilo

rococd en el que destaca la talla de San Pedro.
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Fuente: www.munisanpedrodelloc.gob.pe

e El monumento a la Virgen de Guadalupe

Construido en 1967 en la cima del cerro Namul o “Cerrito de la Virgen” con 499

escalones para llegar hasta la esfinge.

e Otras Atracciones Turisticas

La imagen del Cristo Resucitado.

Muros ornamentales del Cementerio Nuevo.

El mirador Turistico.

El Faro.

El malecoén de Grau.

El muelle Pacasmayo.

La Casona Ex-Ferrocarril (hoy Casa de la Cultura).
El 6valo San Martin de Porras.

Paseo de la Paz y la Amistad.

Fabrica de Cementos Norte Pacasmayo.

Playa del Junco Marino.

Otras actividades turisticas, son la practica de deportes acuaticos como el
surfing y el parasurfing, siendo el lugar conocido como EIl Faro, el punto de

confluencia para los amantes de estos deportes de aventura. Ver Figura N° 2.05.
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Fuente: Elaboracién propia

O. Actividades Culturales y Tradicionales

Las actividades de la zona son las tradicionales en todo sitio; tales como la
Fiesta de Aniversario (21 de Junio), Fiestas Patrias, Navidad y Afo Nuevo. En
las festividades es tradicion también en San Pedro de Lloc la exhibicion de

caballos de paso.

P. Arqueologia

e Cerro dos cabezas

Ubicado a dos kildbmetros aproximadamente del pueblo de Jequetepeque, en el
camino al Balneario de la Boca del Rio. Esta huaca es de forma piramidal visible
desde el Puerto de Pacasmayo. Se le llama “Dos Cabezas” por que afios atras
una “sociedad de buscadores de tesoros” hizo abrir en ella un gran hoyo, desde
la cumbre que se partié en dos, destruyendo ese monumento, pues no hallaron
el tesoro que suponian debia existir alli y que ademas su parte superior por
accion del tiempo ha tomado el aspecto de dos cabezas, separadas una de otra.
Ver Figura N° 2.07.
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e Zona arqueolégica de Pakatnamu

Imponente centro administrativo ceremonial, politico y militar del reino Chimu en
el valle bajo del Jequetepeque, con mas de 50 piramides truncas y conjuntos
habitacionales, se ubica a 12 Km. del distrito de Pacasmayo. El complejo cuenta
también con corredores y plazas y, en algunos sectores, muros con relieves
pintados. Destaca una piramide cuadrangular de 70 m. de lado y mas de 10 m.
de altura. Esta estructura esta conformada por patios y recintos. También existen
tres grandes murallas en la parte norte y sur, asi como en otros sectores del

cementerio. Ver Figura N° 2.06.

Fuente: www.munisanpedrodelloc.gob.pe

2.3.3 Analisis del Medio Biolégico

A. Flora

Tener en cuenta a la flora bentonica, fitoplancton y zooplancton.

B. Fauna
Tener en cuenta a la fauna benténica, macrobentos (algas, moluscos,
crustaceos), peces, aves migratorias y residentes (como gaviotas, pelicanos),

mamiferos (como lobos marinos) y reptiles marinos.
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Figura N° 2.07: Sitios arqueoldgicos

Fuente: www_sanjosedemoro.pucp.edu.pe/mochicajequetepeque

2.3.4 Analisis de Medios Fisico-Quimico

A. Estudio de Suelos

Tener en cuenta el relieve, la batimetria, los sedimentos del fondo (parametros
del fondo, metales pesados, indicadores microbiolégicos de contaminacion), la
calidad del fondo, materia organica en sedimentos y del suelo en donde se

realizaran las instalaciones para el puerto. Ver Figura N° 2.08.

B. Estudio de Agua

Tener en cuenta las olas y corrientes, mareas, la temperatura del agua de mar,
salinidad de las aguas, pH, oxigeno disuelto, nutrientes, indicadores
microbiologicos y materia organica, sélidos suspendidos totales, aceites vy
grasas, demanda bioquimica de oxigeno, sulfuro de hidrogeno, metales pesados
y pesticidas. Para el agua superficial ver Cuadro Anexo N° 4.14: Estandares

requeridos para la calidad del agua superficial.
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Figura N° 2.08: Playa del distrito de Pacasmayo

Fuente: Elaboracion propia

C. Estudio de Cantera

Para los trabajos realizados en la cantera de roca, como son el de explotacién,
tener cuidado en las medidas que se tomaran para el control de la calidad del

aire, esta contaminacién se puede originar debido:

e Contaminacion por el levantamiento de material particulado (polvo).

e Contaminacion por emanacién de gases producidos por las maquinarias.

e Contaminacion sonora por efecto del empleo de sirenas y ruidos originados
por las maquinarias. Ver Cuadro Anexo N° 4.15: Estandares nacionales de

calidad ambiental para ruido.

D. Estudio del Aire

Se debe de considerar lo siguiente: Clima de la zona (temperatura promedio de
21 °C, precipitacion, vientos, humedad relativa, nubosidad y radiacion solar,
evaporacion, Ver Cuadro N° 2.01), oxigeno disuelto, demanda bioquimica de
oxigeno, concentraciones PM10 (material particulado de 10 micras), plomo y

gases contaminantes. Ver Cuadro Anexo N° 4.16: Estandares nacionales de
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calidad del aire, Cuadro Anexo N° 4.17: Parametros a ser medidos, metodologia
y limite de deteccién de la calidad del aire, Cuadro Anexo N° 4.18: Equipos
utilizados en el monitoreo de la calidad del aire, Cuadro Anexo N° 4.19: indice de
calidad de aire, Cuadro Anexo N° 4.20: Valores limites de particulas en el aire y

Cuadro Anexo N° 4.21: Efectos sobre la salud de los contaminantes del aire.

Cuadro N° 2.01: Datos climaticos de El Faro

7.41°5/79.59° Sa Do Lu Ma M Ju
9m snm 08.01 0901 1001 11.01 1201 13.01

a4 061 > 18:37
Temperatura °C (max.):

Temperatura °C (min.):

Viento (km’h): 25 4 234 24 4 234 214 234

Fuente: www.meteoblue.com

E. Estudio de Sismologia

El distrito de Pacasmayo tiene una historia baja en sismicidad, pero que en algun

momento ha habido movimientos terraqueos de hasta 7° en la escala de Richter.

En caso de sismos o tsunamis las peores consecuencias en Pacasmayo se
sentirian en las areas donde la vulnerabilidad urbana es muy alta. Esto se refleja
en el mapa de peligros, plan de usos del suelo ante desastres y medidas de
mitigacion. Ver Figura Anexo N° 3.10: Carta de inundacién en caso de tsunami —

Puerto Pacasmayo.

2.4. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS SOCIO-
AMBIENTALES

Por definicién, un impacto ambiental es cualquier alteracion de las condiciones
ambientales o la creacion de un nuevo conjunto de condiciones ambientales
adversas o benéficas, causadas o inducidas por la acciéon o conjunto de
acciones por lo general de origen antropogénico, en este caso por la

construccién y operacion del TPP.
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La identificacion y la evaluacion de los impactos ambientales poseen un rol
central en la elaboracion del Plan de Manejo Ambiental, en el cual se plantean
las medidas que permitiran evitar o minimizar los impactos negativos, que
implicaria la construccién y operacién del TPP, asi como potenciar o maximizar

los impactos benéficos.

Figura N° 2.09: Metodologia de identificacion y evaluacion de impactos ambientales

CONOCIMIENTO CONOCINIENTO DEL.
DE LAS ARES DE
ACTIVIDADES DEL INFLUENCLS DEL
PROYECTO PROYECTO

DIAGRANMA 1ISTADE
CAITSA. CATEGORI1AS
IFECIO AMBIFNTALFS

I U U Uy

Focur: ECSA Inprtans
Fuente: Estudio de Impacto Ambiental-Muelle Sur

2.4.1 Metodologia

Para la identificacion y evaluacion de los impactos socio-ambientales que se
pueden suscitar por las actividades que involucra el proyecto sobre el medio
ambiente natural, socio-econdémico y cultural, en el area de influencia; se han
utiizado metodologias basadas en la comparacion de escenarios a corto,
mediano y largo plazo. Es decir, se han tomado las previsiones de analisis para
las etapas definitivas para el estudio del proyecto, desarrollado bajo una
concepcion integral de tipo discrecional, que permite identificar los impactos
socio-ambientales desde un analisis general a uno especifico. En este sentido
para la identificacion de los impactos ambientales y sociales, se han utilizado

matrices de identificacion y evaluacion. Ver Figura N° 2.09.
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2.4.2 Componentes socio-ambientales potenciales afectables

En el Cuadro Anexo N° 4.22: Componentes socio-ambientales se listan los
principales componentes ambientales potenciales afectables por el desarrollo de

las actividades del proyecto portuario en Pacasmayo.

2.4 3 Identificacion de previsibles impactos socio-ambientales

Para la identificacién de impactos socio-ambientales se ha determinado las
actividades que se desarrollaran durante las etapas del proyecto: Ver Cuadro
Anexo N° 4.23: Actividades impactantes.

Luego se determinan los aspectos socio-ambientales, en la matriz de interaccién
causa-efecto de impactos socio-ambientales donde se interrelacionan con los
componentes ambientales, identificando los impactos positivos y negativos, que
podrian ser generados por el proyecto portuario. Ver Cuadro Anexo N° 4.24:
Matriz de identificacion de impactos socio-ambientales — Etapa de construcciéon y
Cuadro Anexo N° 4.25: Matriz de identificacion de impactos socio-ambientales —

Etapa de operacion.

2.4.4 Evaluacion de previsibles impactos socio-ambientales

Teniendo identificados los principales impactos socio-ambientales del proyecto
se realizé la evaluaciéon en dos etapas:
e Evaluacién de impactos ambientales de la etapa de construccién.

e Evaluacién de impactos ambientales de la etapa de operacion.

Matriz de evaluacion

La evaluacion de los impactos ambientales se realiza en forma separada para
cada uno de los componentes ambientales y sus respectivos elementos
afectados, a través de la asignacion de parametros semi-cuantitativos asignados
a un determinado criterio y establecidos en escalas relativas que a continuacion
se detallan: Ver Cuadro Anexo N° 4.26: Resumen de criterios y rango de
calificacion de impactos ambientales (Matriz de Leopold modificada).
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La magnitud se calculara como la suma de Extension, Duracién y Reversibilidad.

Nivel de Significancia (Ns): Califica numéricamente el impacto, considerando
todos los criterios explicados anteriormente.

Ns =T .Mg. Ro. | (Ver Cuadro Anexo N° 4.27: Rango de nivel de significancia).

A partir de esta matriz se realizan las calificaciones por significancia, las mismas
que se indican en la etapa de construccién y etapa de operacién, como se indica
en el Cuadro Anexo N° 4.28:. Matriz de evaluacion de impactos socio-
ambientales — Etapa de construccion y Cuadro Anexo N° 4.29: Matriz de

evaluacién de impactos socio-ambientales — Etapa de operacion.

2.5. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE PASIVOS AMBIENTALES

Un pasivo ambiental es una obligacién, una deuda derivada de la restauracién,
mitigacién o compensacion por un dafo o impacto ambiental no mitigado. Este
pasivo es considerado cuando afecta de manera perceptible y cuantificable los
elementos ambientales naturales (fisicos y bidticos) y humanos, es decir, la
salud y calidad de vida de las personas, e incluso bienes publicos como diversas

infraestructuras.

e Ficha de Identificacion y Evaluacion de Pasivos Ambientales

Para realizar la identificacion y evaluacion de los pasivos ambientales existentes
en la zona del proyecto, se debera utilizar el disefio de Fichas de
Caracterizacion. Esta metodologia emplea hojas de trabajo de campo que tienen
como finalidad agilizar el proceso de recopilacion de los detalles de cada pasivo
ambiental presente que se encuentre en el area del proyecto. La ficha incluye la
matriz de evaluacion del pasivo ambiental, el esquema de solucién planteada
con su respectivo presupuesto, y la fotografia del lugar donde se ha identificado
el pasivo ambiental. Ver Cuadro Anexo N° 4.30: Ficha de identificacion y
evaluacién de pasivos ambientales (hoja 1) y Cuadro Anexo N° 4.31: Ficha de

identificacién y evaluacion de pasivos ambientales (hoja 2).
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Debido a la construccion de un puerto con las caracteristicas de embarcar
1°800,000 TM de concentrados de cobre, siempre traera como consecuencia la
existencia de pasivos ambientales, que tendran que ser minimizados en todo el
proceso de operacion y cierre. La metodologia a ser empleada para los pasivos
ambientales en el area del proyecto, recae en la utilizacidn del disefo de la ficha

de identificacidn y evaluacion de pasivos ambientales.

Los pasivos ambientales esperados en el proyecto, son:

e La pesca artesanal para el consumo humano de la regién, puede afectarse
debido a la perturbacidén ocasionada por la operacion portuaria.

e El arenamiento en la linea costera que se produciria como consecuencia de
la colocacién del rompeolas que disturbe el equilibrio de transporte de
sedimentos.

e Erosidén, causada por la falta de sedimentos en la corriente del litoral,
afectando la zona norte costera de Pacasmayo y Jequetepeque.

e Perturbacion de especies marinas y fauna pelagica.

e Cantera en desuso, presentando sectores con desprendimiento de
materiales y apilamiento de materiales en lugares inadecuados, no debe de
haber mas de 5 % de material del usado.

e Afectacibn a la salud de los habitantes del distrito de Pacasmayo,
principalmente por emisiones de gases del parque automotor.

e Desprestigio de la actividad portuaria. Existe en las personas que residen en
€l un imaginario colectivo que asocia la dinamica portuaria a actividades de
prostitucién, delincuencia y contaminacion. La poblacion identifica mas
claramente los efectos negativos de la actividad portuaria, que los
potenciales efectos positivos. Es por esta suma de situaciones, que la
poblacion de Pacasmayo presenta una actitud de desconfianza ante grandes

proyectos de infraestructura de inversion privada.
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2.6. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

2.6.1 Objetivos

Durante las etapas de construccién y operacion, el proyecto comprende una
serie de actividades que generarian impactos ambientales dentro de su area de
influencia, por lo que, es necesario elaborar un Plan de Manejo Ambiental (PMA)
donde se especifiquen las medidas destinadas a prevenir, corregir y/o mitigar los
efectos negativos previsibles de dichas actividades. EI PMA constituira un
documento dinamico que permitira contrarrestar efectos ambientales vy

monitorear las actividades del proyecto.

Para la elaboracion del PMA, se tendra en consideracién las leyes, normas y
reglamentos inherentes a la preservacion de los recursos naturales y medio

ambientales en general vigentes en el pais.

2.6.2 Responsabilidades

La Jefatura de Medio Ambiente, Seguridad Industrial y Salud Ocupacional, del
concesionario, se encargara de implementar y supervisar el cumplimiento de los
programas propuestos en el PMA durante las etapas de construccién y
operacion del TPP, y debera ser aplicada por todo el personal que participe en la
construccion y operacion del proyecto. Esta Jefatura contara con un Jefe de
Medio Ambiente, Seguridad Industrial y Salud Ocupacional, asi como
especialistas y asesores en aspectos ambientales y de riesgos, seguridad y
salud, en calidad de aire, agua y ruido e informara a la Gerencia General del
TPP acerca del cumplimiento de los requerimientos ambientales establecidos por
el PMA y la regulaciéon ambiental vigente. Preparara informes ambientales para
el sector competente sobre el cumplimiento de los compromisos ambientales
establecidos. También, hara cumplir y canalizara las acciones preventivas,

correctivas y/o mitigantes del PMA.

Asimismo la operacion del puerto debe de contar con las certificaciones de
Medio Ambiente (ISO 14001), Calidad (ISO 9001), Cdédigo PBIP y OSHAS

18001.
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2.6.3 Estrategia

El PMA es un documento ejecutivo, que sera de conocimiento de los
responsables de ejecutar las actividades y esta compuesto por varios
programas, los mismos que deben ser desarrollados durante las distintas etapas
de implementacion del proyecto portuario y que con llevan a lograr los objetivos

propuestos.

Figura N° 2.10: Componentes del PMA

Fuente: Estudio de Impacto Ambiental-Muelle Sur

2.6.4 Componentes del Plan de Manejo Ambiental

Estara integrado por programas y subprogramas (Ver Figura N° 2.10), donde se
debe de establecer las medidas correspondientes de prevencion, mitigacion y/o

correccion de los impactos ambientales, como ha continuacion se detalla:
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A. Programa de Manejo Ambiental.

e Subprograma preventivo/correctivo:

Tiene como objetivo establecer un conjunto de medidas que permitan prevenir,
controlar, corregir y/o evitar los impactos ambientales negativos de las
actividades desarrolladas durante la construccién del proyecto sobre el
ambiente. La aplicacién de estas medidas garantizara un manejo adecuado del
medio fisico-quimico, biolégico y socio-econémico y cultural durante el desarrollo
de las actividades del puerto. A continuacién, se presentan las principales

medidas a ser consideradas durante la construccion del TPP:

Etapa de construccion:

Medio socio-econémico y cultural: Ver Cuadro Anexo N° 4.32: Medidas a
tomar segun el impacto en el medio socio-econémico y cultural.

. Medio biolégico: Ver Cuadro Anexo N° 4.35: Medidas a tomar segun el impacto
en el medio biolégico.

Medio fisico: Ver Cuadro Anexo N° 4.36: Medidas a tomar segun el impacto en

el medio fisico.

Etapa de operacion:

Medio socio-econdmico y cultural: Ver Cuadro Anexo N° 4.37: Medidas a
tomar segun el impacto en el medio socio-econdmico y cultural — Etapa de
operacion.

Medio bioldgico: Ver Cuadro Anexo N° 4.38: Medidas a tomar segun el impacto
en el medio bioloégico — Etapa de operacion.

. Medio fisico: Ver Cuadro Anexo N° 4.39: Medidas a tomar segun el impacto en

el medio fisico — Etapa de operacion.

e Subprograma de Medidas de Control de Accidentes o Contingencias:

El objetivo es proporcionar al personal asignado para las diferentes actividades

del proyecto, las medidas y procedimientos necesarios para afrontar en forma
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efectiva e inmediata la ocurrencia de eventos naturales y/o generados por el
hombre de manera fortuita, que pudieran comprometer vidas humanas, la
infraestructura y edificaciones del muelle o el entorno ambiental, durante el
desarrollo del proyecto. Asi mismo, se identifican los riesgos naturales,
senalando cuales son los lineamientos generales del subprograma e indicando
quienes formaran parte de la unidad de contingencias, asi como los
procedimientos generales de comunicacion y alerta a seguir frente a Ila

ocurrencia de una contingencia.

Finalmente, se identifican y sefalan las medidas de contingencias de los eventos
de alta probabilidad de ocurrencia durante las etapas de construccion y
operaciéon del puerto, como son los accidentes laborales y lesiones corporales
(Ver Cuadro Anexo N° 4.40: Plan de contingencia-Accidentes l|aborales),
accidentes vehiculares (Ver Cuadro Anexo N° 4.41: Plan de contingencia-
Accidentes vehiculares), derrame de sustancias peligrosas (Ver Cuadro Anexo
N° 4.42: Plan de contingencia-Derrames de hidrocarburos), colisién vy
hundimiento de embarcaciones, incendios (Ver Cuadro Anexo N° 4.43: Plan de
contingencia-incendios), sismos (Ver Cuadro Anexo N° 444: Plan de

contingencia-Sismos), y tsunamis, entre otros.

e Subprograma de Senalizacion Ambiental:

Indica los tipos de senales que deberan colocarse en el area del TPP durante las
etapas de construccidon y operacion, las mismas que estarar. dirigidas al personal
del proyecto e informaran sobre las prohibiciones, advertencias, peligros u
obligaciones y sefales relativas a los equipos de lucha contra incendio sefales
de salvamiento y trafico maritimo a tomarse en cuenta durante el desarrollo de
las actividades del puerto.

Las principales consideraciones generales a tener en cuenta para la sefializacién

de las actividades del proyecto son:

-La senalizacion debe ser clara y sencilla, evitdndose detalles innecesarios para
su comprension, salvo situaciones que realmente lo justifiquen.
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-Deberan senalizarse aquellos sectores del area de trabajo que por su
inestabilidad, cercania a grupos humanos o las actividades propias del puerto,
representen un riesgo potencial de accidentes.

~-El material para la elaboracion de las sefales debe resistir los golpes y las
inclemencias del tiempo.

-Los lugares donde se ubicaran las senales deben ser de facil acceso y
visibilidad.

-El inicio del movimiento u operacion de vehiculos y maquinarias, debe ser
anunciado mediante sefales acusticas (incluye senal de retroceso).

-El personal del proyecto esta en la obligacidn de respetar la sefalizacion

ambiental implementada.

Cuadro N° 2.02: Colores de seguridad

Setial de proostnaon C ompootarsentos pelierosos
¢y perpencaa Foacoacion.
Magensl § eqmpo de tochs | Idwrdicucioo 7 locahzacon
coniry meendins

Coapratimtalo 0 acocm epecificn Tbhgacum de

= 7 .s. T oo Poertas. sabdas passjes. maenal poestos de
amabo satvamendo © de socaro. locales
- ooyreskdnd

Fuente: Estudio de Impacto Ambiental-Muelle Sur

e Subprograma de Educacién Ambiental:

Consiste en capacitar y concientizar a todo el personal (administrativo, técnico y
obrero) que participara en las diferentes actividades del TPP, sobre la necesidad
de conservar y proteger el area de influencia, asi como prevenir

comportamientos o acciones que puedan afectar su estabilidad.

La capacitacion se hara en funcion al tipo de actividades que se realicen durante
la construccion del puerto. El equipo de profesionales integrante de la Jefatura
de Medio Ambiente, Seguridad Industrial y Salud Ocupacional del concesionario
sera responsable de brindar las charlas de educacion y capacitacion ambiental.
En el subprograma, se indica que la educacidon y capacitacion ambiental se

dividira en cuatro (4) temas que seran de conocimiento obligatorio para el
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personal calificado y no calificado que participe en las actividades del puerto,
como son la de seguridad laboral, proteccién ambiental, procedimientos ante

emergencias y relacién con la comunidad.

e Subprograma de Manejo de Residuos Sdélidos y Liquidos:

Se proponen los procedimientos necesarios para el tratamiento y disposicion
final de los residuos sélidos, liquidos y peligrosos, que se generen durante la
etapa de construccién y operacion del TPP, a fin de evitar y/o minimizar

cualquier impacto adverso sobre el ambiente.

Para una adecuada aplicacion de las medidas contempladas en este
subprograma, se conformaran brigadas con el personal de trabajo, las cuales se
encargaran del manejo de los residuos generados durante el desarrollo del
puerto. Asimismo, se impartira capacitacion a todo el personal del TPP respecto
al manejo de residuos, especialmente a las brigadas que se conformen para esta
actividad. Este subprograma se ha disefiado teniendo en cuenta el tipo de
residuo que puede generarse durante las etapas y las acciones que al respecto

deben implementarse, a saber:

Para la etapa de construccion:

-Manejo de residuos sdélidos; se indica como debe manejarse los contenedores
de residuos solidos, el reciclaje, los lineamientos para el transporte seguro y
finalmente sobre la disposicién final de los mismos.

-Manejo de aguas residuales.

~-Manejo de residuos peligrosos; se indican los lineamientos para el area de
almacenamiento temporal de estos residuos, sobre la inspeccién del area de

almacenamiento, el transporte y la disposicion final de los residuos.

Para la etapa de operacion:

-Manejo de aguas residuales; se indican los lineamientos generales para la

trampa de grasas y otras consideraciones operativas.
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-Manejo de residuos sodlidos, se diferencia claramente lo siguiente: Residuos
generados dentro del TPP, indicandose los lineamientos para el manejo de
residuos generados, el aseo, el almacenamiento, y para su recoleccién y
disposicion final; Recepcién y tratamiento de residuos provenientes de barcos
indicandose los lineamientos para el manejo de basuras, manejo de basuras a
bordo, recepcion en tierra y, tratamiento y disposicién final; Manejo de aguas de
sentina indicandose los lineamientos para la recepciéon, almacenamiento y
recoleccion de las mismas; Manejo de aguas de lastre, indicandose cuales son
los procedimientos que deben seguir las naves respecto al manejo del agua de
lastre, y cuales son las opciones respecto al cambio y a las descargas de las

aguas de lastre.

B. Programa de Seguimiento y/o Monitoreo Ambiental.

Este programa ha sido elaborado con el fin de prevenir, controlar o reducir al
minimo los impactos ambientales negativos que pudieran generarse durante el
desarrollo de las distintas actividades del puerto. Las actividades de monitoreo y
seguimiento como se plantean en este programa estan conformadas por lo que
se conoce propiamente como el monitoreo ambiental, es decir, la realizaciéon de
mediciones y evaluaciones sobre el comportamiento o evolucién de las
caracteristicas del ambiente durante el desarrollo de las diferentes etapas del
TPP.

Asi mismo, se incluyen recomendaciones para efectuar lo que se denomina el
seguimiento ambiental, el cual se encargara de evaluar el desempefo de las
estrategias y acciones planteadas en el PMA. Teniendo en cuenta las
caracteristicas de las actividades de construccién y operacién del TPP, se ha
tomado en cuenta los componentes ambientales que serviran de indicadores de
la influencia de las actividades del puerto sobre la calidad ambiental del lugar y
su influencia sobre la poblacidn. Se plantea la realizacidon de los siguientes

monitoreos con sus respectivos parametros a evaluar:

-Calidad del aire.
~Control del ruido.
-Calidad del agua de mar.
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-Calidad de sedimentos marinos.
-Calidad de efluentes industriales.
~~Monitoreo del plan de educacién ambiental.

-Monitoreo de la linea de costa.

C. Programa de Cierre o Abandono de Obra.

Tiene como proposito permitir un uso eficiente del TPP mediante la prevencion
de los impactos ambientales que podrian generarse durante el desarrollo de las
actividades de cierre de la etapa constructiva, en este caso la cantera de roca,
garantizando un nivel de operacién ambientalmente 6ptimo y seguro del TPP.
Senala las acciones preliminares y las actividades a desarrollar, necesarias para
retirar todas las instalaciones y estructuras temporales, asi como para corregir
cualquier condicibn ambiental adversa del area intervenida. El programa de
abandono de obra se llevara a cabo en forma progresiva, puesto que cada vez
que se termine alguna actividad, se realizaran inmediatamente las tareas de

restauracién y limpieza.

D. Programa de Inversiones.

Habiéndose indicado las medidas de mitigacidon y/o control ambiental, a fin de
que se eviten y/o reduzcan los efectos negativos sobre el medio ambiente, asi
como los que produce el medio ambiente sobre el proyecto portuario, se ha

procedido a determinar la inversion necesaria para la implem=ntacion del PMA.

2.7 PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA

Tiene como objetivo principal informar a los representantes de los principales
grupos de interés (empresas, funcionarios de instituciones publicas y privadas)
acerca de los alcances del puerto, asi como recoger e identificar las
percepciones de la poblacion respecto a los potenciales impactos ambientales
que podrian producirse durante su construccién. Asimismo, establecer
mecanismos de dialogo y comunicacion, para eliminar, mitigar y/o compensar los
posibles conflictos con los grupos de interés, potencialmente afectados por las

actividades del puerto. Todo esto enmarcado en el Reglamento de Consulta y
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Participacién Ciudadana en el Proceso de Evaluacion Ambiental y Social en el
Subsector Transportes, R.D. N° 006-2004-MTC-16 (07.02.04). En este marco, se
sefala como requisito para la aprobacién del EIA, la aplicacion de lo establecido

en dicho reglamento.

Como parte de este proceso dinamico y permanente, a lo largo de la ejecucién
del EIA, se llevara a cabo un Taller de Participacion Ciudadana. Asimismo, se

llevara una Audiencia Publica, cuya finalidad es presentar el PMA del EIA.
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CAPITULO Ill: EXPEDIENTE TECNICO

3.1 MEMORIA DESCRIPTIVA

3.1.1 Generalidades

El EIA realizado se basa especificamente en la proteccibn ambiental
estableciendo que las actividades de construccién y operacion de las obras
portuarias, se efectuen dentro del patréon del PMA propuesto, con el objeto de
cuidar que estas actividades no afecten el medio ambiente y las interrelaciones

socio-economicas.

3.1.2 Ubicacion del Proyecto

El TPP en referencia se ubica en la zona conocida como El Faro (7.41 °S / 79.59
°W), ubicada a la salida sur del distrito de Pacasmayo, provincia de Pacasmayo,
region La Libertad. Ver Figura Anexo N° 5.01: Ubicacién de obras exteriores — El

Faro.

3.1.3 Situacion actual

En la actualidad el distrito de Pacasmayo, no cuenta con ninguna infraestructura
para el embarque de concentrados de cobre, para ello se propone la
construccion de un proyecto portuario en la zona de El Faro, materia del
presente estudio, donde la infraestructura cuente con un diserfio optimo, en

concordancia con la preservacion del medio ambiente.

3.1.4 Terrenos adyacentes al proyecto

En los terrenos adyacentes al norte del proyecto, se encuentra la ciudad de
Pacasmayo. Para ello el proyecto enmarca la construccion de una carretera

auxiliar, desde la Panamericana Norte.
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Ademas se empleara sefalizacion ambiental en las instalaciones que no estén
puntuales en la zona de El Faro, como son depdsito de material excedente

(DME), cantera, etc.; con las prevenciones ambientales propuestas.

3.1.5 Cronograma

El tiempo requerido para la construccion del proyecto portuario proyectado ha
sido calculado en dos (2) afios calendario.

3.2 ESPECIFICACIONES TECNICAS

El PMA esta constituido por programas y subprogramas, que deben de ser
desarrollados en las etapas del proyecto, entre los programas se tiene el
Programa de Manejo Ambiental (constituido por los subprogramas
Preventivo/Correctivo, Educacién Ambiental, Sefalizacion = Ambiental,
Contingencias y Manejo de Residuos Sodlidos y Liquidos), Programa de

Seguimiento y/o Monitoreo Ambiental y Programa de Abandono de Obra.

3.2.1 Subprograma Preventivo/Correctivo

Descripcion
Este item considera la aplicacion de medidas de mitigacion durante la
construcciéon de un puerto y el requerimiento de 2 especialistas para su

implementacion.

Consideraciones
La ejecucion de la partida en mencion, considera la contratacion de un Jefe y
Coordinador de Medio Ambiente, Seguridad Industrial y Salud Ocupacional, para

que se garanticen las medidas tomadas en la ejecucion del proyecto.

Medicion
La medicion se efectuara de manera global (Glb), de acuerdo al avance

porcentual que sera determinado por el Ingeniero Supervisor.
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Base de Pago
La prevencién/correccion en proyectos portuarios, se pagara al precio unitario
del contrato de dicha partida, e incluird la compensacién por imprevistos

necesarios para la ejecucion de la partida.

3.2.2 Subprograma de Educacion Ambiental

Descripcion
Este item consiste en la implementacién de las actividades que contiene la

presente partida, referida a la educacién ambiental.

Consideraciones

La ejecucion de la partida en mencién, esta constituida por actividades que son

necesarias para realizar la educacién ambiental de acuerdo al PMA y la

contratacion de un Coordinador de Medio Ambiente, Seguridad Industrial y Salud

Ocupacional ; y que son las siguientes:

e Cuatro talleres, cada una de dos horas con un intervalo de media hora, a los
trabajadores, las instituciones publicas y privadas, y a la poblaciéon en
general.

e Charlas de 5 minutos al personal de obra antes de iniciar la jornada diaria.

e Elaboracion de material didactico, con contenido que el especialista
ambiental determinara.

e Alquiler de un equipo proyector multimedia.

e Sala de capacitaciones debidamente apropiada.

Medicion
La medicion se efectuara de manera global (Glb), de acuerdo al avance
porcentual que sera determinado por el Ingeniero Supervisor.

Base de Pago
La educacion ambiental en proyectos portuarios, se pagara al precio unitario del
contrato de dicha partida, e incluird la compensacidén por imprevistos necesarios

para la ejecucion de la partida.
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3.2.3 Subprograma de Senalizacion Ambiental

Descripcion

El constructor debe implementar la sefalizacion ambiental del tipo preventivo,
informativo, obligatorio o de prohibicion; las cuales se deben de colocar en sitios
visibles del area de obras e instalaciones auxiliares (deposito de material

excedente y cantera).

Consideraciones

Las sefales ambientales seran confeccionadas en planchas de triplay de 12 mm
de espesor, de dimensiones de L=1.2 m x 0.6 m y pintado con esmalte sobre
base de madera. Las senales seran fijadas a un poste de madera y este al
terreno con una cimentacién de 0.3 m x 0.3 m x 0.4 m de concreto de f c=140

Kg/cm2. Todas las sefales deberan fijarse a los postes con clavos.

Medicion
La mediciéon se realizard de manera unitaria (Und), cuando se encuentren las
sefales colocadas en las ubicaciones indicadas y aprobadas por el Ingeniero

Supervisor.

Base de Pago
La senalizacibn ambiental, se pagara al precio unitario del contrato de dicha
partida, entendiéndose que dicho precio y pago constituira compensacion

completa, incluidos los imprevistos necesarios para la ejecuciéon del trabajo.

3.2.4 Subprograma de Contingencias

Descripcion

Esta partida consiste en la adquisicion de personal, extintores, equipo de
emergencias ante accidentes, equipo de comunicacion, equipo contra derrames
de combustible y la disposicién de un vehiculo de emergencia los cuales seran
utilizados ante eventuales contingencias que puedan ocurrir durante el desarrollo

del proceso constructivo del proyecto portuario.
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Medicion
La medicion sera por partida (Glb), para el caso de las implementaciones de
seguridad.

Base de Pago
Se efectuara al precio del presupuesto, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensaciéon completa por toda la mano de obra, equipo y

herramientas, incluidos los imprevistos para la ejecucién de la partida.

3.2.5 Subprograma de Manejo de Residuos Solidos y Liquidos

Descripcion

Esta partida consiste en la adquisicion de contenedores, areas de
almacenamiento temporal y alquiler de bafios portatiles, los cuales seran
utilizados para la disposicion final durante el desarrollo del proceso constructivo

del proyecto portuario.

Medicion

La medicion sera por partida (Glb), para el caso de manejo de residuos.

Base de Pago
Se efectuara al precio del presupuesto, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién completa por toda la mano de obra, equipo y

herramientas, incluidos los imprevistos para la ejecucion de la partida.

3.2.6 Programa de Seguimiento y/o Monitoreo Ambiental

Descripcion
Esta partida consiste en realizar un programa de monitoreo que seran

necesarios al lugar en que se desarrollara la obra.

Consideraciones
Monitoreo de calidad del aire: Se monitoreara concentraciones de material
particulado de 10 micras (PM10), monoéxido de carbono (CO), didoxido de azufre
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(S02) y dioxido de nitrogeno (NO2) en forma mensual durante 24 horas areas
como la de construccién, los depdsitos de material excedente y cantera.
Monitoreo de ruido: Se monitoreara mensualmente cada 8 horas con registro
cada 15 minutos, monitoreo de cantera y construccion. Debiéndose realizarse en
horario diurno y nocturno, deacuerdo al plan de trabajo del constructor y
ubicando el punto de monitoreo de ruido a 7 m de distancia respecto del frente
de trabajo a medir, cumpliendo con las regulaciones establecidas por la OSHAS,
con el fin de evitar riesgo en la salud de los trabajadores de obra. Para las
mediciones se empleara sonémetros, cada cinco minutos, por periodos de cada
3 a 4 horas, dependiendo los horarios de trabajo.

Monitoreo de agua: Se realizara cada mes, el ph, salinidad, temperatura,
contenido de sélidos suspendidos totales, oxigeno disuelto, demanda bioquimica
de oxigeno, coliformes totales y coliformes fecales en el mar y metales pesados

y pesticidas.

Medicion

El programa de monitoreo se medira en estimado al mes (mes).

Base de Pago
Las cantidades aceptadas y medidas como se indican a continuacién seran
pagadas al precio de contrato de la partida. El pago constituira compensacién

total por los trabajos prescritos en esta seccion.

3.2.7 Programa de Cierre o Abandono de Obra

A. Restauracion ambiental de cantera

Descripcion

Este trabajo consistira en restaurar el area disturbada durante la extraccion de
material de cantera. Es obligacion del constructor llevarlo a cabo, una vez
concluida la obra mediante las siguientes acciones la recuperacion de la
morfologia: se procede a realizar el perfilado de los taludes y renivelado del
terreno. Asimismo, las zonas que hayan sido compactas en el area deben ser

humedecidas y el suelo removido, acondicionandolo de acuerdo al entorno

circundante.

Embarque de 1°800,000 TM de Concentrados de Cobre en la Bahla de Pacasmayo. Estudio de Impacto Ambiental
Parker Goicochea Victor Arturo 53



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
Facultad de Ingenieria Civil Capitulo II!: Expediente Técnico

Medicion
La medicién es por m2 de area de cantera restaurada y haber concluido el

tratamiento ambiental de las areas.

Base de Pago
Se efectuara al precio del contrato, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacién completa por toda la mano de obra, equipo y

herramientas, incluidos los imprevistos para la ejecucion de la partida.

B. Restauracion del Depésito de Material Excedente

Descripcion

La partida comprende la disposicion y acondicionamiento de material excedente
en la zona elegida, para lo cual se debera proceder a efectuar el trabajo de
manera tal que no disturbe el ambiente natural y mas bien se restituyan las
condiciones originales, con la finalidad de no introducir impactos ambientales

negativos en la zona.

Consideraciones
El lugar del depédsito de material excedente sera en la zona conocida como El
Junco Marino, ubicada al norte de la ciudad de Pacasmayo y sera construida

segun lo dispuesto en el marco legal.

Antes de colocar los materiales excedentes, se debera retirar la capa organica
del suelo hasta que se encuentre una capa que permita soportar el sobrepeso
inducido por el depdsito, a fin de evitar asentamientos que pondrian en peligro la
estabilidad del lugar de disposicion. El material vegetal removido se colocara en
sitios adecuados (revegetacion) que permita su posterior uso para las obras de

restauracion de la zona.

Los materiales excedentes que se obtengan de la construccion del proyecto se
retiraran en forma inmediata de las areas de trabajo y colocados en las zonas

indicadas para su disposicion final.
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La disposicion de los materiales de desechos sera efectuada cuidadosamente y
gradualmente compactada por tanda de vaceado, de manera que el material
particulado originado sea minimo.

El deposito de material excedente sera rellenado paulatinamente con los
materiales excedentes, en el espesor de 1.2 m como maximo, extendido y
nivelado sin permitir que existan zonas en que se acumule agua, proporcionando

inclinaciones segun el desague natural del terreno.

A continuacion se procedera con el depédsito del material de eliminacién,
esparciéndolo y compactandolo para evitar su dispersion, por lo menos con
cuatro pasadas de tractor de orugas sobre capas extendidas de 50 cm de

espesor como maximo.

La colocacion de material rocoso debe hacerse desde adentro hacia fuera de la
superficie para permitir que el material se segregue y se pueda hacer una
seleccion de tamafos. Los fragmentos mas grandes deben situarse hacia la
parte externa, de tal manera que sirva de proteccién definitiva del talud y los
materiales mas finos quedar ubicados en la parte interior del lugar de disposicion
de materiales excedentes. Antes de la compactacion debe extenderse la capa de
material colocado retirando las rocas cuyo tamafo no permita el normal proceso

de compactacion, la cual se hara con cuatro pasadas de tractor.

Los taludes de los depédsitos de material deberan tener una pendiente adecuada

(se recomienda 1: 1.5) a fin de evitar deslizamientos.

Si se suspende por alguna circunstancia las actividades de colocacion de
materiales, proteger las zonas desprovistas del relleno en el menor tiempo

posible.

Las dos ultimas capas de material excedentes colocado tendran que
compactarse mediante diez pasadas de tractor para evitar las infiltraciones de

agua.
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Al momento de abandonar el lugar de disposicion de materiales excedentes,
este se compactara de manera que guarde armonia con la morfologia existente
del area y al nivel que no interfiera con la actividad de revegetacion utilizando la
flora propia del lugar y a ejecutarse de conformidad con lo establecido en este

documento.

Los dafnos ambientales que origine el constructor, deberan ser subsanados bajo
su responsabilidad, asumiendo todos los costos correspondientes. Asi mismo, se
debera tener las autorizaciones correspondientes en caso que el area senalada
sea de propiedad privada, zona de reserva o territorios especiales definidos por

ley.

Medicion
La medicién se hara en m3 de material excedente debidamente depositados,
conformados y compactados, segun lo estipulado y aprobado por el Ingeniero

Supervisor.

Base de Pago
El pago correspondiente a la ejecucion de la partida se hara por metro cubico

(m3), por lo que en este rubro se debe incluir todos los gastos realizados.

El pago constituira la compensacién completa por el costo del equipo, personal,
materiales e imprevistos para la ejecucion de esta partida, por lo que todo el

trabajo ejecutado debe estar de acuerdo con lo especificado.

C. Revegetacion

Descripcion
La revegetacion consiste en la siembra de pastos y plantas tipicas de la zona, en
la superficie del area afectada, tanto en el depédsito de material excedente y

cantera.

La revegetaciéon esta orientada a obtener una cobertura vegetal utilizando
principalmente especies naturales de porte rastrero (pasto) que en general no

exceda los 30 cm, para ellos requiere de terrenos con suelos poco profundos de
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capa organica (10 a 20 cm), y algunas especies especificas de 0.6 m posibilitan
su uso para la fijacién en taludes y superficies con poca materia organica. Para
ello es necesario utilizar especies que sean coherentes a las caracteristicas de la
zona donde se va emplear, y estas pertenezcan al entorno de la vegetacién

circundante y sobre todo pertenezca a la zona de vida del lugar.

Se incluyen los trabajos de plantacién o reimplante de pastos y/o arbustos,

enredaderas, plantas para cobertura de terreno y en general de plantas.

Consideraciones
Segun las superficies destinadas a revegetalizar, estara dispuesta el tipo de
cobertura vegetal a colocar, para ello el constructor debera proporcionar todos

los materiales e insumos para la ejecucion de los trabajos, tales como:

-Cobertura de materia organica de 0.4 m de espesor.
-Plantas adecuadas para la siembra, previa preparacion del terreno.
-Agua para riego adecuada hasta producirse el prendimiento de la planta.

-Pesticidas y abonos.

La partida comprende las siguientes actividades:

-Perfilado de superficie manual de acuerdo a la morfologia existente.

-Transporte y colocacién de la cobertura organica (tierra de cultivo) sobre la
superficie previamente preparada.

-Siembra de pastos y revegetaciéon de plantas tipicas de la zona, con un
espaciamiento segun la especie a utilizar.

-Aplicaciéon de fertilizantes y pesticidas durante su crecimiento y hasta la entrega
de la obra, de manera que hasta esa fecha se encuentre asegurado su
adecuado crecimiento, debiendo estar supervisado y autorizado por el Ingeniero

Supervisor.

Medicion
La medicion sera en m2 de superficie revegetada, segun lo estipulado y

aprobado por el Ingeniero Supervisor.
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Base de Pago
Se efectuara al precio del contrato, entendiéndose que dicho precio y pago
constituira compensacion completa por toda la mano de obra, equipo y

herramientas, incluidos los imprevistos para la ejecucion de la partida.

3.3 COSTOS Y PRESUPUESTOS

Los costos de las medidas de mitigacion, son costos potenciales estimados a
tener en cuenta durante la ejecucion del PMA, mediante la aplicacién de los
programas y subprogramas propuestos. Al respecto, los costos estimados de las
medidas de mitigaciéon planificadas para un puerto deben cubrir todas las

actividades susceptibles de evitar y minimizar los impactos potenciales.

En la evaluacién econdémica realizada en el perfii del proyecto, se pudo
determinar una inversion en impacto ambiental de 8 141,037.66 soles + IGV (Ver
Cuadro Anexo N° 5.01: Inversidon — El Faro) y la inversion para el presupuesto de
obra es de 4°010,160.00 soles + IGV (Ver Cuadro Anexo N° 5.02: Presupuesto
de obra — PMA).

3.4. CRONOGRAMA

El cronograma ambiental para los programas y subprogramas del PMA se
realizaran para las actividades del proyecto durante sus dos afios de
construccién (Ver Cuadro Anexo N° 5.03: Cronograma ambiental — PMA).
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3.5. PLANOS

Figura N° 3.01: Seccién transversal del puente
faja alimentadora

acceso peatonal
via de acceso
via de acceso

acceso peatonal

barrera peatonal

Fuente: Elaboracién propia

Figura N° 3.02: Distribucion de obras externas

CUERPO CABEZO

e -

BASE
ROMPEOLAS 65m
150m

AMARRADERO 1 =y
MUELLE 24m

Fuente: Elaboracién propia
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CONCLUSIONES

La realizaciéon del proyecto portuario en la zona de El Faro, no impide la
actividad turistica sobre practicas de deportes acuaticos.

Debido a la construccién de obras en mar adentro como un rompeolas, que
intercepta las olas antes de llegar al litoral, se reduce la tasa de transporte y
el material litoral se acumula en el area protegida que queda atras del
rompeolas, produciendo efectos erosivos al norte del TPP, éste efecto podria
minimizarse por el arrastre de sedimentos que aporta el rio Jequetepeque.
Se podria incrementar los asaltos a trabajadores y clientes del TPP, en caso
de una inadecuada gestion de la contratacion de personal para el trabajo de
construccién del proyecto, debido a malos elementos infiltrados en los
sindicatos de construccion civil que podrian promover acciones violentas
para optar por un puesto de trabajo.

Incremento de enfermedades respiratorias en el area circundante a las vias
de acceso al terminal debido al levantamiento de material particulado de los
vehiculos de transporte pesado (construccidon y operacion), asi como los
provenientes de las tolvas de los mismos por el material de obra, durante la
fase constructiva.

De no existir una apropiada gestiéon de las autoridades competentes, es
posible el incremento del narcotrafico, del contrabando y aumento de la
prostitucion.

En cuanto a los impactos ambientales negativos, estos serian moderados
tanto en la etapa de operacion como en la de construccidn, y seran mitigados
con la implementacion de las medidas de prevencion y control mencionados
en el Plan de Manejo Ambiental.

La ejecucion del proyecto ocasionara importantes impactos ambientales
positivos, particularmente en el medio socio-econémico, generando alrededor
de 800 puestos de trabajos directos e indirectos entre las etapas de
construccién y operacién, principalmente para la poblacion del distrito de
Pacasmayo, lo que se traduce en mayores ingresos para la poblacion que
trabaja en actividades vinculadas a la actividad portuaria y una mejor calidad
de vida.

Se crearan nuevas oportunidades de inversidbn en negocios conexos Yy

complementarios, como restaurantes, transporte, hospedaje, bancos, etc., en
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toda la provincia de Pacasmayo, particularmente en el distrito de
Pacasmayo.

9. Se obtendran mayores recursos por el canon aduanero en beneficio de la
region La Libertad y del distrito de Pacasmayo, para inversiones en
infraestructura urbana y servicios, mejorando las condiciones de vida de la
poblacién.
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Recomendaciones

RECOMENDACIONES

1.

Efectuar un estudio de mercado de la actividad turistica relacionada con la
practica de deportes acuaticos, para cuantificar la incidencia de estos en el
aporte econdmico del distrito de Pacasmayo.

La linea de costa después de la construccion del puerto, requiere de una
evaluacion constante y peridédica para identificar la dinamica de erosion-
sedimentacién de la zona y reconocer la procedencia del material
sedimentado, y confirmar que la ciudad de Pacasmayo y la carretera cercana
a la costa no sea puesta en riesgo.

Ejecutar la construcciéon de un acceso hacia la Carretera Panamericana
Norte que conecte el TPP con una salida rapida hacia Cajamarca, para
disminuir las posibles enfermedades respiratorias de la poblacién del distrito
de Pacasmayo.

Durante las etapas de construccién y operacién del TPP, el personal debera
recibir capacitacién relacionada a situaciones de emergencia, para ofrecer
una respuesta inmediata y eficiente. La capacitacibn que se brinde al
personal, estara adecuada al Subprograma de Medidas de Control de
Accidentes o Contingencias.

En la etapa de operacidon se debera tener especial cuidado para que el
mantenimiento y reparacion de maquinarias y equipos (lavado, cambio de
lubricantes y engrasado), se realice dentro de las instalaciones temporales,
como talleres, lejos del cuerpo de agua, para evitar su derrame. Las aguas
residuales aceitosas, deberan derivarse a un sistema de tratamiento de
efluentes de aguas industriales, para posteriormente conectarse al colector
publico.

En la etapa de operacion se debera promover la participaciéon ciudadana,
adoptar programas de contingencia ambiental a nivel regional, en casos de
contaminacién del medio acuatico por derrames de hidrocarburos u otras
sustancias téxicas, que garanticen una adecuada proteccién al ambiente y a
la salud de las personas.

Usar concreto premezclado, para la construccién de las obras civiles, lo cual

disminuye el impacto ambiental, al no usar canteras alternativas.
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ANEXO 1: VIAJE DE RECONOCIMIENTO AL DISTRITO DE PACASMAYO
DEL 12 DE OCTUBRE DE 2010

Figura Anexo N° 1.01: Municipalidad Distrital de Pacasmayo

Figura Anexo N° 1.02: Muelle actual del distrito de Pacasmayo

Figura Anexo N° 1.03: Muelle actual de Pacasmayo

Figura Anexo N° 1.04: Ingreso al muelle actual de Pacasmayo

Figura Anexo N° 1.05: Linea de ferrocarril existente al muelle de Pacasmayo
Figura Anexo N° 1.06: Estructura metalica del muelle de Pacasmayo

Figura Anexo N° 1.07: Zona turistica, conocida como El Faro

Figura Anexo N° 1.08: Faro de la bahia de Pacasmayo

Figura Anexo N°¢ 1.09: Turista practicando parasurfing en El Faro de Pacasmayo

Figura Anexo N° 1.10: Guia turistica de la Municipalidad Distrital de Pacasmayo

Figura Anexo N° 1.01: Municipalidad Distrital de Pacasmayo

Fuente: Elaboracién propia
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Figura Anexo N° 1.10: Guia turistica de la Municipalidad Distrital de Pacasmayo



ANEXO 2: PERFIL DEL PROYECTO

Figura Anexo N° 2.01: Arbol de causas y efectos
Figura Anexo N° 2.02: Arbol de medios y fines

Figura Anexo N° 2.01: Arbol de causas y efectos
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Fi ura Anexo N° 2.02: Arbol de medios fines

EFECTO FINAL
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ANEXO 3: MAPAS

Figura Anexo N° 3.01: Mapa fisico del Peru. Se observa a San Pedro de Lloc al
norte, donde se ubica Pacasmayo

Figura Anexo N° 3.02: Mapa de la provincia de Pacasmayo

Figura Anexo N° 3.03: Ubicacion de puertos en la region La Libertad y accesos a
estos desde el distrito de Pacasmayo

Figura Anexo N° 3.04: Ruta Nacional N° 008 desde Cajamarca a Pacasmayo.
Figura Anexo N° 3.05: Distribucion de facies texturales en los sedimentos

Figura Anexo N° 3.06: Carta Nautica N° 126 de la Caleta Puémape a Punta
Huanchaco. Escala: 1:100,000

Figura Anexo N° 3.07: Carta Nautica N° 125 del Puerto de Eten a Caleta
Puémape. Escala: 1:100,000

Figura Anexo N° 3.08: Carta Nautica N° 1253 del Puerto de Pacasmayo. Escala:
1:15,000

Figura Anexo N° 3.09: Circuito de playas del distrito de Pacasmayo

Figura Anexo N° 3.10: Carta de inundacion en caso de tsunami — Puerto

Pacasmayo
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Figura Anexo N° 3.02: Mapa de la provincia de Pacasmayo

Fuente: IGN



Figura Anexo N° 3.03: Ubicacion de puertos en la region La Libertad y accesos a estos
desde el distrito de Pacasmayo
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Figura Anexo N° 3.04: Ruta Nacional N° 008 desde Cajamarca a Pacasmayo.
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Figura Anexo N° 3.05: Distribucion de facies texturales en los sedimentos
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Figura Anexo N° 3.06: Carta Nautica N° 126 de la Caleta Puémape a Punta Huanchaco.
Escala: 1:100,000
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Fuente: Direccién de Hidrografia y Navegacion



Figura Anexo N° 3.07: Carta Nautica N° 125 del Puerto de Eten a Caleta Puémape.
Escala: 1:100,000
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Figura Anexo N° 3.08: Carta Nautica N° 1253 del Puerto de Pacasmayo.
Escala: 1:15,000
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Figura Anexo N° 3.09: Circuito de playas del distrito de Pacasmayo

Fuente: Municipalidad Distrital de Pacasmayo



Fi9ura Anexo N° 3.10: Carta de inundacion en caso de tsunami — Puerto Pacasmayo
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ANEXO 4: ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Cuadro Anexo N° 4.01: Poblacién de Pacasmayo

Cuadro Anexo N° 4.02: Poblaciéon econédmicamente activa

Cuadro Anexo N° 4.03: Poblacion por rama de actividad econdémica

Cuadro Anexo N° 4.04: Distribucion de la educacion en Pacasmayo

Cuadro Anexo N° 4.05: Indice de analfabetismo

Cuadro Anexo N° 4.06: Vivienda y tenencia de vivienda

Cuadro Anexo N° 4.07: Condicién de ocupacioén de la vivienda

Cuadro Anexo N° 4.08: Energia eléctrica

Cuadro Anexo N° 4.09: Servicio telefénico

Cuadro Anexo N° 4.10: Agua potable

Cuadro Anexo N° 4.11: Sistema de alcantarillado

Cuadro Anexo N° 4.12: Primeras diez causas de enfermedades en la provincia
de Pacasmayo

Cuadro Anexo N° 4.13: Pesca artesanal por tipo de embarcaciéon en Pacasmayo
Cuadro Anexo N° 4.14: Estandares requeridos para la calidad del agua
superficial

Cuadro Anexo N° 4.15: Estandares nacionales de calidad ambiental para ruido
Cuadro Anexo N° 4.16: Estandares nacionales de calidad del aire

Cuadro Anexo N° 4.17: Parametros a ser medidos, metodologia y limite de
deteccion de la calidad del aire

Cuadro Anexo N° 4.18: Equipos utilizados en el monitoreo de la calidad del aire
Cuadro Anexo N° 4.19: indice de calidad de aire

Cuadro Anexo N° 4.20: Valores limites de particulas en el aire

Cuadro Anexo N° 4.21: Efectos sobre la salud de los contaminantes del aire
Cuadro Anexo N° 4.22: Componentes socio-ambientales

Cuadro Anexo N° 4.23: Actividades impactantes

Cuadro Anexo N° 4.24: Matriz de identificacion de impactos socio-ambientales —

Etapa de construccion



Cuadro Anexo N° 4.25: Matriz de identificacion de impactos socio-ambientales —
Etapa de operacion

Cuadro Anexo N° 4.26: Resumen de criterios y rango de calificacion de impactos
ambientales (Matriz de Leopold modificada)

Cuadro Anexo N° 4.27: Rango de nivel de significancia

Cuadro Anexo N° 4.28: Matriz de evaluacién de impactos socio-ambientales —
Etapa de construccién

Cuadro Anexo N° 4.29: Matriz de evaluacién de impactos socio-ambientales —
Etapa de operacién

Cuadro Anexo N° 4.30: Ficha de identificacion y evaluacidon de pasivos
ambientales (hoja 1)

Cuadro Anexo N° 4.31: Ficha de identificacibn y evaluacion de pasivos
ambientales (hoja 2)

Cuadro Anexo N° 4.32: Medidas a tomar segun el impacto en el medio socio-
econémico y cultural — Etapa de construccion

Cuadro Anexo N° 4.33: Medidas de control ambiental antes de la construccion de
las obras

Cuadro Anexo N° 4.34: Medidas de control ambiental durante la construccion de
las obras

Cuadro Anexo N° 4.35: Medidas a tomar segun el impacto en el medio biolégico
— Etapa de construccién

Cuadro Anexo N° 4.36: Medidas a tomar segun el impacto en el medio fisico —
Etapa de construccién

Cuadro Anexo N° 4.37: Medidas a tomar segun el impacto en el medio socio-
econdmico y cultural — Etapa de operacion

Cuadro Anexo N° 4.38: Medidas a tomar segun el impacto en el medio biolégico
— Etapa de operacion

Figura Anexo N° 4.01: Proceso de transporte de aguas de lastre

Cuadro Anexo N° 4.39: Medidas a tomar segun el impacto en el medio fisico —

Etapa de operacion



Cuadro Anexo N° 4.40: Plan de contingencia-Accidentes laborales
Cuadro Anexo N° 4.41: Plan de contingencia-Accidentes vehiculares
Cuadro Anexo N° 4.42: Plan de contingencia-Derrames de hidrocarburos
Cuadro Anexo N° 4.43: Plan de contingencia-Incendios

Cuadro Anexo N° 4.44: Plan de contingencia-Sismos

Cuadro Anexo N° 4.01: Poblacion de Pacasmayo

Zona Categorias Poblacién %
S Urbano 26,105 99.95
istrito
Pacasmayo Rural 13 0.05
Total 26,118 100
L Urbano 87,718 92.94
Tphidiagin Rural 6,659 7.06
Pacasmayo
Total 94,377 100

Fuente: Elaboracién propia, en base al censo de poblacién y vivienda 2007 - INEI

Cuadro Anexo N° 4.02: Poblacidon econdmicamente activa

Zona Categorias Casos %
PEA Ocupada 8,754 38
Distrito PEA Desocupada 423 2
Pacasmayo No PEA 14,128 61
Total 23,305 100

Fuente: Elaboracion propia, en base al censo de poblacién y vivienda 2007 - INEI



Cuadro Anexo N° 4.03: Poblacion por rama de actividad econémica

AR Distrito Pacasmayo
Categorias Casos % Hombre | Mujer
Agri., ganaderia, caza vy silvicultura 485 5.54 428 57
Pesca 257 2.94 254 3
Explotacion de minas y canteras 26 0.3 26 0
Industrias manufactureras 1,156 13.21 1,005 151
Suministro electricidad, gas y agua 14 0.16 12 2
Construccion 860 9.82 844 16
Vent, mant.y rep.veh.autom.y motoc. 281 3.21 252 29
Comercio por mayor 100 1.14 65 35
Comercio por menor 1,631 17.49 727 804
Hoteles y restawkantas, 410 468 143 267
Transp.almac.y comunicaciones 1,069 12.21 1,001 68
Intermediacion financiera 48 0.55 24 24
Activit. inmobil.,empres.y alquileres 578 6.6 430 148
Admi.pub.y defensa, g.seyuii-sue.afit 210 2.4 170 40
Ensefianza 501 572 173 328
Servicios sociales y de salud 139 1.59 43 96
Ofras activi. serv.comun.,soc.y personales 281 3.21 154 127
Hogares privados y servicios domésticos 316 3.61 13 303
Actividad econ6émica no especificada 492 5.62 355 137
Total 8,754 100 6,119| 2,635
Fuente: Elaboracién propia, en base al censo de poblacion y vivienda 2007 - INEI
Cuadro Anexo N° 4.04: Distribucion de la educacién en Pacasmayo
Distrito de Pacasmayo TOTAL HOMBRE MUJER
Nivel de Instruccién | TOTAL | URBANO | RURAL | URBANO | RURAL | URBANO | RURAL
Sin Nivel 1,869 1,869 - 776 - 1,093 -
Educacién Inicial 644 644 - 328 - 316 -
Primaria 6,430 6,426 4 2,972 4 3,454 &
Secundaria 8,142 8,138 4 4,142 8,996 &
Superior No Univ. incompleta 1,629 1,629 - 807 - 822 -
Superior No Univ. completa 2,885 2885 - 1,400 - 1,485 il
Superior Univ. incompleta 1,056 1,055 1 590 - 465 L
Superior Univ. completa 2,058 2,058 : 1,048 } 1,010 .
Total 24,713 24,704 9 12,063 4 12,641 5

Fuente: Elaboracién propia, en base al censo de poblacién y vivienda 2007 - INEI




Cuadro Anexo N° 4.06: Vivienda y tenencia de vivienda

Cuadro Anexo N° 4.05: indice de analfabetismo

Distrito de .
Pacasmayo TOTAL URBANO RURAL

Si sabe No sabe Si sabe No sabe Si sabe | No sabe
Analfabetismo leery leery leery leery leery leery

escribir escribir escribir escribir escribir | escribir
De 0 a 9 aios 1,819 1,336 1,819 1,335 - 1
De 10 a 19 aiios 5,085 51 5,080 51 5 -
De 20 a 29 aiios 4,193 34 4,192 34 1 -
De 30 a 69 arios 11,701 494 11,699 494 2 -
Sub. Total 22,798 1,915 22,790 1,914 8| 1
Total 24,713 |
Fuente: Elaboracién propia, en base al censo de poblacion y vivienda 2007 - INE

Zona Tenencia de la vivienda Viviendas %
Alquilada 1,096 17
Propia por invasion 317 5
Propia pagando a plazos 204 3
Distrito Propia totalmente pagada 4,227 66
Pacasmayo . :
Cedida por el Centro de Trabajo / otro
SR N 206 3
hogar / institucién
Otra forma 328 6
Total 6,378 100
Fuente: Elaboracién propia, en base al censo de poblacion y vivienda 2007 - INEI
Cuadro Anexo N° 4.07: Condicioén de ocupacion de la vivienda
Zona | condicién de ocupacién de la vivienda Casos
Ocupada, con personas presentes 6,378
Ocupada, con personas ausentes 305
De uso ocasional 30
Distrito Desocupada, en Alquiler 43_
Pacasmayo | pesocupada, en construccion o reparacion 72
Abandonada, cerrada 227
Otra causa 29
Total 7,084

Fuente: Elaboracion propia, en base al censo de poblacion y vivienda 2007 - INE|




Cuadro Anexo .

* nergia eléctrica

Si tiene No tiene
ZONA alumbrado alumbrado Total
eléctrico . eléctrico
Distrito de
PRCHENATD 5,794 584 6,378
% 91 9 100

Fuente: Elaboracion propia, en base al censo de poblacién y vivienda 2007 - INE|

Cuadro Anexo N° 4.09: Servicio telefonico

Zona Categorias Casos %
Hogares Sin Ningun tipo se servicio 1,630 25
Solo tienen - Teléfono Fijo 817 12
Solo tienen - Teléfono Celular 1,955 30
Solo tienen - Conexién a Internet 5 0
Solo tienen - conexién a TV por Cable 41 1
Tienen - Teléfono Fijo y Teléfono Celular 877 13
Tienen - Teléfono Fijo y Conexién a Internet 13 0
" Tienen - Teléfono Fijo y conexién a TV por Cable 203 3
Palziasstrnirt:yo Tienen - Teléfono Celular y Conexién a Intemnet 5 0
Tienen - Teléfono Celular y conexién a TV por Cable 240 4
Tienen - Conexién a Internet y conexién a TV por Cable 1 0
' Tienen - Telef. Fijo, Telef. Celular y Conex. a Internet 78 1
Tienen - Telef. Fijo, Telef. Celular y Conex. a TV por Cable 468 7
Tienen -T¥/d. Fip, Curex. a'memet y Conex. a TV por Cable 14 0
Tienen - Telef. Celular, Conex. a Internet y conexién a v por Cable 10 0
Tienen - Telef. Fijo, Teléf.Celular, Conex.Internet y Conex.TV por Cable 188 3
Total 6,5645| 100
Fuente: Elaboracion propia, en base al censo de poblacion y vivienda 2007 - INE|
Cuadro Anexo N° 4.10: Agua potable
Zona Categorias %

Red piblica Dentro de la viv. (Agua potable) 68

Red Publica Fuera de la vivienda 7

Pilén de uso publico 11

Camion-cistema u otro similar 4

Distrito Pozo 2

Pacasmayo

Rio, acequia, manantial o simifar 0

Vecino 7

Otro 1

Total 100

Fuente: Elaboracién propia, en base al censo de poblacién y vivienda 2007 - INEI




Cuadro Anexo N° 4.11: Sistema de alcantarillado

Zona Categorias Casos | %
Red publica de desagiie dentro de la Viv. 3813| 60
Red publica de desagiie fuera de la Viv. 227 4
. Pozo séotica 847| 13

Distrito = -

Pacasmayo Pozo ciego o negro / letrina 1014 16
Rio, acequia o canal 20 0
No tiene 457 7
Total 6378 | 100

Fuente: Elaboracién propia, en base al censo de poblacion y vivienda 2007 - INEI

Cuadro Anexo N° 4.12: Primeras diez causas de enfermedades en la provincia de

Pacasmayo
Zona Diez primeras causas de morbilidad general Casos %
1 Enfermedades del sistema respiratorio 15,315 30.8
2 Ciertas enfermedades infecciosas y parasitarias 7,656 15.4
3 Enfermedades del sistema digestivo 4,334 8.7
4 Enfermedades del sistema genitourinario 3,189 6.4
5 Enfermedades endocrinas, nutricionales y metabdlicas 3,025 6.1
Provinciade |6 Enfermedades de la piel y del tejido subcutaneo 2,084 4.2
Pacasmayo
7 Traumatismos, envenenamiento 1,890 3.8
8 Embarazo, parto y puerperio 1,749 3.5
g Enf. del sistema osteomuscular y del tejido conjuntivo 1,117 2.3
10 Enf. de la sangre y de los 6rganos hematopoyéticos 655 1.3
Las demas enfermedades 8,630 17.4
Total 49,644 100

Fuente: Elaboracion propia, en base al Plan de Desarrollo Concertado de la Provincia de Pacasmayo -
MINSA 2002, Municipalidad Provincial De Pacasmayo — San Pedro De Lloc.

Cuadro Anexo N° 4.13: Pesca artesanal

Tipo de Capacidad

embarcacion ™
Pesca de cortina 1-2 30
Pesca de cerco 2-6 20
Otros 6-10

uente: Municipalidad Distrital de Pacasmayo
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por tipo de embarcacion en Pacasmayo

N° de
embarcaciones




Cuadro Anexo N° 4.14: Estandares requeridos para la calidad del agua superficial

Fuente: ECA D.S. 002-2008-MINAM

Cuadro Anexo N° 4.15: Estandares nacionales de calidad ambiental para ruido

Fuente: D.S. 085-2003-PCM



Cuadro Anexo N° 4.16: Estandares nacionales de calidad del aire

Qzrm

Suffiso de
Higrogeno, H2S
Métrxip eqivakyae frohaxin
1 s alsrrs s=ion dosins 25 WETUFAMDS POT MEVO cibico

Fuente: D.S. 047-2001-PCM



Cuadro Anexo N° 4.17: Parametros a ser medidos, metodologia y limite de deteccion de
la calidad del aire

uente: Informe de Ensayo 72872 de Calidad de Aire — Corplab Peru S.A.C.



Cuadro Anexo N° 4.18: Equipos utilizados en el monitoreo de la calidad del aire

SERIE
ABR213N L
16Q340459
Medicitn 3¢ Caderat: 180014
0. Meyd Termo — ccutvsinl- g tirrestn Casmpo A S71

memas de 10 mxres VYotura POSTD

avaiongs CO AP| Modicion confmaa 1505
—_ e COendl
andients
Auaamks SO0 API Wrdicin cordiEnm 6 1161
_— S62 enchamtvenie

Tudae: eviarrae G2 LasAyo 77672 dr Caligdd ¢t Asre-Corpiad TRl SAL

Fuente: Informe de Ensayo 72872 de Calidad de Aire — Corplab Peru S.A.C.

Cuadro Anexo N° 4.19: ndice de calidad de aire

ia EPAMMQHM&CMMMMMM“WWW:
0 - 50 :Bueno

51 a 100 : \bndersdp

101 a 150: Penudicd para gnpos sersdvas

151 a 200: Perjudicial 2 (a sahid nsnana

204 a 3IND: Muy perpxdicial a 1a salud tesnana

304 a2 50D

Fuente: Elaboracién asesores

Cuadro Anexo N° 4.20: Valores limites de particulas en el aire

Vi Grindan Mhoz= 5Dughs? de F, gue no patdrdn Spoarss en mis: de 33 osaves g 2o
ViorBsipaund Yaflocnd 40 g de P,

Fever: Droewp Ley 02002

Fuente: Decreto Ley 1073/2002



‘Cuadro Anexo N° 4.21: Efectos sobre la salud de los contaminantes del aire

I "
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Fuente: Elaboracion asesores

Cuadro Anexo N° 4.22: Componentes socio-ambientales

Medio Descripcion
Fisico-
quimico Relieve Suelo Paisaje Agua Aire
Biolégico Flora Fauna
Salud ]
Riesgos e ) o
Poblacion Local o = = v
ecgr(:gir?\;co Conflictos Sociales N
y cultural | Empleo Local
Arqueologia y Actividad turistica - ]
Economia I
Servicios R - — ]

Fuente: Elaboracién propia



Etapa

Cuadro Anexo N° 4.23: Actividades impactantes

Descripcion:

Construccion

Movilizacion de personal

Movilizackon de equipos

Campamentos para el personal

| Movimiento de tierras

Excavaciones, cortes y rellenos de explanadas

Explotacion de cantera de roca

Transporte de material de cantera

Almacenamiento de material de cantera

Transporte de material excedente

Abastecimiento de combustible a equipos

Planta de pre-fabricados

Construccion de recepcion

Construccion de almacén de concentrados

Construccion de edificaciones

Construccion de planta de tratamiento

Construccion de accesos

Construcciéon de puente y muelle

Construcciéon de rompeolas

Instalacién de faja transportadora

Instalacion de shiploader

Abandono de obra

Operacion

Trafico maritimo en canal de acceso y atraque de naves

Agua de Lastre

Recepcion y descarga de concentrados

Almacenamiento de concentrados

Explotacién de accesos

Embarque de concentrados con faja y shiploader

Mantenimiento de equipos

Mantenimiento de rompeolas

Abastecimiento de combustible

Mantenimiento de accesos e infraestructura

Fuente: Elaboracion propia




Continua Cuadro Anexo N° 4.24: Matriz de identificacion de impactos socio-
ambientales — Etapa de construcciéon
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Fuente: Elaboracién propia




Continua Cuadro Anexo N° 4.24: Matriz de identificacion de impactos socio-
ambientales — Etapa de construccion
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Cuadro Anexo N° 4.25: Matriz de identificacidbn de impactos socio-ambientales — Etapa
de operacion

Actividades Impactantes

Componente Factor

R
oL ambiantal Ambiental

Recepcion y descarga de concentrados

Trafico maritimo en canal de acceso y atraque de naves
Mantenimiento de rompeolas

Mantenimiento de accesos e infraestructura

Almacenamiento de concentrados
IMantenimiento de equipos
Abastecimiento de combustible

Agua de Lastre
|Explotacién de accesos

J_Embarque de concentrados con faja y shjploader

Cambio en la
Relieve geomorfologia
y erosion

Afectacion
al suelo -X -X -X
marino

Suelo Utilizacion

de enrrocado

Alteracion
de calidad

Alteracion de la
Paisaje calidad del -X -X
paisajista
Afetacion de
Agua las aguas X | -x x| x| -x|-x| x
superficiales
Alteracion de la
calidad del aire
Aire Incremento de
niveles de ruido | -x X | -x] x| -x| x| -x -X
y vibraciones

Perdida
Flora o dafio X

U
x
U
x

Fisico
Quimico

Alteracion
de habitat

Alteracion
a pecesy
organismos
plactonicos

Fauna

Biologico

Fuente: Elaboracién propia



Continua Cuadro Anexo N° 4.25: Matriz de identificacion de impactos socio-
ambientales — Etapa de operacién

Actividades Impactantes

Trafico maritimo en canal de acceso y atraque de naves

—
(V]
©
8
- o
= 2
8 [72] [$)
§ : 2
g » o o
Medio Componente Factor ol S ps ol €
- L =
Ambiental Ambiental gl 8 ol 2| o
I NERE L
o1 8 ol 8| @| 2| 2
O [ 72 © o o [723
sl 8| 2| £| 5 El &
o)) (§] (7] c o 1 8
= (1)) Q bi) (o] g
ol 5| 8 8 =1 o
O cl o] ol 5| @
Q g 8 © 8 o o) = ©
%l 2] 8| 3| o 2] 8| £] £
<l 2| €| 5] 5| &| ¢| & ¢
s| 8| 2| 8| 3| | €| 5| €
Ol o] o % ol o 5 2| @
© 8 al 81 8| €] = Bl =
3 el & [= cl o] &
o] o] £ x £] © o] o] ©
| xXx|l<|lwluw] S| 2| <] =
Ellmln_acmn b . =
de residuos
Salud Posible
afectacion X | x| x| x| -x|-x]-x]-x|-x]| -x
atrabajadores
Accidentes
-X X | x| x| x| x| -x|-x|-x
8 laborales
0 . Accidentes
Fhls Riesgos . -X X | -x|-x|-x -X -X
om de transito
5.3 Fenomenos
w3 naturales il Bl s x R
o > .
§ Molestia -X -X -X -X -X
Nl\(elde +xi +xk +x
vida
Poblacion ) P05|blet
Local incremente X x| x| x| x| x -X
de la
delincuencia
Afectacion
X | x| -x|-x|-x|-x -X
ala salud

Fuente: Elaboracién propia




Continua Cuadro Anexo N° 4.25: Matriz de identificacion de impactos socio-
ambientales — Etapa de operacion

Actividades Impactantes

Trafico maritimo en canal de acceso y atraque de naves

S
(7}
o
©
O
o
i -
[72] [72]
= >
o o
Medio | Componente Factor sl 8 2
Ambiental Ambiental 2| ® 8 wl B
8| @ sl =
3 S| g| o] 3
3| 2 o1 91 o] a
@l ©l o] o
© Q o - = £
ol | gl €| | E| §
ol 8] 3] 8] of ©
ol ©f 8 )
cl|l o] o]
2] 2] ©| |l ©| ©
gl o] 5| 8| o 2] | €
al | =2 ol €] 2l <
© €l c|] O] o] o] 2
] §| a] 2] o) ) ] E
ol 8 Sk ol 3 E| E ‘S
o c
o| & 8| 2| 5| | g 2
S| 81 2l e|l €l E|l €| &
ol ol =| X| E|] 8] ©] o
|l <jwluw] S| S| < B
Pesca x| -x -X -X -X
Conflictos
Sociales
Conflictos
con la -X -X x| -x -X -X
poblacion
Generacion
Empleo de puestos +x +x | x| x| x| x| x| x| +x
Local de trabajo
Arqueologia Navegacion
y Actividad y deportes X | =X -X -X -X
turistica acuaticos
Aparicion
Economia il ane +x +x | +x| +x | +x| +x| +
tipos de x| +x| +x| +x| +x| +x +X
comercio
Aumento de
Senvicio congestion -x -X X i
vehicular

Fuente: Elaboracién propia



Cuadro Anexo N° 4.26: Resumen de criterios y rango de calificacion de impactos
ambientales (Matriz de Leopold modificada)

. Criterios de Evaluaclon ¥ ]
3 = Calificacion
Nombre " Descripcion % :
; (T";O ) Define el tipo de accion o actividad del proyecto Posm1vo {E) Neut(r)o ) Negah1vo ()
' thnltud Grado de incidencia o afectacion de la actividad Baja Moderada Alta
NS " (Mg) sobre un componente ambiental en el ambito
\ : de extension especifico en que actua 0-2 34 56
'S Extensl Se refiere al area de influencia teorica del Puntual Local Regional
st on . : -
S (E) impacto ambiental en relacion con el entomo
((9 del proyecto 0 1 2
= Duracion Es el tiempo que se presume durara un Corta Temporal Pennanente
(D) impacto 0 1 2
Reversibilidad Capacidad derimpaco a ser mitigado Reversible | Recuperable Irreversible
(R) 0 1 2
Riesgo de Baja Moderada Alta
Ocurrencia Callifica la probabilidad de que el impacto ocurra
- (Ro) 0 1 2
Importancia Califica ta importancia del impacto y su relacion No relevante Relevante Muy relevante
(imp) curt el vabr-arenéar’ e cada componente 0 1 2
Fuente: Elaboracién propia
o4
0-8
9-16
17-24

Fuente: Elaboracién propia



Cuadro Anexo N° 4.28: Matriz de evaluacion de impactos socio-ambientales — Etapa de

construccion
Criterlos.de Evaluacion
Medio Conponente Factor Accion aBMGId
Ambiental Ambiental Causante 9
T{R|E|D|Mg|Ro Ns
Cambio en la !
Reow | geomortiogia (140 % ereey o dempanades |2 1l1| 4 [ 12| @
y erosion P :
A:‘:ﬁgg" Abastecimiento de combustible. nl1l1l1l 3| 2 12
TG Construccion de obras exemas.
Suelo Utilizacion Explotacion de cantera de roca.
de enmocado |Construccion de rompeolas. Nj2f0]2f 4| 2 8
Alteracion Construccion de campamentos.
de calidad Obras internas. NI1[1]1]13 ]2 12
Construccion de campamentos.
Alteracion de la {Mov. de tiemas y exc. de explanadas.
Paisaje calidad del Almacenamiento de material de cantera. Nf1f{1[1] 3| 2 6
paisajista Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.
e ,8 Mov. de tiemras y exc. de explanadas.
LC: g Afetacionde |Aimacenamiento de material de cantera.
(e] Agua las aguas Abastecimiento de combustible. N[1]2]0] 3 | 1 6
superficiales |Construccion de obras internas.
Construccion de obras extemas.
Movilizaciones.
Mov. de tiemras y exc.de explanadas.
. Explotacion de cantera de roca.
Alu?racnon de. - Almacenamiento de material de cantera. Nl1|1[1| 3| 2 12
calidad del aire . .
Abastecimiento de combustible.
Construccion de obras internas.
Aire Construccion de obras exdemas.
Movilizaciones.
Incremento d Mov. de tierras y exc.de explanadas.
. crl mg - ‘de Explotacion de cantera de roca. nl1lal1l 3| 2 12
n'vagfac?o:\l:so Almacenamiento de material de cantera.
y Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.
Mov. de tiemas y exc.de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.
Perdida Almacenamiento de material de cantera.
Flora o dafio Abastecimiento de combustible. NEIT YIS | 2 L
o Construccion de obras internas.
% Consfruccion de obras exemas.
o a
° Alteracion .
r=] Ni1[1]1 2 12
2 de habitat Todas las actiidades 3
Fauna /;Ite;z:son
pecesy Constfruccion de obras exemas. Nf1f1[1] 3| 2 12
organismos
plactonicos

Fuente: Elaboracién propia




Continua Cuadro Anexo N° 4.28: Matriz de evaluacion de impactos socio-ambientales —

Etapa de construccion

Conponente
Amblental

Factor

e Ambiental

Acclon
Causante

Criterios de Evaluaclon

T

Magnitud

RJE|D|Mg

Eliminacion
de residuos

Movilizaciones.

Mov. de tierras y exc.de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.
Abastecimiento de combustible.
Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.

Salud

Posible
afectacion
a trabajadores

Construccion de campamentos.
Mov. de tierras y exc.de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.

Almacenamiento de material de cantera.

Abastecimiento de combustible.
Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.

Accidentes
laborales

Construccion de campamentos.
Mov. de tiemas y exc.de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.

Almacenamiento de material de cantera.

Abastecimiento de combustible.
Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.

16

R Accidentes

de transito

Movilizaciones.
Mov. de tiermas y exc. de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.

Almacenamiento de material de cantera.

Transporte.
Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.

16

y culral

Fenomenos
naturales

Socio-Economico

Construccion de campamentos.
Mov. de tiemmas y exc.de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.
Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.

Molestia

Movilizaciones.

Construccion de campamentos.
Mov. de tiermas y exc. de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.
Transporte.

Construccionde obras internas.
Construccion de obras exemas.

Nivel de
vida

Poblacion

Mov. de tiemras y exc. de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.
Transporte.

Construccion de obras internas.
Construccion de obras edemas.

Local
Posible
incremento
de la
delincuencia

Construccion de campamentos.
Explotacion de cantera de roca.
Transporte .

Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.

Afectacion
ala salud

Consfruccion de campamentos.
Mov. de tiermas y exc.de explanadas.
Explotacion de cantera de roca.

Almacenamiento de material de cantera.

Abastecimiento de combustible.
Construccion de obras internas.
Construccion de obras exemas.

Fuente: Elaboracion propia




Continua Cuadro Anexo N° 4.28: Matriz de evaluacioén de impactos socio-ambientales —

Etapa de construccion

Criterlos de Evaluacion

Conponente Factor Accion
N Ambiental Ambiental Causante Magnitud
T|R|E|D|Mg|Ro Ns
Pesca Construccion de obras exemas. Nf1f1]1] 3 | 1 3
Conflictos Conflictos
Sociales con la Todas las actividades Nl1]1[1] 3| 2 6
poblacion
Generacion
Empleo de puestos Todas las actividades Pl1]11]1] 3 | 2 12
Local de trabajo
g Arqueologia Navegacion
= 1 y Actividad y deportes Construccion de obras extemas. N[2]1|2] 5| 1 5
2 g turistica acuaticos
° —_—
L‘u; 8 Construccion de campamentos.
8 > Aparicion Mov. de Flerlas y exc.de explanadas.
vo: ) de nuevos Explotacion de cantera de roca.
Economia tipos de Almacenamiento de material de cantera. Pl1]2|2] 5| 2 20
T erD Abastecimiento de combustible.
Construccionde obras internas.
Construccion de obras extemas.
Aumento de Movilizaciones.
- . Transporte.
Servicio con'?es?on Construccion de obras internas. N[ 3 | 3
venicuan Construccion de obras extemas.

Fuente: Elaboracién propia




Cuadro Anexo N° 4.29: Matriz de evaluacidn de impactos socio-ambientales — Etapa de

operacion
io| Componente Factor Accion Criterios.de Evaluacion
Medio| s mbiental Ambiental Causante Magnitud
T|RIE|D Mg Ro Ns
Cambio enla E xplotacion de accesos
Relieve geomorfologia |=X g0 ; Nl2lol1l 3 | 1 3
y erosion Mantenimiento de rompeolas.
ectacon (0008 2 e e
L su_elo Mantenimiento de rompeolas. NfT[1]1] 3] 2 12
marino - .
Mantenimiento de infraestructura.
Suelo prra—
Utilizacion .
de enmocado Mantenimiento de rompeolas. N|2|0|2] 4 | 1 4
Alteracion Abastecimiento de combustible.
de calidad Mantenimiento de infraestructura. NIt 3 ]2 12
Alteracion de la Trafico maritimo
Paisaje calidad del L : Nl1]1]2] 4 | 2 8
g .8 paisajista Mantenimiento de rompeolas.
2 § Trafico maritimo.
<] Afetacionde |Aguade lastre.
Agua las aguas Embarque de concentrados. N|1]12[0] 3 | 2 12
superficiales |Abastecimiento de combustible.
Mantenimiento.
Trafico maritimo.
. Recepcion y almacenamiento.
f::ﬁ;z'%neld aeil!: E xplotacion de accesos. N[1|1]1] 3 | 2 12
Mantenimiento de rompeolas.
Ai Mantenimiento de infraestructura.
ire
Trafico maritimo.
Incrementode |Recepciony almacenamiento.
niveles de ruido |Explotacion de accesos. Nl1[1]1] 3 | 2 12
y vibraciones |Embarque de concentrados.
Mantenimiento.
Perdida
Flora o dafio Agua de lastre. Nl1]|2]|1]| 4 | 2 16
Alteracion .
8 de habitat Todas las actividades. Nf1]1]1[ 3 | 2 12
% Alteracion Trafico maritimo.
o Fauna B Agua de lastre.
a peces y
- Embarque de concentrados. N|1[1]1] 3 | 2 6
o:ga:nsmos Mantenimiento de rompeolas.
plactonicos Mantenimiento de infraestructurz .

Fuente: Elaboracién propia




Continua Cuadro Anexo N° 4.29: Matriz de evaluacién de impactos socio-ambientales —
Etapa de operacion

Componente Factor Acclon Griterios de Evaluacion
Ambiental Ambiental Causante Magnitud
T|R|E|D|Mg|Ro| I|Ns

Medio

Eliminacion hglaideiaste:

de residuos Almace_namiento dg concentrados. Nl1l1l11 3| 1 |2] 6
Mantenimiento de infraestructura.
Salud
Posible
afectacion Todas las actividades. Nl1|lo]1] 2| 1 |2] 4

a trabajadores

Trafico maritimo.

Accidentes Recepcion y almacenamiento.
laborales Explotacion de accesos. Nj2|[1[1] 4 | 2 |2]|16

Embarque de concentrados.

Mantenimiento.

Trafico maritimo.

Riesgos Accidentes Recepcion y almacenamiento.

2 Explotacion de accesos. N{2|1[1] 4 | 2 [2]16

Embarque de concentrados.

Mantenimiento.

Recepcion y almacenamiento.

Fenomenos Explotacion de accesos.
naturales Mantenimiento de equipos.

Mantenimiento de infraestructura.

de transito

Trafico maritimo.
Recepcion.
Molestia Explotacion de accesos. Nf1{1]1] 3] 1]|1]3
Mantenimiento de rompeolas.
Mantenimiento de infraestrutura.

Socig-Economico
y cultural

val'alde Reoepcnqnyalmacenamlento. plil1l1] 3| 2 12]12
vida Explotacion de accesos.
Trafico maritimo.
Poblacion Posible Recepcion y almacenamiento.-
incremento Explotacion de accesos.
| Nj1|1]1| 3 | 2 [2[12
Loca de la Embarque de concentrados.

delincuencia |Mantenimiento de equipos.
Mantenimiento de rompeolas.

Trafico maritimo.
Agua de lastre.
Afectacion Recepcion y almacenamiento. Ni2l1l1l 2 | 1 ]2
ala salud Explotacion de accesos.
Embarque de concentrados.
Mantenimiento de infraestructura.

Fuente: Elaboracién propia



Continua Cuadro Anexo N° 4.29: Matriz de evaluacion de impactos socio-ambientales —
Etapa de operacién

Medlo| Componente Factor Acelon Critenos-de Evaluacion
Ambiental Amblental Causante Magnitud
TIR|E|D{MgjRo} | |Ns
Trafico marntimo.
Pesca Agua de lastre. Nl1l111]1 3] 1 11] 3
Embarque de concentrados.
. Mantenimiento de rompeolas.
Conflictos Mantenimiento de infraestructura.
Sociales =
Trafico maritimo.
C(():r;frl‘i(:taos 2:;?;?:;2;1 de accesos. Nl1lal1l 3|1 (1] 3
. Embarque de concentrados.
poblacion I
Mantenimiento de rompeolas.
Mantenimiento de infraestructura.
Trafico maritimo.
5] Generacion Recepcion y almacenamiento.
g N de puestos Explotacion de accesos. Pl1|1|2| 4 | 2 2] 16
€5 Empleo de trabajo Embarque de concentrados.
S % Local Mantenimiento.
S > Trafico maritimo.
§ Navegacion |Agua de lastre.
Arqueologia y deportes Embarque de concentrados. N|l2|1|2] 5| 2 [1|10
y Actividad acuaticos Mantenimiento de rompeolas.
turistica Mantenimiento de infraestructura.
Trafico maritimo.
3 Recepcion y almacenamiento.
. :épz::ar; Explotacion de accesos.
Economia ipos de Embarque de concentrados. Pl1]2]2| 5| 2 (|2]20
. Mantenimiento de equipos.
comercio .
Mantenimiento de rompeolas.
Mantenimiento de infraestrucfura.
Recepcion.
o Aumento de Explo‘t)acion de accesos.
Servicio congestion |\ ntenimiento de rompeolas. o I e (I I |
vehicular Mantenimiento de infraestructura.

Fuente: Elaboracién propia



Cuadro Anexo N° 4.30: Ficha de identificacion y evaluacion de pasivos ambientales

(hoja 1)

VIONVLEOSII 50 ZINIVA Y |
stUbRIed S8 6p phits &) 6P uoETE)E 6D BEDHIED & 50 UDIE Y

A seluspioat 6p wiousInbo op wililied
%
CURIEDER S SR R0 Wit SEPEPRINWOD S8 US S0[WED

By sp peples B op UglBIGIY

N3IBIAY SOAISVd 30 S0dIL 6

NIDINO /SYSNVI '

VNIV OAISVd 130 NOIDAINDS30 °§| |

—

eI I T BT

Fuente: Elaboracién asesores
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Cuadro Anexo N° 4.31: Ficha de identificacion y evaluacion de pasivos ambientales

(hoja 2)
1.5
2
a3
5
" 1
T
3

Indirecto
Directo

w

Fuente: Elaboracion asesores



Cuadro Anexo N° 4.32: Medidas a tomar segtin el impacto en el medio socio-econémico
y cultural — Etapa de construccion

Medio Impacto Medidas

Proporcionar a los trabajadores el Equipo de

Posibl Proteccidon Personal (EPP) necesario para un
osIule desarrollo seguro de sus actividades laborales.
afectacion

alasalud |Mantener un adecuado nivel de salubridad en el area
de los de trabajo, mediante la inspeccion y mantenimiento
trabajadores |de l0s sistemas implementados para el manejo y
disposicion de los residuos (sélidos y liquidos)
generados durante la ejecucion del proyecto.

Realizar una evaluacion de riesgos en el area donde

sera ejecutado el proyecto, a fin de identificar las

actividades y zonas de mayor riesgo para la
Riesgode |integridad fisica de los trabajadores.

accidentes |Sefalizar las zonas de mayor riesgo laboral para
laborales [conocimiento de todo el personal de trabajo.

Organizar charlas inductivas sobre las medidas de

seguridad laboral que los trabajadores deberan

seguir durante la ejecucion del proyecto.

Colocar una adecuada senalizacién temporal

informativa y preventiva dentro del area de
Riesgode |concesion yen los accesos a ésta.

accidentes || as empresas contratistas de transporte deberan
detransito |garantizar que los conductores cuenten con

licencias actualizadas que awalen su aptitud

para el manejo de vehiculos de carga pesada.

Socio
Economico
y cultural

Fuente: Elaboracién propia



Continua Cuadro Anexo N° 4.32: Medidas a tomar segun el impacto en el medio socio-
econémicq_y cultural — EtaPa de construccion

N L R ————— P BN
Promovwer la proteccion de los monumentos
histéricos y ofros bienes culturales que
conforman la identidad nacional, a fin de
fortalecer el compromiso del Concesionario
para con la proteccion y conservacion del

. atrimonio cultural.
Molestia en

la poblacién Brindar.charlas al persgnal de trabgjo spbre la

local y proteccion y conservacion del patrimonio cultural
identificado en el area de influencia directa del
proyecto, a fin de crear una conciencia ambiental
a este respecto.

Informar a la poblacién aledaia sobre los alcances
del proyecto y los horarios en los que se llevaran

a cabo las actividades constructivas, siendo
necesario mostrar apertura al dialogo ante posibles
quejas.

conflictos
sociales

Sobre la contratacién temporal de personal local,
informar sobre las caracteristicas, requisitos y
numero de puestos de trabajo que demandara la
ejecucion del proyecto, evitando de esta manera
. generar expectativas de empleo mayores a las
Generacion |regles. o de ser necesario, coordinar con la

de puestos | aytoridades Policiales acciones para evitar

de rabajo  |,,sibles demandas y presiones, carentes de
sustento legal, por parte de los Sindicatos de
Trabajadores que pretendan acceder a los
puestos de trabajo que se generen por la
ejecucion del proyecto, evitando de esta manera
retrasos en el avance de obra.
Delimitar y cercar apropiadamente la zona de trabajo

a fin de minimizar el impacto visual producto del
\drsemcilo de las actividades constructivas.

Socio
Economico
y cultural

Alteracion
dela calidad
paisajistica

Los residuos soélidos y el material excedente
generado por la construccion del proyecto, seran
dispuestos en contenedores metalicos y
almacenados temporalmente en areas especialmente
lacondicionadas, para su posterior disposicion final.

Fuente: Elaboracion propia



Cuadro Anexo N° 4.33: Medidas de control ambiental antes de la construccién de las

¥ Gonsaain de englars temparabes
(maw de oba cahcxa y no

calficads)
# Conommenca dr personas ¥
vahindis a2 o isa de esbacho.

2. Pesilie. cutdlicsos con la poblacién
forail

Prochacstn pra
» 1 » ehibaoxe y presentacon de los
eshifios Wenicos a Ias astondxiex
cnpekyges podian | gew
desanuevdas en ka poblacion por &

Fuente: Elaboracién asesores

obras

Priorizar b contagaoin de ptkadoves localvs, que resadm on
Graradenfloonwrzdal proyedd drarde ta respectva elapa.

Reodoar wna bbor rfomativa para dhundr 1 polica do
amivataxm de mano de dbva, & covo b demanda ded
personal requendo (1equisits v condiciones kaborales) con €l
fin de ovits croar falcas expeciaticas en ki pcblacdn.
Rodear tlcres wiowmaivee para la poblacion y s
atamiades yapales, seidaudn s acheows y los
purvios 1elevarnes del mamo, entre efios e ares de influenca
del poyedo, las dierames aohidksbh= 3 roizarsn los
nesgrs € avpackss avdesdal=s y sonales que se puedan
generas.

Cuadro Anexo N° 4.34: Medidas de control ambiental durante la construccion de las

obras

| Ding'at 20 Ambienvin]

WEdA* de coslral asubic'ntal

1. Ixs®™mto en las expectativas de
angplo y ig¥icion de rarevos tipos de
ARSI

Producdo o
Generaca® de envas temporales

2 Alxzaciom de [a cadidad del aire:
Portitharmiy geow-

I 4

Fuente: Elaboracién asesores

Pnorar la conrataaon de grbdadores, fociess. que residan
en la 2ona de miuvencs del goyedn dsarde B etapa de
Dy 12 guites de coniatacan de mano de obra, asi
aomo la damanda del powyal regevedd (requsins y
muﬁml:daﬂes),melﬁxdeevhmm
expocEBvas en ba pablandn.

Detirdar y seiuiar adeaodamente el area de ahajp.

oM@ e redr al personal de mano de atwa que reabce
su kibar dentrthy del sexctos rosresporende.

irdomar medkante dartas y tafleres al peysoyal sobre
mpgitanca de vl los reasss rahrales y @ moedio
ardnesde.

Segw las renmnendacinnes seictadas en el cxo de la
fama, eardndo como un aagsdo al medD anbicrde.
En ka se de oonstruccion y isoonameenid, se generram
emisines (odywarees en la abwa, por la acoon de la
corstuaow de acoesos y en lbs gaes destivaks &
pe=tamo de nuivales, asi como en el Yanspone de los
EENOS.

13 ootzvemxn, se da imdamentaimende por jxaticubas
minksales (poho) procedertes ded moveTeer®n de teras
(xavanon, amertandn, zarandeo, CEGR, Uarspmie,
descarga, agusoon de tera deswda al efectn ded
vaydD).




Cuadro Anexo N° 4.35

: Medidas a tomar segun el impacto en el medio biolégico —

Etapa de construccién

Medio Impacto Medidas
Evitar la caida de material particulado en el mar,
pues la sedimentacion podria afectar el normal
ciclo biolégico de la flora marina.
Biais Afectacion |po  pingun  motivo se  realizaran  descargas  de
olégico | delmedio | pigrocarburos, grasas y aceites al mar.
biolégico

Realizar los monitoreos de ruido y calidad del agua
de mar, a fin de determinar el grado de alteracion
de los componentes ambientales evaluados y
adoptar las medidas pertinentes.

Fuente: Elaboracién propia




Cuadro Anexo N° 4.36: Medidas a tomar segun el impacto en el medio fisico — Etapa de
construccion

Medio Impacto Medidas

Regar con agua las superficies que asi lo requieran,
para evitar el levantamiento de material particulado;
asimismo, el Contratista de la Construccion debera

Alteracion de | proporcionar  a  los trabajadores el equipo de

. la proteccion personal.
calidad del - — e
aire Realizar un mantenimiento periédico a la
maquinaria, el equipo liviano y pesado que opere
al servicio de la construccion del nuevo TPP
o utilizar combustibles de calidad certificada,
s con bajo contenido de azufre y plomo.

Manejar responsablemente el trafico vehicular dentro
y fuera del area del nuevo TPP, para evitar ruidos
como bocinas, frenos y motores durante el
desarrollo de las actividades constructivas.

IneTernEntore Realizar el mantenimiento de los vehiculos, equipos

165 y la maquinaria utilizada en la construccion del
niveles de Tgrmlnal. — -
ruido Dialogar con la poblacion local, sobre las molestias

ambientaly |causadas por el ruido producido y adecuar los
Fisico vibraciones |horarios de trabajo de tal manera que no excedan
la tolerancia de la poblaciébn al ruido, especialmente

uimico

Q durante las horas de descanso.
Evitar las congestiones o concentraciones
innecesarias de equipos, maquinaria y

vehiculos, que generen niveles de ruido critico.

implementar sistemas de conduccion y tratamiento
primario de aguas residuales en las instalaciones
donde se realicen actividades industriales, para
ser posteriormente derivadas a la Red Publica
del distrito o Instalar sistemas de bafos portatiles

Afectacion de | para atender las necesidades sanitarias del
la personal de trabajo durante Ila ejecucion del
calidad de | proyecto.
aguas El mantenimiento, reparacion y lavado de
superficiales y | maquinarias y equipos debera realizarse  en
profundas | zreas especialmente acondicionadas

| (talleres y patio de maquinas) para dicho fin.

Previo a las actividades de excavacion, se debe
cercar el area directamente afectada, para evitar
la caida de los materiales sobre el cuerpo de
agua.

Fuente: Elaboracién propia



Cuadro Anexo N° 4.37: Medidas a tomar segun el impacto en el medio socio-econémico

cultural — Etapa de operaciéon

embarcaciones

Medio impacto Medidas
Organizar charlas inductivas sobre las medidas de
seguridad laboral que los trabajadores deberan
seguir durante el desarrollo de las operaciones
portuarias.
Posible
afectacion Proporcionar a los trabajadores el Equipo de
allalsslid Proteccion Personal (EPP) necesario paraun
de los desarrollo seguro de sus actividades laborales.
" trabajadores o . ) .
y riesgo Acondicionar un ambiente para brindar primeros
de auxlios y atencién primaria a los trabajadores.
accidentes
laborales El inicio del movimiento u operacion de vehiculos y
maquinarias debe ser anunciado mediante sefales
acusticas (incluye aviso de retroceso).
Abrir foros de participacion ciudadana que tendran
como ejes la seguridad, la salud en el ambito de
la comunidad portuaria.
(< el
° E d Senfializar el canal de acceso al muelle y los sitios
g 2 g que asi lo requieran.
» g o
= .
M R'e'f.g%de Las boyas deben contar con sefiales luminosas, de
coéz n forma que puedan ser claramente visibles y no

obstruyan la navegacion.

Llevar a cabo el control de trafico maritimo durante
la operacién del nuevo TPP , en coordinacién con
la autoridad portuaria competente.

Riesgo de
accidentes
de transito

Coordinar con la Municipalidad Provincial de
Pacasmayo y la Policia de Transito (Policia
Nacional del Pera — PNP), a fin de que apoye
en el control del trafico en las horas de mayor
congestionamiento vehicular en los accesos e
inmediaciones del nuewo TPP o colocar una
adecuada sefializacion informativa y preventiva
dentro del area de concesion y en los accesos
a esta.

Las empresas contratistas de transporte deberan
garantizar que los conductores cuenten con
licencias actualizadas que awalen su aptitud para

el manejo de vehiculos de carga pesada.

Fuente: Elaboracion propia




Continua Cuadro Anexo N° 4.37: Medidas a tomar segun el impacto en el medio socio-

economico y cultural — Etapa de operacion

Medio

Socio
Econémico
y cultural

Impacto Medidas
De ser necesario, el Concesionario debera colaborar
con el Gobierno Regional y la Policia Nacional en el
Posible desarrollo de un programa integral de seguridad
incremento  |ciudadana, a fin de garantizar la seguridad tanto del
en los personal vinculado a las operaciones portuarias y
indices de de la poblaci6n aledaria al area de concesion.

delincuencia

Es recomendable que el Concesionario, hasta donde
sea legalmente permitido, otorgue las facilidades
necesarias ala DICAPIly a la Policia Antidrogas en
asuntos vinculados al trafico ilicito de drogas.

Colocar una adecuada senalizacion informativa y
preventiva en los accesos al nuevo TPP. Esta
medida sera implementada previo al inicio de las
operaciones portuarias.

Congestion
veh!cular Coordinar con la Policia de Transito (Policia Nacional
en vias de .
acceso al del Pera — PNF"), a fin de que preste apoyo en el
” control del trafico de las horas de mayor
puerto congestionamiento vehicular.
Realizar un control del trafico vehicular en las vias
de acceso al area de influencia del proyecto, a fin
de evitar congestionamiento.
Las edificaciones e instalaciones portuarias seran
distribuidas de acuerdo a criterios que busquen
armonizar el area de trabajo con el medio
circundante.
Alteracién . . .
della Construir el cerco perimetral, el mismo que debera
calidad armonizar con el medlo circundante. :
paisajistica |APoyar en la creacién de una “ruta escenica del

puerto”, que permita a los turistas y poblacién en
general disfrutar de la vista al mismo.

Realizar una limpieza continua de las areas

adyacentes y de la totalidad del area concesionada.

Fuente: Elaboracion propia




Cuadro Anexo N° 4.38: Medidas a tomar segun el impacto en el medio biolégico —

Etapa de operacion

Medio Impacto Medidas
Por ningun motivo se realizaran descargas
de hidrocarburos, grasas y aceites al mar.
Organizar charlas de educacion ambiental para el
personal que interviene en las operaciones
portuarias, sobre las caracteristicas e
importancia de la proteccion y conservacion de
Afectacion | las especies de avifauna e ictiofauna
Biologico | del medio |identificadas en el area de influencia del
bioldgico | proyecto.

Cumplir con lo establecido en el Convenio MARPOL
y con las directrices de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), respecto al control y gestion
del agua de lastre de los barcos, evitando de esta
manera la inclusion de especies ajenas al
ecosistema del TPP.

Fuente: Elaboracién propia

Qe ol vimp ‘l

Fuente: www.mnve.mil.ve




Cuadro Anexo N° 4.39: Medidas a tomar segun el impacto en el medio fisico — Etapa de

operacion
Medio Iimpacto Medidas
Realizar un mantenimiento periédico de las
magquinarias y equipos que operen en las

_instalaciones del Nuevo TPP.
Emplear equipos con motores de inyeccion y
» provistos de catalizadores.
Afectacion de " - - - 2
la Utilizar combustibles de calidad certificada, con bajo
calidad del aire |.contenido de azufre y plomo.

Realizar monitoreos de la calidad del aire para

determinar si las concentraciones de material
particulado, NO2, S02, CO, H2S 'y Pb, se
encuentran dentro de los estandares
contemplados por la legislacion nacional.

Manejar responsablemente el trafico vehicular

dentro y fuera del area del nuevo TPP, para evitar
Incremento de ruidos como bocinas, frenos y motores durante

los el desarrollo de las actividades portuarias.
niveles de Evitar las congestiones o concentraciones
ruido innecesarias de equipos, maquinaria y vehiculos,
ambientaly | que generen niveles de ruido critico.
fas vibraciones . . . L
Fisico Instalar silenciadores en los vehiculos, maquinarias
Quimico y equipos utilizados para la operacion del nuevo
TPP.
Cumplir con el Convenio MARPOL en cuanto al
manejo de aguas de lastre, disposicion de

residuos de las embarcaciones y derrame de
hidrocarburos.

Implementar sistemas de conduccion y tratamiento
primario de aguas residuales en las instalaciones
donde se realicen actividades industriales, para

Afectacion de | go posteriormente derivadas a un colector publico.

la
calidad de Realizar el monitoreo de la calidad de agua de mar a
aguas fin de determinar su grado de contaminacion como

superficiales consecuencia de las actividades portuarias.

Todas las embarcaciones y equipos que se utilicen
durante el desarrollo de las operaciones portuarias
seran sometidas a mantenimiento  periédico, para
evitar derrames accidentales de lubricantes y
combustibles.

Implementar programas de ahorro y uso eficiente
del agua.

Fuente: Elaboraci6n propia
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ACCIDENTES LABORALES - LESIONES CORPORALES

Bareanal A sANS: Unidad de Conlingansial @R la emprsa contaliata. Ejuies necesario:
Magieamantaa para tratanmiantos de AReRlaRRR lovaa, cudrdas, cabies, LAMINAR, SAUIRER da radio,

MRR4fRRAS, vandales y tabiilas.

Se realizara una ralaclon de cantroy de salud mas

cercanos.

+Contar con una pdli2a de Sazuro

Complemeantario de Trabajo de Riasgo y
aciualizaria cada mas,

»Sa comunicara al inicio de las obras a los centros
de salud cercanos, para estar preparados frente a
cualquier accldente que pudiera ocurrir

+E| mantanimiento de los vehiculos, maquinarias y
equipos debe realizarse constantemente,

»f| parsonal de obra asta obligado a utilizar los
aquipos de protacclon personaly a cumplir los
procedimiantos de seguridad.

»3afiallzar las 20nas de paligro.

2£ ausencla total o parclal da fuz solar, 52
suministrara iluminacidn artificial suficienta an
todos los siios de trahajo.

T
T o ]

Durante el evento
e

Paralizacion de las actividadey constructivas en |a
20ng del actldente.

2Dar |a voz de alarma, notificar al coordinador de

la compafiia en forma Inmediata y este a su vez al

Jefa de fa Unidad de Contingencias.

#Reaalizar procadimientos de primeros auxilios &n

el area de la contingancia.

»fvaluacién de la situacién y atencion preliminar

de los afectados.

»Traslado del parsonal afactado a cantros

asistenciaias.

Después de) avento

e ST — |

Retornd del personal a sys |ahorag narmales,
«Reallzar |a investigacion dz Accidante

sInforme de la ameargendla, incluyendo causas,
personas afectadas, manejo y consecuencias del
evento al personal diractivo de la Empresa
Contratista,

sTomar accién Inmediata cor medidas correctivas

sNotificar a la compafiia de seguros.
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ACCIDENTES VEHIEULARES

Parspnal A RAMA: Unidad do Contingencin A2 |3 SMBRSA SOMFIRN. Squipe necesnriy
Mad|¢afieAton BAR tratemisntos de acciieAten I2van, CUSIAR, Fabias, cafRillas, equipos da mgly,

negsd

Antes del evento
T Eeee=aaageaneogs
Se realizara una relacidn de centros ge salud s
cercanos.
sContar con una pdliza d= Saguro
Complementario da Trabajo da Rlesga y
actualizarla ada mes.
=Sa cemunicarad el Inicio de las obras a los centros
da salud carcanos, para astar preparados frentz a
cualquiar accldente que pudlera ocurrir
s5a deben realizar charlas da mangjo defensivc
para los chéfaras y opeararios y evaluarios
constantemeante,
*E| mantenimiento da los vehiculos, maquinariasy
equipos daba realizarse constantamente,
»E| parsonal de obra asta ohligado a utili2ar los
&quipos d2 proteccion personal y a cumplir los
precadimientos de segurldad.
*Ragpatar |as sedales da transito y las 20nas da
peligro.
»En aussngia total o parciai de luz solar, s&
suminisirard lluminacion artificial suficlente en
todos 10 sitlos de trabajo

fAARS, ¥eRAAJes Y tablilar.

Paralizacion de |gx actividatles construttives ek le
20na del geeidunte.

»Dar la voz de 3larite, natifiter 8l toordinador de

la compafia en forma inmediata v edte B 54 ver ol

Jefa de la Unidad de Cantingentiay,

*Realizar procadimisntas de primeros auxllios en

el drea de |a contingencis.

+Evaluacion de la situaclion y atencion preilminar

de |os afectados.

»Traslado def personal afectado a centros

asistenciales.

Ratorno dal personal 3 sus laboras normatas,
*Reall2ar |a itvestigacion de Atcldente

sinforms de iy emarg=ncla, Incluyendo causas,
parsonas afectades, msnsjo y consecuancias del
avento al personal directive de la Empresa
Coniratista,

sTomar acclén inmediata con medidas corractivas

aNotlficar a la compafiia de seguros.
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DERRAMES DE HIDROCARBUROS

Pereonal A cerga: Unidad da Contngansiay de la empresa aanifatinta, Bauiph neasRato y

1rﬁieum NARERAMOK PArR CANtMlar &1 darmma y tanar an anchivo ay Raja 48 adguridad

Contar con una poliza de Seguro Complementario de
Trabajo de Riesgo y actualizaria cada mes.
*Controlar las opersciones de trasvase da
combustibles.
®Inspeccionar continuamente ei estado de los
contenedores de combustibias.
sAdemas:.

Se deban realizar charlas de manejo de materiales
peligrosos,

*Ei mantenimiento de los vehlculos, maquinarias y

aquipds dabe redizarse constantemente,

k| perzonal de obra astd obligado a utiilzar ios aquipos

da proteccién parsonal y a cumplir 103 procadimianios

d2 seguridad.

eitespetsr lag eaialas de maieariaias paligrasns.

oEn ausancia total @ parcial de luz 20lar, ¢ suministrard

luminacén arificial suficiante an 10405 103 2Ri03 da

trabajo.

del accidente.
=Dar (a3 voz de alarma, notificar al coardinador de ia
compalia en formainmediata y esia a su vez al Jefe de
la Unsdad de Contingencas.
oCortar |a fuente dal derrame.
*Tomar ias pracaucionez de seguridad para el
personal.
s|ntentar contaner al derrame aprovechando
las depresiones del terreno.
sfyaluar el nival de contaminacion provocado.
sApilcar tdcnicas de aplicacion de aditivos
orgdnicos.

Notlficar al perzonal directive de la Empresa (i

contratieta; En caio de qua el darrame ¢a3
mayor & un 32i6n, comunicar 3 12 Emprasa 3
cargo de la oparacidn aal Puero.

Evaiuacidn de la situacidn y atancién praliminar aa los

alectados.

r

Retorno de! personal a sut iaboras nofmales,

eReallzar la investigacidn de Accidante

eIpforme de la emergencla, incluyendo causas,
personas afactadas, manejo y coniecuanclas dai evento
al personal directivo da |a Emprasa Conttatlsta.
oTomar acdon inmediata con med|das correctoras.

eNotificar a la Supervigion
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soingJedolpiy ap sawessg-epuabuiluod ap uey



salosase ugioejoqe| :ajuang

mAgearas, ete.

Antes del evento

o

La dlstribucidn de los equipos y accesdrlos contra
incandios serdn de conocimiento da
todo &l parsonal que labore an el
Proyacto

e|dentificacion y Evaluacion de los peligros y

riasgos an tamas de incendio

of| Contratista dahe capadtar a los trabajadoras

cantra incandios y organizar brigadas de

emargancia con los trabajadoras mas
capacitados.

eSe elaborard un programa de simulacros contra

incandlos, con a participacidn da todo al

parsonal,

»E| accaso alos extintores no estard bloqueado

por mercancias o aquipos, Adamads, s

mantendra en reserva una buena cantidad de

arana saca.

sMansualmentea cada axtintor serd puasto a

prueha, de acuerdo con las recomandacionas dal

fabricante.

aSe procaderd a la ravisidn pariddica dal sistema

aléctrico an al campamanto asl como de las

unidades madviles y equlpos.

Dar la voz de alarma, notificar al supervisor de

INCENDIOS

i 1+ e e, =
Durante &l avento

ST e -

Parsonal o cargo: Bembame y Patensa Civil Unidad ds Cantingensla de I8 emprasa [
tanratiata. Equipo nedaaAnSs: Equipe o fueha contra incapdma asms Mangueras, axtintorss,

Daspuéds del eventod

operaclonas, sagun la magnltud del

suceso llamar a los homberos.
»|dentificar la fuenia ganaradora deal incendio.
sAtencion de posiblas victinas y avacuar al
personal en riesgo.
sPara apagar un incandlo da material comun, se
debean usar extintoras o roclar con agua, de 3al
forma que se sofoque de inmadiato al fuago.
*Para apagar un incandlo de liquidos o gases
inflamablas, se deba cortar al suministro del
productoy sofocar al fuago, utilizando arena
seca, tiarra o extintores de polvo quimico seco,
aspuma o didxIdo da carbono
»Para apagar un incendlo eldctrico, se debe de

inmadiato cortar &l suministro elécirico y sofocar [

&l fuago utllizando extintoras de polvo quimico
saco, didxido de carbono, arana sexa o tlerra.

Un obsarvador contra incendios debard astar de

guardla por lo menos 30 minutos
daspuds del incendio.
»5a rayisaran las acciones tomadas durante el
Incandio y sa alaborara un reporte de accidentes
/ Incldantas. De sar nacasario s& racomendaran
camblos en los procedimiantos,
#1905 extintoras usados se volveran a llepar
Inmadiatamente,

£¥’'¥ oN Ox3uy ospenn
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SAMOY Parasnal 3 cango: Bombanya, Detanaa Qivit, UAIAA da@ Cantingancia de 1 empréaa h
eRNrAkAIA. Riuigd NRcesaro: EQuipd da PMGIRR Auxilind, KAKMA y Ao, plles da rapuaatn

PAIR AMbas, Ak,

Reall2acién da simulacros, de acuerdo con el
Srograma de sntrenamiento en ¢aso de
5isMOS.

oL a5 constructionas provisionales estaran

dis=fladas y construidas de acuerdo a las normas

de disafio sismo-rasistanta del Reglamento

Naclonal d= Construcciones.

»El Contratista debe Idantificar y sefialar las

zonas de saguridad v |as ruias de avacuacién.

»Dar capacitacion e instrulr a todos ios

trabajadoras sobre protacclén y evacuacion en

caso de sismos.

»Praparar botiquinas de primeros auxillosy

aqulpos da amergencia {extintoras, megafonos,

camillas, radios, lintarnas, atc.).

aRealizar mensuaimantea simulacros de

@vacuacion.

aPraparar y prasantar un informe sobes |a

avaluacion dal Plan daspuss da cada ansayo.

Paralizar las actividades constructivas.

aPonar an 3Jecudion la evacuacion del personal.
»Consarvar la calma y no tratar de correr.

»Los irabajadoras daben desplazarse
calmadamantz y en ordan hacia las zonas da
saguridad por las rutas de avacuacién mas

C_rcanas.

=] =0

Después del evento

Mantanear al personal en las draas de saguridad
por un tiempo prudencial, para evitar
posibles réplicas.

» Atancidn inmadiata da |as parsonas

accidantadas,

S hubiasa alguna lasidn activar las unidades de

Contingancias y &l Plan de Emergencias Medicas

a cargo de las unidades respactivas.

»2valuar o5 daflos an las instalacionas y aquipos,

»Comunicar a las autoridadas raspaciivas sagin
la sacuenclas de avisas.

*Raparacidn y demoliclén de toda construccidn
daflada.

»Ratorno del parsonal a las actividadas
normales.

#Sa ravisaran |as acclonas tomadas duranta &l
sismo y se 2laborard un reporta de incidantes.
Da sar nacasarlo, s& racomandardn camblos an
l0s procadimlantos.
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ANEXO 5: EXPEDIENTE TECNICO

Figura Anexo N° 5.01: Ubicacién de obras exteriores — El Faro

Cuadro Anexo N° 5.01: Inversién — El Faro

Cuadro Anexo N° 5.02: Presupuesto de obra — PMA

Cuadro Anexo N° 5.03: Cronograma ambiental — PMA

Figura Anexo N° 5.02: Seccién transversal del muelle / shiploader
(rendimiento=4,500m>/h)

Figura Anexo N° 5.03: Seccioén cabezo del rompeolas — El Faro

Figura Anexo N° 5.04: Seccidn cuerpo del rompeolas — El Faro

Figura Anexo N° 5.05: Area de influencia directa e indirecta



Fi9ura Anexo N° 5.01: Ubicacion de obras exteriores — El Faro
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Cuadro Anexo N° 5.01: Inversion — El Faro

Inversion
OBRA: T.C: 2.8
Descripcion Base Largo Metrado Precio Unitario Monto Moneda

Oficinas Administrativas y Operativas 4,00 400.00 1,600.00 700.00 1,120,000.00|soles
Accesos 1.00 1.00 1.00] 2,800,000.00 2,800,000.00|soles
Recepcion 1.00 1.00 1.00 2,800,000.00]  2,800,000.00|soles
Almacen de sistema de descarga 1.00 1.00 1.00 5,600,000.00 5,600,000.00|soles
Cargador Frontal 1.00 3.00 3.00 840,000.00 2,520,000.00]soles
Puente 10.00 2,478.00 24,780.00 2,800.00] 69,384,000.00|soles
Faja 1.00 2,478.00] 2,478.00| 2,800.00 6,938,400.00|soles
Muelle 24.00 250.00 6,000.00[ 4,200.00] 25,200,000.00|soles
Equipo Shiploader en Muelle 1.00 1.00 1.00 14,000,000.00] 14,000,000.00|soles
Rompeolas 1.00 1.00 231,845.38 140.00| 32,458,353.20|soles

TOTAL:| 162,820,753.20|soles
INTANGIBLES: T.C: 2.8

Descripcion | Global Porcentaje Metrado Precio Unitario Monto Moneda

Estudio Técnico 1.00 0.05 0.05]" 162,820,753.20| 8,141,037.66|soles
Supernvision 1.00 0.05| 0.05] 162,820,753.20| 8,141,037.66|soles
Impacto Ambiental 1.00 0.05 0.05] 162,820,753.20| 8,141,037.66|soles
Costo Temeno(Expropiacion) 500.00 500.00 250,000.00 0.00| 0.00|soles

TOTAL:| 24,423,112.98|soles

I TOTAL:] 187,243,866.18soles ]

Fuente: Elaboracién propia SIN IGV

Cuadro Anexo N° 5.02: Presupuesto de obra - PMA
PROYECTO: EMBARQUE DE 1'800,000 TM DE CONCENTRADOS DE COBRE EN LA BAHIA DE PACASMAYO

tem Nombre de la Tarea Unidad| Metrado P.U. Subtotal
1.0 |PROGRAMA DE MANEJO AMBIENTAL

1.1 |Subprograma Preventivo/Comectivo Glb 1.00 537,600.00 537,600.00
12 |Subprograma de Educacion Ambiental Glb 1.00 240,200.00 240,200.00
1.3 |Subprograma de Seitalizacion Ambiental Und 150.00 300.00 45,000.00
14 |Subprograma de Contingencias Glb 1.00 882,000.00 882,000.00
1.5 [Subproarama de Manejo de Residuos Glb 1.00 280,000.00 280,000.00
2.0 |PROGRAMA DE MONITOREO AMBIENTAL 2

2.1 |Monitoreo de la Calidad del Aire mes 24.00 2,520.00 60.480.00
2.2 |Monitoreo de Nivel de Ruido mes 24.00 4,200.00 100,800.00
2.3 |Monitoreo de la Calidad del Aqua mes 24.00 3,920.00 94,080.00
3.0 |PROGRAMA DE ABANDONO DE OBRA

3.1 |Restauracion Ambiental de Cantera m2 30,000.00 17.50 525,000.00
32 |Restauracion de Deposito de Material Excedente m3 25,000.00 30.00 750,000.00
3.3 |Revegetacion m2 55,000.00 9.00 495,000.00

TOTAL:|  4,010,160.00
Soles + IGV

Fuente: Elaboracion propia, en base al Estudio de Impacto Ambiental — Muelle Sur
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura Anexo N° 5.02: Seccion transversal del muelle / shiploader
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Fuente: Alabama State Port Authority



Figura Anexo N° 5.03: Seccion cabezo del rompeolas - El Faro
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Fue: Elaboracion propia




igura Anexo N° 5.04: Seccion cuerpo del rompeolas — El Faro
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Fuente: Elaboracion propia






	Página en blanco



