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RESUMEN

Dentro del Curso Taller Formulacion y Evaluacion de Proyectos de Vialidad
Interurbana para la obtencién del Titulo de Ingeniero Civil por la modalidad de
Actualizacién de Conocimientos se ha escogido el proyecto “MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA CANETE - YAUYOS DEL KM 58+200 AL KM 58+500” en
la especialidad de Estudio de Impacto Ambiental.

El presente informe pretende ampliar conceptos relacionados con el Estudio de
Impacto Ambiental como herramienta de gestion y/o decisiones objetivas a
minimizar los impactos ambientales en los proyectos viales.

e EIl Capitulo 1 del presente trabajo es un resumen del estudio de perfil del
proyecto desarrollado dentro del marco Sistema Nacional de Inversion
Publica aplicado a la obra vial mencionada lineas arriba.

e E|I Capitulo 2 desarrolla el tema del Estudio de Impacto Ambiental,
considerando los diversos factores que se generan durante la ejecucion del
Mejoramiento de la carretera, para esto es necesario trabajar con los datos
de campo consistentes y empleando la metodologia de analisis de sistemas
para obtener asi buenos resultados.

e EI Capitulo 3 Expediente Técnico, contiene los documentos necesarios para
la ejecucion de la obra, es decir el desarrollo de la Memoria Descriptiva,
Especificaciones Técnicas y la propuesta Técnica y Econdmica del proyecto
en base a los estudios detallados desarrollados en el Capitulo 2.

Al final del presente trabajo se desarrolla las conclusiones de diversa indole que
permitan expandir nuestro conocimiento acerca de este y otros temas
relacionados al mismo.

Adicionalmente presentamos anexos de los datos recopilados que han sido de
gran ayuda para el andlisis y desarrollo del Estudio de Impacto Ambiental.
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INTRODUCCION

El presente informe tiene por objeto exponer una sintesis del Estudio de Impacto
Ambiental, abarcando el Plan de Compensacién y Reasentamiento Involuntario
(PACRI) debido a que el mejoramiento de la carretera considera la expropiacion
de viviendas y terrenos de cultivo dentro de la zona de trabajo.

El desarrolio del Informe de Suficiencia identifica y evalua impactos ambientales
durante la etapa de ejecucion de las obras de mejoramiento, basandose en el
andlisis de sistemas (Entradas, Procesamiento, Salidas y desechos)
promoviendo asi proactivamente la mitigacion a detalle de lo que puede suceder
evitando y minimizando impactos negativos. De lo anterior se basa el Plan de
Manejo Ambiental descrito en el sub-capitulo 2.7 y se amplia con el Plan de
Contingencias en su respectivo anexo.

El presupuesto de Impacto Ambiental elaborado contempla los trabajos a realizar
en la etapa de abandono de obra, para ello el cronograma de ejecucidn abarca
una semana de plazo. Por otro lado, se ha desarrollado el Expediente Técnico
con bases del planeamiento tactico y operativo empleando el PMBOK* con lo
cual se apunta a brindar un estudio integral respecto al Medio Ambiente, la
Seguridad, la Calidad y la Productividad, para lograr asi el éxito del proyecto.

Cabe mencionar que el informe presentado es con fines académicos, pues el
presupuesto para la elaboracion de un Estudio de Impacto Ambiental
completamente desarrollado escapa del propésito del Curso de Actualizacién de
Conocimientos 2008, es por el cual se ha tratado de abarcar un detalle general
de los temas ambientales.

* PMBOK: Project Management Body Of Knowlegment (Cuerpo de Conocimientos de la Gerencia de
Proyectos)
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CAPIiTULO 1
ESTUDIO A NIVEL PERFIL

El presente capitulo da a conocer un caso especifico de la problematica que se
presenta en los corredores viales del Peru, en base a ello, el Estudio a Nivel de
Perfil tiene el objetivo de identificar la mejor alternativa econdémica y
socialmente efectiva que brindara a la infraestructura vial un adecuado nivel de
transitabilidad en términos de: Mejoramiento del trazo vial, de la superficie de

rodadura, del drenaje vial y mantenimiento preventivo.

1.1 DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

1.1.1 Proyecto y Ubicacion

El proyecto se ha definido con el nombre de “Mejoramiento de la Carretera
Cariete - Yauyos del KM 58+200 al 58+500”. El siguiente cuadro muestra los
datos de ubicacion y georeferenciacion enmarcado en la ruta vial R22.

Cuadro N°1. 1.1 Caracteristicas Técnicas del Provecto

Ubicacion

Departamento /Region: Lima-Junin
Provincia: Cafiete-Chupaca
Distrito: San Vicente de Cariete

Varias entre Localidad San Vicente de Cariete

Localidad: y Localidad de Chupaca

Region Geogréafica: Costa (x) Sierra (x) Selva ()
Altitud : 71 — 4751 m.s.n.m.
13°04°38.08’’'S 76°24’'11.45'0
. (San Vicente)
Latitud :
12°03’35.29”S 75°17’13.47"0O(Chupaca)
348,000.55 E 8°553,201.88
- d d . S (San Vicente)
oordenadas : 468,680 E
8°666,783 S (Chupaca)
Fecha de Elaboracion: 20 Septiembre de 2008

Lima, Cariete; Septiembre 2007
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1.1.2 Antecedentes

Para el caso que nos compete, la Carretera Carete - Yauyos — Chupaca
establece la integracion entre las localidades de San Vicente de Cariete y
Chupaca, pueblo a 25 minutos de Huancayo. Por ende apoyandonos en la
Carretera Panamericana Sur, podemos tener una conexion desde Lima hacia
Huancayo, sin tener que pasar por la ya congestionada Carretera Central. Se
espera que el mejoramiento de esta carretera, genere un mayor trafico y
paralelamente desvie un porcentaje del trafico de la carretera central,
correspondiente a los vehiculos que van desde Lima hacia Huancayo, ademas
cabe mencionar que esta via permite abastecer permanentemente a la ciudad de
Lima de productos agropecuarios provenientes de los valles interandinos.

Figura N°1.1.1 Vista General de la carretera Caiiete - Yauyos
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La Carretera Canete - Yauyos — Chupaca tiene una longitud de 281 km y
pertenece a la ruta vial R22, y su importancia radica en ser un acceso directo
hacia el centro y sur del pais, correspondiente a la sierra central y sierra sur del
Perla, constituyéndose de este modo en una importante via para el
abastecimiento de diversos productos tanto para Lima como para las diversas
ciudades del interior del pais.

1.2 DEFINICION DEL PROBLEMA Y SUS CAUSAS

Actualmente el tramo Cafete — Lunahuana (40.75 km) se encuentra a nivel de
Via Asfaltada (Carpeta Asfaltica); Esta se encuentra en una regular condicion de
conservacion puesto que existen zonas donde se necesita intervenir con un
tratamiento superficial, sello de fisuras o similar.

El tramo Lunahuana - Pacaran (12.49 km) se encuentra a nivel de via asfaltada,
ésta se encuentra en regular condicion de conservacion debido a que algunas
zonas requieren ser intervenidas con tratamientos superficiales. Ademas podems
apreciar que en algunos puntos presentan peligros de colapso debido a
erosiones producidas por el rio Lunahuana.

En los tramos Pacaran - Zuiiga (4.15 km), Zahiga — Yauyos (72.60 km), Yauyos
- Ronchas (135.13 km) y Ronchas - Chupaca (16.61 km) la via se encuentra a
nivel de afirmado, la misma que se encuentra en malas condiciones presentando
baches y rugosidad excesiva, esto ha ido disminuyendo en parte por un
tratamiento de encalaminado. Adicionalmente se presentan problemas de
derrumbes, puesto que la via se encuentra emplazada en una ladera de corte.
En temporadas de lluvias (Diciembre — Marzo) ante la falta de obras de drenaje
se producen inundaciones en la via y huaycos. Finalmente hemos notado la
carencia total de senalizaciones verticales en especial preventivas y reguladoras.

La situacidn actual de la via perjudica a los productores locales, puesto que
retrasa y muchas veces impide las salidas de sus productos a un mercado mayor
como puede ser Huancayo o Lima, mermando de esta manera el desarrollo
social de los pueblos.

Maejoramiento de la Carretera Cafiete ~ Yauyos de! KM 58+200 al KM 58+500 9
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Figura N°1.2.1 Arbol de Causas y Efectos
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Con base en el diagnéstico realizado, en base al desarrollo del arbol de causas y

efectos, se ha identificado la existencia del siguiente problema central:

“Deficiente nivel de transitabilidad que perjudica el traslado de carga vy

pasajeros”.

Figura N°1.2.2 Conclusion Causas y Efectos — Obijetivo del Proyecto

PROBLEMA CENTRAL

“Deficiente nivel de

transitabilidad que perjudica

el traslado de carga y
pasajeros”

l.

OBJETIVOCENTRAL

“Adecuado nivel de
transitabilidad de la via.”

CesarA. Tito S
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Los medios necesarios para alcanzar el objetivo del proyecto se analizan en la

siguiente figura:

Figura onclusion Causas v Efectos — Obijetivo del Proyecto

T

- T |

| e —— |
]
| I
Capabrarncey ’
SR
s

De la figura anterior observamos que la “Adecuacion del diseio geométrico” en
su forma de cambio de trazo de la via existente sera la accion mas incidente e
importante que se realice a la via como alternativa de mejoramiento,
complementandose con las “Actividades de mantenimiento y seguridad vial’ y el
‘Programa de proteccion de la via”; esto es debido a que las curvas,
contracurvas, tramos rectos, anchos de berma y sefalizaciones no cumplen con
las Especificaciones Técnicas Generales del Peru del arno 2000 (EG-2000)

Mejoramierto de la Carretera Cariete — Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 11
Estudio de Impecto Ambiental
César Angel Tito Salazar



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 1: ESTUDIO A NIVEL FERFIL
Facultad de Ingenieria Civil '

1.3 ALTERNATIVAS DE SOLUCION

Para el presente estudio a nivel de perfil se muestran las siguientes alternativas
que tienen la finalidad de mejorar la Carretera Canete — Yauyos del KM 58+200
al KM 58+500.

Alternativa 01: Consiste en cambiar el trazo existente debido a que los
parametros geométricos de la carretera no cumplen con la norma EG-2000, se
propone el mejoramiento de la superficie de rodadura con carpeta asfaltica e=2",
implementar senalizacién vertical y horizontal, construcciéon de alcantarilla tipo
marco, mejorar las cunetas triangulares existentes en revestidas con concreto,
construccion de Muro de Contenciéon a Gravedad y Enrocado de proteccion en la
base del acantilado.

Alternativa 02: También considera el cambio del trazo existente, mejorar la via a

nivel de Tratamiento Superficial Bicapa, implementacién de senalizacion vertical
y horizontal, construccion de alcantarilla tipo marco, cunetas triangulares
revestidas, Muro de Contenciéon de Concreto Armado y Gaviones para Defensa
Riberefia en el pie del acantilado.

Figura N°1.3.1 Altemnativas 01 y 02 — Estructuras Proyectadas
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1.4 EVALUACION ECONOMICA

El siguiente cuadro muestran las evaluaciones econémicas realizadas siguiendo
el lineamiento del Sistema Nacional de Inversién Publica, cabe mencionar que
por un tema académico se estimé el mejoramiento para 0.300 km y se extrapolé
para la carretera de de 281 km.

Altemativa 2

Fuente: César A. Tito S.

1.4.1 Anadlisis de Sensibilidad

Figura N°1.4.2 Analisis de Sensibilidad de Alternativas 01 y 02
INVERSION
INVERSIO | INVERSIO
BENEFICIO | BENEFICIO + 20%) /
ALTERNATIVA | INICIAL | N (= | N (+ | ENEROO | SENEDS | sbnemcio
10%) 20%) S (-20%)
|ALTERNATIVA 1
VAN (Délares) | -149108,37 | 16714569 | -185183 | -152886,06 | -156663,74 | -192738,37
TIR (%) -12,25% -12,90% -13,45% -13,12% -14,03% -14,99%
BIC 0,38 0,36 0,34 0,35 0,31 0.28
ALTERNATIVA 2
VAN (Dolares) | -150511,19 | -168149,61 | -185783,83 | -154288,87 | -158066,56 | -193342,2
TIR (%) -13,50% -14,06% -14,54% -14,44% -15,42% -16,20%
B/C 0.34 0,32 0.3 0,3 0,27 0.24
1.5 SELECCION DE LA MEJOR ALTERNATIVA DE SOLUCION

Realizada la evaluacion y el andlisis de sensibilidad, la alternativa menos

perjudicial es la alternativa 2 “Mejoramiento a nivel de carpetay complementos”,
con una tasa interna de retorno de -12.25%, valor actual neto de US $ -
149'108,370.00 y una relacién beneficio costo de 0,38.

Mejoramiento de le Carretera Cafiete — Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500
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CAPITULO 2
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

En el presente capitulo se analizan y discuten los potenciales impactos
ambientales que se generard producto del Mejoramiento de la carretera Cariete —
Yauyos en el tramo comprendido entre las progresivas 58+200 y 58+500 del

sistema de transporte de R22 durante las etapas construccion y operacion.

2.1 DESCRIPCION CARACTERISTICAS TECNICAS DEL TRAMO
El ambito geomorfolégico del tramo en estudio se ubica en la carretera Cariete —
Yauyos — Chupaca, en la figura siguiente obsérvese el relieve de la zona.

Figura N°2.1.1 Vista Geomorfoldgica de la Carretera en Estudio

El ambito fisico de la referenciada carretera tiene una longitud de 281 kildmetros
y pertenece a la ruta vial nacional R22. La zona de trabajo para el mejoramiento
vial presenta las siguientes caracteristicas en base al manual de disefio
geomeétrico para carreteras del Peru DG-2001:

Mejoramiento de la Carretera Cafiete — Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 14
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Cuadro N°2. 1.1 Caracteristicas Técnicas del Proyecto (Altemativa Ganadora)

Clasificacion de la Carretera Segundo Orden (Orografia Tipo 1)
Ancho de Calzada 7 m.
Ancho de Berma 1.50 m
Pendiente Maxima 7 %
Ancho y altura de cuneta 0.75 m - 0.50 m respectivamente
Radio Minimo en Curvas 50 m
Pendiene de Bombeo 2 %
Ancho DDV 20 m
Velocidad Directriz 40 km/hr
Peralte Maximo 8 %
Pendiente Maxima 7 %
Mejoramiento de Trazo
L max 668 m
L mins 56 m
L mino 111 m
Mejoramiento de la Carretare Cefiata — Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 15
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Las partidas para el mejoramiento de la carretera son las siguientes:

MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION, consiste en el traslado de maquinaria

pesada y equipos menores, materiales, campamentos, personal a la zona de

trabajo; al iniciar y al finalizar los trabajos de construccion.

MANTENIMIENTO DE TRANSITO, las actividades que se especifican en esta
seccion abarcan lo concerniente con el mantenimiento del transito y la respectiva

sefalizacion en las areas que se hallan en construccion durante el periodo de
ejecucion de obras. Para el presente Proyecto, los trabajos incluyen todas las
acciones, facilidades, dispositivos y operaciones que sean requeridos para
garantizar la seguridad y confort del pablico usuario erradicando cualquier
incomodidad y molestias que puedan ser ocasionados por deficientes servicios
de mantenimiento de transito y seguridad vial.

MOVIMIENTO DE TIERRAS, considera el corte en material suelto, relleno
material propio y depésitos de material excedente, estas actividades son

requeridas para realizar el cambio del trazo vial y asi conformar {a nueva
plataforma.

BASES Y SUB-BASES, consiste en la conformacién de material granular de
base para el pavimento proyectado, la que se fundara en la nueva plataforma.

CARPETA ASFALTICA, consiste en la produccion, transporte y colocacién de la
mezcla asfaltica en caliente sobre la superficie de Base previamente imprimada
con material bituminoso.

OBRAS DE ARTE, las actividades consisten en excavaciones y rellenos de

obras de estructuras tales como: alcantarilla, cunetas, defensa riberefia y muro
de contencién que forman parte de la mejor alternativa para el presente
mejoramiento de la carretera.

SENALIZACION HORIZONTAL, consiste en actividades de pintado en carpeta
como bordes de carpeta, linea central, chevrones y seiiales peatonales de paso.

Majoramiento de la Carretera Cafiete — Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 16
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SENALIZACION VERTICAL, refiere a la instalacion de postes y colocacion de
sefiales preventivas y reglamentarias del tipo permanente.

2.1.1 Area de Influencia

El area Ambiental Sensible que puede sufrir dafios graves y severos (medio
ambiente y/o cultural), y en muchos casos de manera irreversible como
consecuencia del mejoramiento de la carretera se delimita desde el KM 58+000
al KM 63+500 con ello se abarca las zonas rurales y urbanas, asi también
canteras y botaderos que estaran operativos para la ejecuciéon de la obra. Cabe
mencionar que la zona de trabajo por su naturaleza de ecosistema facilmente
vulnerable o unico puede sufrir un deterioro considerable en los factores
ambientales como suelo, agua y aire. A continuacidn mostramos el area de
influencia producto de la zona de trabajo.

Figura N°2.1.4 Area Ambiental Sensible
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2.2 MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

Los requisitos legales aplicables a la obra en relacion con el medio ambiente son
los siguientes:

Ley N° 28611. Ley General del Ambiente.

Decreto Ley N° 17752. Ley General de Aguas

Ley N° 27314. Ley General de Residuos Sdlidos.

DS N° 057-2004-PCM. Aprueban Reglamento de la Ley N° 27314,
DS N° 002-2008-MINAM. Aprueban los Estandares Nacionales de
Calidad Ambiental (ECA) para Aguas.

e DS N° 003-2008-MINAM. Aprueban los Estandares Nacionales de

Calidad Ambiental (ECA) para Aire.

E! detalle completo de las normas se presenta en el anexo 2.2.1 las cuales
sirvieron de base para el desarrollo del marco conceptual del EIA (Estudio de
impacto Ambiental) y del PACRI (Plan de Compensaciéon y Reasentamiento
Involuntario) que se muestra en el siguiente item 2.3.
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2.3 TERRENOS Y PROPIEDADES AFECTADAS

El presente proyecto de mejoramiento de carretera comprende de manera
influyente en el cambio del trazo vial existente como mejoramiento del
alineamiento asi también como la mejora de la seguridad vial. De acuerdo con el
Manual de Diseflo Geométrico de Carreteras (DG-2001), asumimos para el
proyecto de Carretera de dos carriles y Segundo Orden un ancho de 20 metros
(10 metros a cada lado del eje de la via proyectada)

Cuadro N°2. 3.1 Ancho del Derecho de Via segun el tipo de carretera

TIPO DE CARRETERA MINIMO (I?‘SSEABLE MINIMO f\nl‘B)SOLUTO
Autopistas 50 30
Multicarriles o Duales 30 24
Dos carriles (1ra y 2da. Clase) 24 20
Dos carriles (3ra. Clase) 20 15

En la segunda visita de campo se recabd informacion en base a encuestas a los

duerios de propiedades afectadas, como resultado se han identificado un total de

4 afectaciones. Las

“FICHAS DE REGISTRO

VIVIENDAS" se muestran en el Anexo 2.3.

- AFECTACIONES DE

Cuadro N°2.3.2 Resumen de Areas diferenciadas por cada propiedad

Propietario Areat1 | m2 Descripcién
Jacinto Borjas Sanchez A1-1 5 48.00 |Area de Cultivo
Duefio Area 1 Al1-2 192.00 |Area de Vivienda Techada
A1-3 64.00 |Area de Patio
Area1= 304.00
Propietario Area 2 m2 Descripcién
Benita Borjas Sanchez A 2-1 | 136.00 |Area de Vivienda Techada
Duefio Area 2 A 2-2 ' 344.00 |Area de Cultivo
A 2-3 180.00 |Area de Cultivo
Area 2 = 660.00 |
Propietario | Area3 | m2 Descripcién
Duefio Area 3 [A 31 : 228.00 |Area de Cultivo
A3-2 | 1,680.00 |Area de Cultivo
A3-3 | 171.00 |Area de Cultivo
Area 3 = 2,079.00
Propietario | Aread | m2 Descripcién
Duefio Area 4 |A 4-1 2,600.00 |Area de Cultivo
|Area 4 = 2,600.00

Mejoramiento de la Carretera Cafiete — Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500
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£l tratamiento de la informacién recibida, ha permitido identificar un total de 4
titulares que representan similar nimero de familias propietarias de los predios
afectados, se debe considerar que todos ellos conducen 01 predios en posesion
alo largo de carretera (Ver Cuadros N° 2.3.3y 2.3.4).

Cuadro N°2.3.3 Poblacién y Tipo de Lotes Impactados

GENERALIDADES TOTALES
Afectados Identificados 4.00
Cantidad de Personas Habitantes | 9.00
Cantidad de Familias | 2.00
Total Afectaciones ldentificadas 4.00

Cuadro N°2.3 .4 Cantidad de Lotes por Poblador Afectado

POSECIONES POR AFECTADO | CANTIDAD PORCENTUAL
Poseedores de 1 Predio — - —————400 | 100.00%
Poseedores de Varios Predios - 0.00%

Cuadro N°2.3.5 Tipo de Afectaciones

- TIPO | CANTIDAD NO HABIDO | PORCENTUAL

| Edificacion 2.00 - | 50.00%
Terreno 2.00 - 50.00%
Total 4.00 - | 100.00%

De los analisis técnicos efectuados, las afectaciones de tierras en el ambito del
proyecto un 50% de afectados son parciales y otro 50% son totales, esto ultimo
con la finalidad de reducir las areas remanentes que son pocos significativos y
sera dispuesto como area verde beneficiando el paisaje, y sélo sera necesario el
traslado del 50% de la poblacién para otros lugares de reasentamiento. El area
total, el area afectada y el area remanente, son los siguientes:

Cuadro N°2.3.6 Resumen de Afectaciones (Areas en m2)

TPO [TOTAL (m2)] AFECTADO (m2) | REMANENTE (m2) | REMANENTE (%)
Edificacion 964.00 964.00 - | ~0.00%
Tefreno 4,679.00 155975 31195 66.66%
Total i 5,643.00 252375 | 311925 | 55.268%
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Debido a las afectaciones existentes contempla el desarrollo de un Plan de
Compensacion Reasentamiento Involuntario — PACRI (R.D. N° 07-2004-
MTC), cuya finalidad es asegurar que la poblacién afectada reciba
compensacion justa y soluciones adecuadas por efecto de la expropiacion y
reasentamiento.

2.3.1 PLAN DE COMPENSACION Y REASENTAMIENTO
INVOLUNTARIO - PACRI

A continuacién detallamos las caracteristicas importantes del proyecto:

1. Nombre del Proyecto. "MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA
CANETE — YAUYOS del Km. 58 +200 al Km. 58 + 500"

2. Naturaleza de la Intervencion: (Mejoramiento de Carretera)

3. Localizacion Geografica: Dpto. de Lima — Provincia de Caiiete — Distrito
de Zuiiga km 58+200 al km 58+500 (Region Geografica Costa-Sierra)

4. Contratista: UNI-FIC-GO05 / Divisién de Infraestructura Vial

5. Supervisor. Ministerio de Transporte y Comunicaciones a través de
Provias Nacional

6. Modalidad de Ejecucion: Contrato a Precios Unitarios

7. Caracteristicas de la Obra: Se ejecutara el cambio de trazo que
consiste en modificar una curva y contra-curva existente en la zona
urbana-rural por un tramo recto, la superficie de rodadura se basara en
carpeta asfaltica, implementacion de senalizacién vertical y horizontal,
construccion de alcantarilla tipo marco, cunetas triangulares revestidas,
muro de contencion de concreto armado en zona de talud inestable y
gaviones para defensa riberena.

8. Croquis: La Figura N°2.3.8 muestra la sectorizacién de las Areas
Afectadas N°1, N°2, N°3 y N°4 de las cuales se observa que especial
interés se enfoca en las propiedades de viviendas afectadas véase Area
N°1y Area N°2 (Ver También Cuadro N°2.3.2)
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9. Financiacién: Recursos Propios del MTC - Provias Nacional.
10. Presupuesto Contratado:

US$ 16,254.83 DOLARES AMERICANOS (INCLUYE IGV)

11. Plazo de Ejecucioén: 45 Dias Calendario.

12. Fecha de Inicio: 02 de Enero del 2009

13. Fecha de Culminacién: 15 de Febrero del 2009
14. Ampliaciones de Plazo: No se Tiene previsto.
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Referente al Plan de Compensacion y Reasentamiento se proyecta la realizacion
de las siguientes actividades especificadas en el Cuadro N°2.3.7:

Cuadro N°2.3.7 Planificacion de Trabajos — Gestion Ambiental

ftem Actividades Anilisis de Restricciones Obsaervacion P:;ﬂ |
Qt0Q |PLANIFICACION Y EJECUCION (Prevenir y C lar f: de resi cia local) l
irfamacion recabada en ETAPA de| 1 1
|Ante-Proyecto. |
e —_— — — : - o — A — a _;P_J_P -
oL@ - de Tazaitn do Prod o Tazacibn a preclos comerciales Y| 1
clads [CONATA
0103 Aprobacion de MTC-Provias Nadonal y Negodacion con| Poblacion de acogda, que rechiran aj 1 -
Pobtadorea Afactados la poblacion desptazada.
Propussta do Salucones Diferaciadas do acuerds s log| Afectacion a Viviendas y Zonas de|
0104 voios do Sy Cdivo 1
y .
PYopuesta del Coabo de R ! Lev. Topogral Ares Expropiada Yl 7 1
0t%5  |Nueva Zona de Asentamiento) Cofizaciones. ompra de Predos - Zitiga
- Reunion con Pobk Presencia do Alcalde do 20figa y|Redacciin de la exposicion  del 1 - NN
Fmas de Acta de Cordorridad de la Propuesta. Notario Legal babjo, prequmtas y respets
Aprobacon de Sipervisor  MTC.[Suprvision de la Consbuccion | 1
Provias Nacional Apcobacion del Nuewo Propietar
srento del  Praceso por| "
Respons. PMA y RSE
Wos  |PROGRAMAS DE CAPACITACION Y RSE 1 S
1° Cepadtaddn Temz Educauion y Seguridad Vial a g 5 .
0201 |poblacion afectada y Ilugareftos invoharados con I xa’ ides a repaty y nmhrd(Consenso de  Fecha para I3 2
Costucton. i
wn 2'cwwmﬁén?mhma0ﬁnsRmm 2 e
fines de exportacion. Mejoramiento de Pracesos de Culfves.
Qs 3* Capaiteadn Tema: Edusradon y Planficacion Familiar - F—I—F} +4— o
RCP Atancién de Emergenaas.
0204 [
| Ll
|
w0 Reprogramacion del Plan Responsables de PMA y RSE 2
!
Leyenda
e

Mayor detalle de la planificacion y sus metas establecidas podemos verio en el
Anexo 5.
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2.4 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS SOCIO
AMBIENTALES

2.4.1 Aspectos Ambientales

El término Aspecto Ambiental es un elemento de las actividades, productos o
servicios de una organizacion susceptible de interactuar con el medio ambiente.
Se identificaron los procesos a evaluar en base al alcance de las partidas del
proyecto descritas en el item 2.1, en esta parte se presenta s6lo los cuadros
24.2,243y 244 yen el Anexo 3 se muestran los 8 cuadros complementarios
del proyecto.

Luego se identificaron los aspectos ambientales de estos procesos en conjunto
con el equipo de trabajo (Grupo 5) utilizando para ello la herramienta de “Lluvia
de Ideas” y el mapeo de procesos muy usado en los sistemas de gestion de
calidad. En el caso de nuestro proyecto se han identificado los aspectos
ambientales mostrados en el siguiente cuadro.

Cuadro N°2.4.1 Aspectos Ambientales Identificados - ORIGEN

iTEM ASPECTOS AMBIENTALES ORIGEN

Uso de Combustibles y Lubricantes para el desarrollo de las

01 |Potencial Derrame de Hidrocarburos.

Uso y desperdicios de materiales tales como asfaltos,
pinturas, thinner, etc.
Explotacién de Canteras en Rlo y Depdsitos de Material
Excedente en Botadero.

Efecto directo de la operaciones con equipos pesados,
vehliculos, etc.

02 |Potencial Derrame de Materiales Peligrosos.

03 |Generacion de Turbidez en Agua.

04 |Emision de Gases de Combustion.

05 |[Generacion de Agua Contaminada. Uso de agua para campamento Y oficinas.

06 |Generacion de Residuos Organicos. Resultado de la vivencia del personal de Obra.

07 [Generacion de Residuos Inorganicos. Res.ultado de la vivencia del personal de Obra y basura de
oficina.

08 [Generacion de Residuos Peligrosos. Resultado de la vivencia del personal de Obra.

09 |Generacién de Residuos Metalicos. Resultado de las actividades para la sefalizacion vertical.

Uso de agua para habilitar de humedad a los materiales de

base y subrasante del pavimento.

R | T T T Uso de Combustibles y Lubricantes para el desarrollo de las
. operaciones con equipos pesados v vehlculos.

10 |Consumo de Agua en Proceso.

12 |Generacion de Ruidos y Vibraciones. Operaciones con obreros, equipos pesados y vehiculos.

Producto de los trabajos de corte, explotacion, transporte y

13 |Emisién de Polvo. relleno de materiales para pavimento.

14 |Consumo de Papel. Actividades realizadas en gabinete-oficinas de campo.

Fuenta: Céser A. Tito S.
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Lo anterior no considera las Afectaciones de Propiedades como efecto en el
medio ambiente por el cambio de trazo de la carretera, esto se abarcara en el
Plan de Compensacion y Reasentamiento Involuntario — PACRI.

Por otro lado debemos entender que es posible definir el proceso de
transformacién o cambio como un sistema; esto significa que para su andlisis es
necesario:

1. Definir cuales son los limites del sistema y las interacciones externas.
Identificar los recursos que participan en el proceso.
Identificar los productos que resultan del proceso.
Comprender los flujos que existen en el sistema

o s 0N

Comprender el método de transformacioén o conversién del proceso.

Todos estos factores permiten contemplar claramente los procesos
constructivos, lo cual es muy ventajoso para nuestro analisis al detalle de la
CONSTRUCTABILIDAD y toma de decisiones para minimizar y eliminar de los
Aspectos Ambientales Significativos.

Figura N°2.4.1 Elementos y Analisis de los Procesos

Limite del Sistema
Método :'.5‘

ENTRADAS I ’ SALIDAS
Maquinaria Pesada PROCESO Producto Entregable
Equipo
Personal
Combustibles T
Insumos
Materiales
Herramientas DESECHOS - RESIDUOS
etc.

Fuente: César A. Tito S.

ENTRADAS: Considerar todos los recursos que ingresan al proceso, incluir todo
tipo de materiales, energias, materias primas, repuestos, equipos, entre otros.
SALIDA: Considerar los productos resultantes para los cuales se establecio el
proceso.

RESIDUOS: Establecer los residuos y desechos resultantes del material de
entrada y la generacion del producto deseado.
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Una vez elaborado el diagrama de analisis para cada proceso en particular, se
identifican los aspectos e impactos ambientales que se generan en los mismos,
teniendo en cuenta la relacién causa — efecto (Impacto) ver Cuadro N°2.4.2

A continuacibn mostramos los diagramas de analisis desarrollados para los
procesos de Abastecimiento de Combustible, Extraccion y Apilamiento de
Material y Chancado de Material Extraido de Rio.

3 o 0 00 o 5
Figura N°2.4.2 ama de Analisis del Proceso Abastecimiento de Combustible
AGRAM ANA
1 bo n 25-11-08)
PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 68+200 AL Km 58+500
PROCESO: ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE
1. Equipos: Cistemna de 3 N
combustibte. 4 ;
2. Vehiculos A i :;t:\l&c;&:ehbnlm ahasteridas de
3. Vehfulo .de supgrvisrén. ABDASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 2. Reporte de abastecmmentn de
4. Combustible e hidrocarburos ombustibie.
S. EPP's. i
6. Materiales de seguridad:
Extintar, botiquin, kit de
emergencia Tacos, conos.
Kit d& herramientas.
7. Equipo de camunlcacién:
radio handy, radio base.
8. Bandeja de Geomenbrana. DRESECHOS | REMIDUOS:
tb ! s i 1. Residuos orgénicos'.
2. Residuos inorgénicos’,
3. Residuos peligrosos®.
4. Polvo
5. Gases de combustién
'Residucs orgdnicos: Papaies, y mascarlilas descartables.
esiduas lno:gémcoa Todo npo de ] y material sintético: bolgas, b f descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de
eﬁnr hbres de hidi , solventss y cofr i mi Hurnm»nms rotas inservibles. Epps caducados e inservibles
Resi dos con ha (trapos i es, tes, rep ) y restos de hidrocarburos. Bateris y pilss.
Fuente: CésarA. Tio 8.

Figura N°2.4.3 Diagrama de Analisis del Proceso Extraccion v Apilamiento de Material

Al OEA
CATE-002 (Focha de Etatroracién 23-11-06)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO: EXTRACCION Y APILAMIENTO DE MATERIAL DE CANTERA PARA AFIRMADO

1. Equipos: Voiquates,
Retroexcavadors, DOB,

2. Vehkculo de supetvision.

3. Equipo de comunicacidn:
radio handy, radio base.

4. Materiales de seguridad en
equipos y vehlculos; extinbor,
botiquin, kit de emergendia.

1. Material Apilado de Cantera.
EXTRACCION Y APILAMIENTO DE
MATERIAL DE CANTERA PARA
AFIRMADO

Seflakizaciones de Area.
AST, PETS, Check List micas.
Energis eléctrica.

10. Loncheras.

S BpPs.

6. Combustible @ hidrocasburos.
7.

8.

9.

e
Residuos orgénicos’.

Residuos inorgdnicos?.

Residuos peligrosos®.

Polvo

Ruidos por equipos

Gases de combustién de equipos y

vehicuos.

1.
2.
3.
4.
S
6.
7.

Vibracones

Fuente: César A. Tito S.
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CATS=Ovrechrde tigboraciona0=11-009)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500
PROCESO: CHANCADO DE MATERIAL EXTRAIDO DE RiO PARA AGREGADOS

ENTRADAS;
1. Equipos: Chancadora 1ria y

3’% c,,%mmﬁf\;:ég 1. Mntennl Clasfficado (Pradra y
Exaavadora y Vehiculo da ’ Arena) y Apilado en Cantera.
Supervisibn.

2. Equipo de comunicacién:

radio Handy, radio base.
Materiales de segundad en
equipas y vehlculos: extintor,
botiquln, kit de emergenga.
EPPS.

Combustible e hidrocarburos.

Sedalizaciones de srea. l DESECHOS  RESIDUOS: \
AST, Check List micas.

Energla eléctnca. j Residuos argdnioos'.

Loncheras. Residucs inorgnicos®.

Residuos peligrosos’.

Polvo.

Ruidos por Equipos.

Gases de Combustién de Equipos y
Vehiculos.

Vibraciones.

L)

LONOINS

N purwNe~

'R Restos de papslas, cantones, madecas y mascarilias Gescanables.
? Residuos tvorginicos: Todo tips de plésticos y material sintético como: bolsas, envases deacertables, micas y tapiceros. Todos estos rasicuos deden de eatar libres de hidrocarburos, reactivos,
oventesy w Quineo Eppe cadueados o inservidiss.

con (vapos y y restos de Bnlerias de rudo y pitas.

Fuente: César A. Tito S.

De los analisis de procesos desarrollados se identificaron los impactos
ambientales asociados a las actividades del Mejoramiento de la Carretera.

Cuadro N°2.4.2 Aspectos Ambientales Identificados - IMPACTO

N ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTOS AMBIENTALES

01 Potencial Derrame de Hidrocarburos Contam.mac!én de suelo — —
Contaminacion de agua
Contaminacion de suelo

Contaminacién de agua

02 Potencial Derrame de Materiales Peligrosos

03 Generacion de Turbidez en Agua Contaminacién de suelo
04 Emision de Gases de Combustion Contaminacion de aire
05 Generacién de Agua Contaminada Contaminacion de suelo, agua superficial y agua subterranea

Reduccion del tiempo de vida util del relleno sanitario
Contaminacion del suelo
Reduccién del tiempo de vida util del relleno sanitario
Contaminacion del suelo
Reduccién del tiempo de vida util del relleno sanitario
Contaminacioén del suelo

06 Generacion de Residuos Organicos

07 Generacion de Residuos Inorganicos

08 Generacién de Residuos Peligrosos

09 Generacion de Residuos Metalicos Contaminacion de suelo

10 Consumo de Agua en Pproceso Agotamiento de recurso natural

11 Consumo de Hidrocarburos Agotamiento de recurso natural

12 Generacion de Ruidos y Vibraciones Perturbacién de la fauna silvestre

13 Emision de Polvo Contaminacion del aire

14 Consumo de Papel Agotamiento de recurso natural

Fuente® César A. To S.
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Lo sefalado incluy6é la determinacidon de los componentes ambientales que
pudieran verse afectados, y como resultado se crearon las Fichas de
Evaluacion de Aspectos Ambientales en las cuales se procesan considerando
los criterios de Severidad, Frecuencia y la Valoracion del Aspecto Ambiental
esperando como resultado Si Es o No Significativo.

Dado que los equipos y el combustible son los costos mas incidentes en el
proyecto por lo que se requiere especial enfoque en el proceso del
Abastecimiento de Combustible cuya Ficha de Evaluacién presentamos en el
Cuadro N°2.4.3, la cual se basa en las tablas de SEVERIDAD, FRECUENCIA y
VALORACION mostrados en los cuadros N°2.4.4, 2.4.5 y 2.4 6 respectivamente:

Cuadro N°2.4.3 Ficha de Evaluacion del Proceso de Abastecimiento de Combustible

FICHA DE EVALUACION DE ASPECTOS AMBIENT. ALES | Numero Ficha
CATS-001
' PROYECTO: ]
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km £8-200 AL Km $8-300
PROCESO/ ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO:
ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE Grupo N*S (EIA: César A. Tito S.)
N° ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD | FRECUENCIA | VALORACION | CLASIFICACION
R - . Contaminacion defsuelo
1 | Potenual derrame de Hidrocarbwros Contamnacion del agua 2-1-4 3 8 Sigruficativo.
2 | Emisionde gases de combustion Contaminacion del 3ire 1-1 3 7 1o signiticativo
5 Contaminacon de suelo.agua
3 | Generaciondeagua contaminada supeilicial y agua sublsrianea 2-1-2-3-4 3 8 Signific ativo.
5 | Generacionde residuos 0rganicos. Reduccion daltiempo de vida btil det 1-1 4 7 to signlicabivo
reiieno sanitario
6 | Gensracionderesiduosinorganicos Contaminacion del suelo 11 3 4 Mo signiticativo
. Reduccion deltismpo de vida utii del
7 | Generaddnde residuos paligrosos relleno de seguridad 11 4 Mo signiticativo
Contaminacion del suelo
8 | Emiston depolvo Contaminacion delaira 11 4 7 No significativa
9 | Consumo depapsl Agotamiento de! recurso natural 11 4 7 Mo signiicativo.
10
(") Aspectos ambientales que no estan dentro del alcance del Sistema de Gestion Ambiental
Cargo Fecha
Elaborado pof: CesarA Tito S. 11-10-08
Revisado por Julio T Zedano C
Aprobado por Juiio C. Zedano C.
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Cuadro N°2 4.4 Ficha de Evaluacion de Procesos - SEVERIDAD

EVALUACION DE LA SEVERIDAD

Criterio de Significancia

1= Bajo

2= Moderado

3= Alto

1. Severidad de! Impacto

Elimpacto ambiental es
leve ***

Elimpacto ambiental es
moderado®*

Elimpacto ambiental es
severo”

2.Costo de Remediacion
o Mitigacion del Impacto

Costo < USS 5000

Costo entre USS 5 000 y
USS 100 000

Costo > USS 100 000

3. Afectacion a la
comunidad

Malestar debido a las
actividades de
Antamina, pero sin
llegar a afectar
ambientalmente a fa
comunidady a su
entomo

° ° Interferencta enla
actividad normai de la
comunidad. debido al
impacto de nuestras
actividades que afecten a
las personas y su entormo

° Alieracion en la actividad
normal de la comunidad
debido al impacto de
nuestras actividades que
afecten alas personas y su
entorno

4.Imagen de la empresa

No afecta a laimagen
dela empresa

Afectamoderadamente a la
imagen de la empresa

Afecta severamente a la
imagen de la empresa

“**impacto ambiental
leve Aquel cuva
recuperacion es inmediata
tras el cese de la actividad
y no precisa practicas
correctoras o protectoras

** Impacto ambiental
moderado Aquel cuya
recuperacion no precisa
practicas protectoras o
correctoras intensivas y en el
que la remediacion de las
condiciones ambientales
iniciales requiers menos de un
aiio

* * Interferencia: Cambio de
las condiciones normales en las
actividades de lacomunidad y
su entomo cuyo tiempo de
remediacion es menor a 2 afios

“ impacto ambiental severo
Aquel en que la recuperac.on de
las condiciones del medio exige
la adecuacion de medidas
protectoras o correctoras
intensivas y en el que aun con
esas medidas aquella
recuperacion precisa un periodo
de tiempo prolongado

* Alteracion: Cambio de las
condiciones normales en las
actividades de la comunidad y
su entomo cuyo tiempo de
remediacion es mayor a 2 afcs

Cuadro N°2.4.5 Ficha de Evaluacion de Procesos — FRECUENCIA

EVALUACION DE LA FRECUENCIA
Frecuencia con la que el aspecto puede ocurrir
1 RARO PUEDE OCURRIR MENOS DE UNA VEZ AL ARO
2 POCO ELEVENTO PUEDE OCURRIR UNA VEZ POR ARO
PROBABLE

EL EVENTO PUEDE OCURRIR MAS DE UNA VEZ AL ANO
3 PROBABLE PERO MENOS DE UNA VEZ AL MES
4 MUY PROBABLE EL EVENTO PUEDE OCURRIR MAS DE UNA VEZ AL MES

Mejoramiento de le Carretera Cafiete — Yauyos dal KM 58+200 al KM 58+500

Estudio de Impacto Ambiental
César Angel Tito Salazer

29




UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
Facultad de Ingenieria Civil

Cuadro N°2-2.6 Ficha de Evaluacion de Procesos - VALORACION

orodm<mn

3 Alto

2
Moderado

1 Bajo

4 Muy probable

Capitulo 2: ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

3 Frobable

FRECUENCIA

Luego de evaluar los Aspecto Ambientales identificados en el Cuadro N° 2.4.1,

observamos que el principal e influyente Aspecto Ambiental Significativo a

considerar es el “Potencial Derrame de Hidrocarburos” seguidamente por la

“Emisién de Polvo®.

Cuadro N°2 4.7 Resultados de la Evaluacion: Aspectos Ambientales Significativos

TEM ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTOS AMBIENTALES INCIDENTES
SIGNIFICATIVOS SIGNIFICATIVOS AMBIENTALES
01 Potencial derrame de Contaminacién de Suelo. Derrame de
Hidrocarburos Contam@nac@én de Agua. Hidrocarburos.
02 |Generacioén de turbidez en agua. Contam!nac!én LR ICICE Turbidez en agua.
Contaminacién de Agua.

Fuente: César A. Tito S.

Luego de obtener los Aspectos Ambientales Significativos presentamos a

continuacion los Impactos Ambientales Identificados en la etapa de Construccién

los mismos que se detallan en el Anexo 2.4 Identificacion de Impactos
Ambientales (lA).
¢ |A-1: Afectacion de viviendas de material noble (ambos lados nuevo eje)

e |A-2: Sector km 58+500 adyacente al poblado de Zuiiga, destinado

posiblemente para la ubicacion del depdésito de materiales excedentes.

¢ |A-3: Afectacidn de canal de tierra para riego (lado izquierdo)

e IA4: Posible ocurrencia de accidentes (Enfasis en la Seguridad y

Senalizacion Vial).
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2.5 IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES

Los pasivos ambientales constituyen problemas ambientales que la carretera
existente en su condicién actual genera frente a terceros; por su construccion o
por la presencia de los mismos. Estos fueron analizados en el formato de
“Identificacién de Pasivos Ambientales”, los mismos se pueden apreciar en el
Anexo 4.

2.6 PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

En base a los trabajos que se realizaran y a un marco de compromiso con el
cuidado y proteccidon al medioambiente, el presente proyecto y probablemente
los trabajos adicionales que vendran no ocasionaran un grave daifo al entorno,
es debido a lo anterior que desarrollamos los procedimientos de Implementacion
y Operacién para el Plan de Manejo Ambiental.

2.6.1 Responsabilidades

Residente de Obra: Evaluar, analizar, corregir y aprobar los PETS
(Procedimientos Escritos de Trabajo Seguro). Que permita realizar los trabajos
con seguridad, sin dafo a la salud ni al medio ambiente. Liderar y gestionar lo
necesario para que se evite improvisaciones de tipo alguno durante la ejecucion
del trabajo.

Supervisor de Campo: Programar, planificar e implementar los sistemas
operativos, de modo tal que se pueda contar con todos los elementos necesarios
y adecuados para trabajar con seguridad (EPP: Equipos de Proteccién Personal,
herramientas manuales y/o eléctricas, maquinarias y/o equipos, insumos y
otros), cuidado de la salud y medioambiente. Capacitar al personal involucrado
en la tarea especifica, difundir el PETS a todo el personal responsable del
trabajo. Orientar y delegar funciones claras y especificas a los lideres de equipo.

Jefe de Seguridad y Medio-Ambiente: Encargado de asesorar al Supervisor de
Campo y al personal para realizar la tarea en condiciones seguras, cuidado de
la salud del trabajador y medioambiente verificar que se cumplan los
procedimientos establecidos para cada trabajo.
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Asistente de Medioambiente: Encargado de asesorar al Supervisor de Campo
y al personal para realizar la tarea sin ocasionar algin dano significativo al
medioambiente. Verificar que se cumplan los controles establecidos en el
presente Plan.

Lider del Equipo: Hacer cumplir el procedimiento establecido, mantenerse en
coordinacion con el personal a su cargo y la Supervision directa. Inspeccion de
los EPP’s, herramientas manuales, areas de trabajo, charlas de cinco minutos,
analisis seguro de trabajo. Hacer los requerimientos necesarios y oportunos para
evitar trabajos bajo circunstancias de riesgos no controlados. Asimismo
encargado de coordinar y controlar los tiempos para el paso de vehiculos.
Personal Staff. Realizar el programa de trabajo establecido en coordinacién con
la Supervision de Campo y lider de Equipo. Conocer el Plan de Manejo
Ambiental y Plan de Respuesta a Emergencia y aplicarlo cuando fuere
necesario.

2.6.2 Entrenamiento y Sensibilizacién

Antes del inicio de los trabajos el personal sera capacitado en un curso de
induccién “Hombre Nuevo” en el cual compromete temas ambientales. Se
desarrollara un cronograma de entrenamiento y sensibilizacion al personal
durante los trabajos del proyecto a manera de reforzar conceptos y practicas,
también se capacitara al personal en cursos talleres y charlas de 5§ minutos la
cual tendra la siguiente influencia: 35% Seguridad, 35% Medioambiente,
30% Salud Ocupacional, Relaciones Comunitarias, entre otros.

2.6.3 Comunicacion

Se establecera una comunicacién fluida tanto con el Personal, Gerencia y
Supervision el cual se manifestara a través de la publicaciéon en un lugar visible
de la Politica Ambiental de la Empresa Contratista. Asi mismo, se
proporcionara radios Handy’s a supervisores, operadores de equipo, lider de
equipo, vigias y vehiculos livianos (radio base), lo cual permitira estar en
constante comunicacion para los trabajos y cualquier eventualidad en obra.
Todo el personal conocera el sistema de comunicacion en caso de emergencia
(Canal 1 y Teléfono fijo 0), asi mismo se mantendra comunicacion efectiva con
Centro de Control de la Municipalidad de Zuiiga en caso de algin even o
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ambiental que pudiere suceder. Los reportes de casi accidentes (ambiental),
seran reportados por cualquier personal a través de un formato el cual sera
llenado conjuntamente con el Supervisor de Medioambiente, para evitar
recurrencia y llevarnos a un accidente ambiental.

2.6.4 Control de Documentos

La documentacion involucrada en el proyecto tendra un control a través de
codificacion teniendo en cuenta el tipo de documentos a gestionar.
Procedimientos, reportes, informes, registros, entre otros, los cuales seran
archivados y al alcance de quien lo necesite. Esta documentacién estara sujeta a
auditorias tanto internas como externas.

CONTROLES AMBIENTALES

2.6.5 Manejo de Residuos

MANEJO DE RESIDUOS: EI proyecto es responsable por los residuos
peligrosos que genere y almacene. Esta responsabilidad se extingue en el

momento en que se entrega dichos residuos a la empresa responsable del
transporte hacia su disposicion final.

El criterio de reduccion de residuos se establecera ante todo el personal
involucrado en los trabajos, el cual consiste en minimizar el volumen de
generados y/o la peligrosidad de los mismos, a través de la inclusién de mejores
practicas.

RESIDUOS NO PELIGROSOS: Aquellos que por sus caracteristicas o el manejo
al que son o van a ser sometidos no representan riesgo significativo para la

salud o el ambiente.

e Segregacion: Se tendra en cuenta la clasificacion de residuos del
proyecto para su segregacion en fuente. Asi mismo se contara con
cilindros previamente identificados (color y letrero informativo), para la
disposicion de los residuos. Los cilindros seran de color segun las
normas ambientales existentes.

e Transporte y Disposicion Final: El transporte y disposicion final sera
realizada por una misma empresa subcontratista, la cual proveera
también de cilindros para la segregacion de los residuos. El transporte se
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hara desde Tas instalaciones de la obra hacia botaderos autonzados por

las municipalidades involucradas en el proyecto bajo responsabilidad de

la empresa contratada para este servicio. Es importante que el personal
esté capacitado en identificar el tipo de residuos y cilindro a disponer.

RESIDUOS PELIGROSOS: Son residuos soélidos peligrosos aquéllos que por
sus caracteristicas o el manejo al que son o van a ser sometidos, representan un

riesgo significativo para la salud o el ambiente. Se consideraran peligrosos los
que presenten por lo menos una de las siguientes caracteristicas: auto-
combustibilidad, explosividad, corrosividad, reactividad, toxicidad, radiactividad o
patogenicidad. Todo el personal debe conocer las Hojas de Informacion de
Materiales Peligrosos (MSDS: Material Safety Data Sheet) que se emplearan de
manera que puedan conocer la naturaleza de los residuos que generan y
ademas de légicamente tener en cuenta todos los cuidados con el producto y la
primera respuesta en caso de algln sintoma negativo a su salud.

e Segregacion: Se tendra en cuenta la clasificacion de residuos del
proyecto para su segregacion en fuente. Asi mismo se contaré con
cilindros previamente identificados (color y letrero informativo), para la
disposicién de los residuos.

e Transporte y Disposicion Final: El transporte y disposicion final se
realizara en coordinacion con la Supervision, los cuales tendran
conocimiento y daran los permisos correspondientes para proceder con la
actividad.

Para el recojo, transporte y disposicion de residuos desde el area de origen
hasta el patio de residuos peligrosos (que sirve como patio de transferencia).
Esta empresa debe llevar un registro de los contenedores y cilindros de la unidad
de manera que pueda programar el recojo oportuno de ellos v asume la
responsabilidad por los residuos apenas realiza la recoleccion.

Para el caso de aceites usados, el transporte se hara desde el taller mecanico
hasta su disposicion final con su respectiva escolta/supervision, acondicionada
con un Kit de emergencia. Seran llevados en cilindros debidamente etiquetados
como tal. Contamos con personal con la experiencia en realizar este tipo de
trabajos, con conocimiento de Plan de Respuesta a Emergencias (derrame).
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2.6.6 Manejo de Manipulacién, Almacenamiento y Registro de
Sustancias Peligrosas

MANIPULACION: La manipulaciéon de las sustancias peligrosas empleadas en

obra, estara a cargo de los operadores y técnicos de mantenimiento, quienes
antes de utilizar cualquier tipo de sustancia, deberan estar capacitados en el
tema y revisar las hojas de seguridad MSDS junto con su supervisor de trabajo y
contar con el equipo de proteccion personal completo indicado en las hojas de
seguridad mencionadas.

ALMACENAMIENTO: EI almacenamiento de todo tipo de sustancia peligrosa se

realizara en el taller de mantenimiento de la Empresa Contratista. El taller en
mencion contara con un almacén y un area extensa para realizar maniobra de
equipos y vehiculos, las sustancias peligrosas se colocaran en el almacén, el
cual cuenta con las hojas de seguridad MSDS de todos los insumos quimicos
empleados asi mismo con una capa de geomembrana en la base, asegurando
de esta forma que no haya filtracidon de alguna sustancia hacia el suelo o la napa
freadtica. En la obra se contarA con 01 cilindro de color verde (residuos
organicos), 01 cilindro de color azul (residuos inorganicos), 01 cilindro de color
negro (residuos con restos de hidrocarburos), 01 cilindro plomo (residuos
metalicos) y 01 cilindro rojo (residuos quimicos). Asi mismo en el taller de
mantenimiento de equipos se debera contar con 01 cilindro para cada tipo de
residuo generado segun la clasificacion descrita.

REGISTRO DE SUSTANCIAS: Las sustancias a emplear en la obra son:

a) Hidrocarburos: Conformado basicamente por petrdleo, gasolina y
lubricantes, basicamente empleador para mantenimiento y operacion
de vehiculos y equipos pesados.

b) Pintura: Empleado para realizar las labores de replanteo topografico y
marcado de puntos.

Todas las sustancias en mencién contaran con su hoja de seguridad MSDS
actualizada y se encontraran en el lugar de trabajo a disposiciéon del trabajador,
asi mismo el almacén contard con un registro de entrega de los insumos
requeridos.
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2.6.7 Manejo de Desmonte
Los restos de material excedente y/o desmonte, seran dispuestos en el botadero
mas cercano a la zona de trabajo, con la finalidad de minimizar el transporte.

ALMACENAMIENTO TEMPORAL: El almacenamiento del material se realizara
en la plataforma adjunta a los trabajos de corte, en un carril de la via la cual

permitira el paso posterior de los equipos. Este almacenamiento sera temporal,
teniendo que disponer este material al botadero autorizado para su disposicién
final, con el fin de evitar cualquier lavado de material por lluvia y este llegue al
cauce del rio. Si esto no se pudiera evitar entonces se realizara una cuneta en el
contomo del material excedente y canalizarlo a la cuneta mas préxima,
obviamente esta tiene que tener sedimentadores para la contencién de
sedimentos, pendiente abajo.

TRASLADO Y DISPOSICION FINAL: El traslado se realizara a través de
volquetes dispuestos en obra, los cuales tiene conocimiento de la ruta a seguir,

segun coordinaciéon previa antes de iniciar las labores del dia. La disposicion
final se realizara, previas coordinaciones, en el botadero autorizado, los cuales
se dispondran en pilas para su posterior conformacién con equipo. Se tendra en
cuenta el cuidado de los accesos al botadero y de las condiciones climaticas
existentes.

2.6.8 Manejo de Derrames

La comunicacién efectiva y oportuna influird en la expansién del derrame y en el
control del mismo, cada unidad equipo y vehiculos livianos contard con un
equipo de emergencia de seguridad constituido por el kit de emergencia (trapos
industriales, pafos absorbentes, bolsas y costales plasticos, e hilo pabilo). Asi
mismo en obra se contara con un cilindro de color blanco con rotulo de color rojo
el cual indique Kit de Emergencia, ademas de lo mencionado contara con una
pala, un pico y arena. El taller mecanico también contara con el equipo
mencionado. Estos equipos de primera respuesta nos proveeran de recursos
para contener en un primer momento algun derrame que se pudiere ocasionar
en obra.
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Figura N°2.6.1 Accion correctiva ante Derrames

Se seguira el sistema de comunicacién indicado en el Anexo 6 y se colocaran
diques de contencién forrados con pafios absorbentes estrategia aplicada en
vanas experiencias con productos como petréleo y material de imprimacién. El
material contaminado se trasladard en un envase cerrado al patio de
volatilizacidn de residuos habilitado para su posterior tratamiento.

2.6.9 Polvo en Suspensién y Ruido

Debido al transito de vehiculos y maquinaria pesadas, el material superficial de
la plataforma y berma desprenderan particulas de polvo quedando en
suspension lo que afectara a pobladores y personal del proyecto; el Control de
Polvo se realizara con riego empleando una cisterna de agua y a fin de evitar su
saturacion y escurrimiento se planificara el trabajo especifico en forma diaria.

Por otro lado se tendra en cuenta el control de los limites de velocidad para los
vehiculos motorizados en el tramo de obra cuya velocidad maxima se propone
igual a 20 km/hr.

Figusa N°2.6.2 Control de polvo en via existente
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Para el control del ruido debido a la generacion del mismo durante la operacion
de las actividades se mantendra un cronograma de mantenimiento de equipos y
vehiculos, con el fin de evitar el exceso de ruido generado por alguna falla, o
desperfecto mecanico.

Figura N°2.6.3 Control de polvo en planta chancadora

2.6.10 Suelo y Agua
Sobre la base del potencial que existe para la erosidon, se estabilizaran los
taludes con la realizacion de banquetas cada 10 m. Asi mismo las estructuras de
control de sedimentos se disefiaran y construiran donde se requiera, para reducir
el volumen de sedimentos descargados al ambiente receptor. Se construiran
pozas de coleccion de sedimentos programacion de los trabajos por tramos
(aprox. cada 300 metros), asi como diques de contencion forrados con geotextil
para recolectar las aguas superficiales y permitir la sedimentacién del material
erosionado o material suelto.
La construccién cerca de los cursos de agua y de otras vias de drenaje tiene la
posibilidad de afectar los procesos fluviales naturales como resultado de la
presencia de alcantarillas, cambios de la morfologia del canal, etc.
a) Evitar, donde sea posible, uso de alcantarillas para canalizar flujos agua.
b) Evitar cambios de relacién ancho-profundidad de cursos de agua en
cruces.
c) Evitar cambios de los materiales naturales de sub-estratos en cursos de
agua.
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d) Implementando las medidas correctivas apropiadas en el caso que se
descubra la presencia de erosién, sedimentacién u otros indicios de
inestabilidad mencionadas lineas arriba.
e) Estara prohibido el uso de agua del cauce contiguo a la obra, tanto para
beber como para uso de construccién como parte del proceso.

CURSO DE AGUA: Es evidente la presencia de dos acequias por la zona que

abarca el nuevo trazo, especificamente una cruza en forma esviada al nuevo eje
y la segunda tiene un recorrido paralelo al lado derecho de la via. Para esto se
tendran las medidas necesarias y de control para evitar su turbidez, teniendo en
cuenta los trabajos cercanos a realizar en a esta zona.

a) Se colocaran dos sedimentadores en el cauce del curso de agua a la
altura de los trabajos (Progresiva 58+350 y 58+200; aguas arriba hacia
aguas abajo), teniendo en cuenta la pendiente con direccion al cauce.

b) Las aguas se canalizaran previamente a través de tuberias HDP hasta el
final del tramo intervenido, para asi evitar un impacto mayor durante los
trabajos preliminares de la nueva via.

c) Para canalizar las aguas, se construira primero el sistema de tuberias y
cajas de captacion, para su posterior conexion y empalme y paso de las
aguas, teniendo en cuenta la limpieza de las tuberias previamente a su
instalacion.

d) En todo momento se supervisara e inspeccionara los trabajos para
identificar su desarrollo y posible impacto con el curso de agua, y asi
poder prevenir |la turbidez del mismo.

e) El personal que laborara en el proyecto, no tendra ningun contacto
directo con el curso de agua, teniendo en cuenta la difusidén del mismo a
través de las charlas diarias en obra.

CUNETA DE TIERRA: La presencia de cunetas de tierra es a lo largo de la via

existente, en presencia de los trabajos a realizarse y que afectan definitivamente
las cunetas ya existentes es necesario el desarrollo de actividades para la
presencia de sedimentares en las cunetas.

a) Se colocaran los sedimentadores en la cuneta de la via ya trabajada.
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b) Se limpiaran los sedimentadores pendiente abajo de los trabajos a

realizar en el dia y asi garantizar el funcionamiento correcto de los

sedimentadores. De ser necesario se colocaran sedimentadores en

sitios estratégicos para evitar el envio de sedimentos en el curso de

agua directamente. Se mantendran los sedimentadores en los cuales

no se intervendra

la plataforma o talud superior.

Fieura N°2 6.4 Vista de diques-sedi I | de turbid

2.7

PRESUPUESTO DE IMPACTO AMBIENTAL

A continuacién se presenta el presupuesto para la Gestion Ambiental del
proyecto de Mejoramiento de la carretera Caiete - Yauyos, Km 58+200 al

58+500.

Cuadro N°2.7.1 Presupuesto de Impacto Ambiental

[URIVERSIOAD NACIOTIAL OE INGENIERIA PROVECTO OF INTRAL STRUCTURA VAL ]
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL GRUPO 1505
DIRECCION DE ESCUELA PROFE SIONAL
PROPUESTA A PRECIOS UNITARIOS
Proyecto: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAAETE - YAUYO S DEL KM 58+200 AL 83+500
Subpresupuesto: IMPACTO AMBIENTAL
Cliante: MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONE S
Lugar CARRETERA CARETE - YAUYOS KM 584200
Fecha: 27/11/2008
Elborado por: CESAR ANGEL TITO SALAZAR Tipo de Camblo US$1.00 ~  SJ.3.00
| P.Unitarido | Sub Total Parclal
item I Oescripcion Unidad Canudad | USs O uss
| A |IMPACTO AMBIENTAL e e e e SaRTY
A001 ____ [ACONDICIOUAIRENTO CE BOTADEROS - —m3 2263 00] _ — o0& 1392863
A002 [ACONDIEICHAIAENTO OE CAITERAS m2 100 ool‘ 036 113 00|
A-003 [RESTALIRACION DE AREA OCUPADA POR PLAYITA CHALIC ZARAND m2 1.000 60| 053 530 00
A003 RE STALJRACIHI OE PATIO OE MAQUENAS m2 890 00 037 296 00
A-005 EACAVACION Y CLAUSURA DE LETRINAS | Una | € 00] 7964 4784
A006 REVEGETALIZACION = ——akasoeo e m2 2 683 00 2 05| 556063 =
A007 [PROGRAIAA DE SERALIZATION AIMBIENTAL Y SESURIDAD VIAL Und 20 00} 36 38 727 60,
=3 Gosto Directo o - | 9.14871
GG Castos Generatss 39.31%| 3.695.94
un Utlligades 10.00% 914.87
= STO Sup-Toual e = I _.tuss) = e 13.688.62
GV LO.V. (19%) 1 I 2.995.31
To1 Costo Total General (UsS ) (Uss) I 16,284.83
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CAPITULO 3
EXPEDIENTE TECNICO

En la presente se enfoca el desarrollo de las Especificaciones Técnicas en base a
la norma EG-2000, y se vela para el proyecto una metodologia para prevenir y
disminuir las probables controversias que se generan en la administracion de los
Contratos y estimular una alta calidad de trabajo. De ello el desarrollo de los
procesos constructivos se enmarcan en la implementacion del PMBOK filosofia
de la gerencia de proyecto, pura lograr esto se enfatiza un aspecto importante
que radica en el hecho de incentivar el auto control de calidad de la obra vial por

su propio ejecutor.

3.1 MEMORIA DESCRIPTIVA

3.1.1 Antecedentes

Los estudios de factibilidad se realizaron en base a la informacioén recabada en
campo por medio de entrevistas personalizadas con los pobladores y dueios de
las propiedades afectadas.

Dentro del Estudio de Impacto Ambiental se aborda especificamente la
Proteccién Ambiental, por ello en la especialidad de ‘“Disefio Geométrico”
abarcara la partida de Demolicién de Estructuras y al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones le corresponde realizar el pago por la expropiacion de terrenos,
cuyo monto sera resuelto por la CONATA (Consejo Nacional de Tasaciones)
para la re-construccion de las propiedades afectadas.

Si el proyecto tarda en ejecutarse se deberan actualizar los Estudios Definitivos
del MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE - YAUYOS DEL KM
58+200 AL KM 58+500.

3.1.2 Localizacién del Tramo KM §8+200 Al KM 5§8+500
El Tramo referencia corresponde a la Ruta Nacional R22 y esta comprendido en
la provincia de Caiete del Departamento de Lima.
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El inicio del tramo esta en el distrito de Zuiiga a 56.5 km al Este de la Carretera
Panamericana Norte km 120, pasando por los pueblos de Lunahuana (km
40+950) y Pacaran (km 52+860), desde este ultimo hacia Zuiiga existen un
Tramo: Pacaran — Zuniga de 4 km de longitud, que actualmente esta construida
a nivel de afirmado, que es el inicio del tramo en estudio. El punto final del Tramo
es la curva N°8 que se registra en el km 58+500 alcanzando los 821 m.s.n.m. y
se encuentra en pleno ascenso a la ciudad de Huancayo.

Ubicacion Geogréfica de los Puntos Extremos:
En coordenadas UTM:

Km 58+200 Sur = 8941,989 Este = 182,824
Km 58+500 Sur = 8°942,150 Este = 204,942

Alturas sobre el nivel del mar:

Consideramos ambos extremos como Inicio y Fin de la Via a lo siguiente; Km
58+200, elevacion = 820 m.s.n.m. y Km §8+500, elevacién = 824.50 m.s.n.m.
Como se observa, se tiene que ascender 450 m en 0.300 Km. 6 sea una
pendiente promedio de 1.50%.

Figura N°3.1.1 Distribucién en Planta de Estructuras Proyectadas
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Condiciones Climaticas del Tramo a Intervenir

El punto inicial del Tramo presenta un clima netamente costeiio, calido y seco,
con poca lluvia. Esta enclavada en el valle del Rio Cariete presentandose sub-
cuencas a lo largo del tramo de la carretera Cariete — Yauyos. La temperatura
promedio es 18 a 20 °C con bastante sol, no se registra variaciones notables en
el tramo de estudio.

Estado actual de la carretera existente:

La actual via existente, se caracteriza por mostrar un terreno accidentado, por lo
que se distinguen curvas y contracurvas muy continuas, pendientes
pronunciadas y anchos de plataforma casi constantes de 6.6.00 metros, de dos
carriles, situacion que obliga en muchos casos a los usuarios a realizar
maniobras temerarias en la zona rural-urbana que abarca el estudio, con las
consiguientes acciones inseguras y pérdidas de tiempo.

El Tramo en toda su longitud es en la terraza aluvial de los cerros que conforman
el valle del Rio Caiiete, por consiguiente el Trazado del Eje de la Carretera,
mayormente consistira en realizar un tramo recto sobrepasando los terrenos de
cultivo y propiedades existentes.

Se mantendra el mismo ancho de calzada existente y se habilitara de 1.20 m de
bermas laterales a ambos lados del nuevo trazo, lo que equivale a proyectar y
replantear el Eje.

La actual via es afirmada, en regular estado, en algunos sectores se registran
depresiones, ahuellamientos y una zona de inestabilidad. Carece de un
adecuado drenaje para la eliminacion de las aguas pluviales. No hay alcantarilla
de desfogue. A lo largo de la carretera existen 5 terrenos los cuales seran
afectados al ejecutarse el mejoramiento de la via.

Vegetacion y Cultivos en Terrenos Adyacentes al tramo de Carretera:

En los terrenos adyacentes se cultivan frutales como: mangos, paltas,
manzanas, maracuya, lacuma, duraznos, etc.; también se cultivan hortalizas
como lechugas, cebollas, maiz, frijoles, es decir las tierras de cultivo se son
aptas para gran mayoria de cultivos.
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La actividad de los pobladores en esta zona, es la agricultura principalmente. En
la zona mas alta, a partir del centro de Zuhiiga (km 56+600) la situacién cambia
ligeramente. Tal como se ha indicado, estos terrenos se encuentran en terrenos

de pendiente suave.

Casi en todos los casos, el mejoramiento de la carretera existente corresponde
al lado del corte; en cambio al lado externo no se modifica, ni se afectan los

terrenos pues se encuentra en acantilado conexo al Rio Cariete.

Areas para Botadero:

Tal como se observa en e] Layout Plant (Figura N°3.1.1 Distribucion en Planta
de Estructuras Proyectadas) se localizod el botadero de material excedente en el
km 61+500 en la cual se abarcara un area estimada de 2,683.00 m2 (altura de

1.00 m), la misma que es zona eriaza-rocosa.

Figura N°3.1.2 Distribucién en Planta de Estructuras Proyectadas
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Areas de Cantera de Cerro — Callanga (Material de Base):

Esta cantera posee material suficiente para abastecer al presente proyecto con
material de base la que soportara a la estructura del pavimento asfaltado.

Areas de Cantera de Rio Caflete (Material para Carpeta Asféltica):

Esta cantera posee material suficiente para abastecer al presente proyecto con
agregados gruesos y finos producto del chancado y clasificacion de cantos
rodados, para la carpeta asféltica del pavimento. Estos materiales podemos
encontrario en el Rio Canete ubicado en el km 61+000 habiltando para ello
playas de procesamiento.

Figura N°3.1.3 Distribucién en Planta de Cantera Rio Caiiete

Fuente: César A Tito S

Obras de Arte o Estructuras Existentes:

En la Carretera Caiete — Yauyos km 58+200al km 58+500, existen cunetas y
alcantarillas de riego que en su mayoria deben ser mejoradas:

Cunetas de Tierra (Lado lzquierdo de la Via): Estas estructura que escurre
aguas de regadio (sistema de surcos/arroceras/inundacioén) que recorre todo el
tramo en estudio, segun la alternativa ganadora de al evaluacion consiste en

revestir con concreto las superficies de la referida estructura.
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Alcantarilla de Riego (L ado lzguierdo de la Via). En el tramo en construccion se

tiene una alcantarilla que cruza la carretera en el km 58+450 la misma que se
mantendra inalterable durante la ejecucidn de las obras de mejoramiento.

Estaciones de Control

En el tramo no se cuenta con estacibn de peaje ni pesaje, mas estos se
encuentran entre la zona de San Vicente de Caiiete e Imperial. Se debe
consultar al MTC que es la encargada sobre estos temas referente a los planes
para la elaboracion de dichos centros de control en el mediano y largo plazo.

3.2 ESPECIFICACIONES TECNICAS

Las presentes Especificaciones Técnicas contienen las condiciones a ser
apiicadas en ei MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE - YAUYOS
DEL KM 58+200 AL 58+500, comprendidc en el Proyecte Pert de Infraestructura
de Transporte Nacional del MTC-PROVIAS NACIONAL.

El objetivo es aplicar/implementar las Especificaciones Técnicas Generales para
Construccion de Carreteras (EG-2000) e incorporar las no previstas teniendo
especial enfoque en la particularidad especifica del presente proyecto. Mas alla
de lo establecido en estas Especificaciones, el Ingeniero Supervisor tiene la
autoridad suficiente para ampliar estas, en lo que respecta a la calidad de los
materiales a emplearse y a la correcta metodologia constructiva a seguir en
cualquier trabajo sin que ello origine reclamo alguno sobre pago adicional.

Las presentes especificaciones ha tratado de mantener la numeracion de las
EG-2000. En los casos de que algunos parrafos se contradecian o no
correspondian a la condiciones particulares del Proyecto, este se ha retirado y se
ha reemplazado por el término de “No aplicable para el Proyecto”, con el fin de
no alterar la numeracion del mismo.
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3.2.1 Sistema de Medidas

Se emplean las unidades del SLUMP (Sistema Legal de Unidades de Medida del
Peru) y las unidades del S| (Sistema Intemacional de Unidades).

(a) Simbolo de las Unidades del SLUMP

cd Candela Intensidad luminosa
°C Grado Celsius Temperatura
g Gramo Masa

h Hora Tiempo

ha Hectarea Area

L Litro Volumen

Ix Lux lluminacién

m Metro Longitud

m2 metro cuadrado Area
m3 metro cubico Volumen
min  Minuto Tiempo

s Segundo Tiempo
t tonelada métrica Masa
° Grado Angulo plano

Minuto Angulo plano

Segundo Angulo plano

(b) Simbolo de Prefijos
K Kilo 103

C Centi 10-2

m Mili 10-3

(c) Notacion para taludes (vertical : horizontal)

Para taludes con inclinacibn menor que 1:1, expresar la inclinacién del talud
como la relacion de una unidad vertical a un numero de unidades horizontales.
Para taludes con inclinacion mayor que 1:1 expresar la inclinacién del talud como
la relacién de un numero de unidades verticales a una unidad horizontal.
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3.2.2 Definiciones

Alcantarilla: Es un elemento del sistema de drenaje de una carretera, construido
en forma transversal al eje. Por lo general se ubica en quebradas, cursos de
agua y en zonas que se requiere para el alivio de cunetas.

Afirmado: Capa de material selecto procesado o semiprocesado de acuerdo a
diseifio, que se coloca sobre la subrasante de una carretera. Funciona como
capa de rodadura y de soporte al trafico en carreteras no pavimentadas. Estas
capas pueden tener tratamiento para su estabilizacion.

Area Ambiental Sensible: Aquella que puede sufrir dafios graves severos
(medio ambiente y/o cultural) y en muchos casos de manera irreversible como
consecuencia de la construccion de la carretera. Dentro de estas areas se
encuentra los Parques WNacionales, Reservas Forestales, Reservas vy
Resguardos Indigenas, lagunas costeras, estuarios, y en general cualquier
Unidad de Conservacién establecida o propuesta, y que por su naturaleza de
ecosistema facilmente vulnerable o Gnico puede sufrir un deterioro considerable.
Base: Capa de material selecto y procesado que se coloca entre la parte
superior de una subbase o de la subrasante y la capa de rodadura. Esta capa
puede ser también de mezcla asfaltica o con tratamientos segun disefos. La
base es parte de la estructura de un pavimento.

Berma: Area contigua y paralela a la calzada de una carretera. Su funcién es la
de servir como zona de estacionamiento de emergencia de vehiculos y de
confinamiento del pavimento.

BM: Es un punto topografico de elevacion fijja que sirve de control para la
construccion de la carretera de acuerdo a los niveles del proyecto. Generalmente
esta constituido por un hito o monumento.

Bombeo: Inclinacién transversal que se construye en las zonas en tangente a
cada lado del eje de la plataforma de una carretera con la finalidad de facilitar el
drenaje lateral de la via.

Calzada: Sector de la carretera que sirve para la circulacion de los vehiculos,
compuesta de un cierto nimero de carriles.

Carretera o Camino: Calificativo general que designa una via publica para fines
de transito de vehiculos, comprendiendo dentro de ella la extension total
construida incluyendo el derecho de via.
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Carril: Parte de la calzada destinada a la circulacién de una fila de vehiculos.
Conformacion: En caso de superficies, se refiere a la escarificacion, mezcla,
nivelacién y compactacion.

Contrato: Es un documento o instrumento juridico suscrito entre la Entidad
Licitante y el Contratista, de conformidad con las Leyes del Peru. En él se
establecen los derechos y obligaciones de ambas partes.

Contratista: Es la persona individual o juridica con quien la Entidad Licitante
suscribe un contrato para la ejecucién de una obra.

Cunetas: Elemento de la seccién transversal de una carretera que corre paraiela
al eje y en el borde de la berma. Sirve para recoger el agua proveniente de los
taludes y de la plataforma para evacuarla en un determinado lugar. Por lo
general las cunetas se ubican en sectores en corte.

Derecho de Via: Area reservada hacia ambos lados de una carretera con la
finalidad de efectuar futuras ampliaciones ya sea por el ensanche de la via o por
el nimero de éstas. El derecho de via comprende el terreno, obras
complementarias, servicios y zonas de seguridad para los usuarios. El ancho
que comprende el Derecho de Via responde a reglamentos y regulaciones
establecidos por el MTC.

Dispositivos de Control de Transito: Estan conformados por las senales,
marcas en el pavimento, semaforos y dispositivos auxiliares que tienen la funcion
de facilitar al conductor la observancia estricta de las reglas que gobiernan la
circulacién vehicular, tanto en carreteras como en las calles de la ciudad.

Efecto: Todo comportamiento o acontecimiento del que pueda razonablemente
decirse que ha sido influido por algun aspecto del programa o proyecto.
Enfermedad Profesional: Enfermedad producto del trabajo diario en un
ambiente dafino, que es de origen lento y se agrava también lentamente.
Especificaciones Técnicas: Recopilaciéon de disposiciones y requisitos para la
ejecucion de una obra.

Especificaciones Técnicas Generales para la Construccion de carreteras —
EG 2000 (EG-2000): Especificaciones Técnicas generales de aplicacion para las
carreteras del Perla, realizadas por el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, actualizadas y aprobadas por dicha dependencia al afio 2000.
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Impacto: Resultado de los efectos de un proyecto (ONU, 1984) alteraciones que
se dan a mediano o largo plazo en la poblacién objetivo y que pueden atribuirse
Unica y exclusivamente al proyecto.

Ingeniero Residente 6 Superintendente: Representante autorizado del
Contratista, con la autoridad para actuar por él en la direccién de la obra.
Inspector: Funcionario de la Entidad Licitante en quien se ha delegado la
responsabilidad de administrar un determinado proyecto.

Materiales: Lo establecido como tal en el presente pliego de especificaciones,
pudiendo distinguirse los producidos comercialmente y los producidos en Obra.
Materiales de Obra: Los que son producidos muchas veces utilizando los
materiales comerciales. Son productos elaborados de uso especifico para la
carretera, y cuyo traslado desde el lugar de produccion al lugar de disposicién
final, estan considerados en el presente pliego de especificaciones.

Pavimento: Estructura que se coloca encima de la plataforma de una carretera.
Sirve para dar soporte, confort y seguridad al transito de vehiculos y para
proteger la plataforma. Por lo general estd conformada por capas de subbase,
base y capa de rodadura, pudiendo ser ésta de concreto portland, concreto
asfaltico, tratamientos superficiales u otros. La estructura de un pavimento puede
también ser mixta.

Peralte: Inclinacion transversal hacia un lado que se construye en las zonas en
curva o en transicion de tangente a curva en toda la plataforma, con la finalidad
de absorber los esfuerzos tangenciales del vehiculo en marcha y facilitar el
drenaje lateral de la via.

Plan de Manejo Ambiental: Esta constituido por las acciones, medidas y costos
para reducir, neutralizar o evitar los impactos ambientales que los componentes
de una obra vial ejercen sobre los componentes del Medio Ambiente. También
incluye las acciones y costos de Conservacion Ambiental para situaciones donde
es probable fortalecer la aparicion de impactos ambientales benéficos.

Planos del Proyecto: Representacién conceptual de una obra vial constituido
por plantas, perfiles, secciones transversales y dibujos complementarios de
ejecucion. Los planos muestran la ubicacién, naturaleza, dimensiones y detalles
del trabajo a ejecutar.
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Plataforma: Es la parte superior del cuerpo completo de la explanacién de una
carretera, conformada por procesos de corte y/o rellenos siguiendo las lineas de
subrasante y seccion transversal del proyecto.

Poblacion afectada: Las personas que por resultado de las actividades
relacionadas con un proyecto reciben las consecuencias del mismo.

Proyecto: Conjunto de documentos, Planos, Memoria Descriptiva, Bases de
Licitacion, Especificaciones Técnicas, Metrados, Presupuestos, Cronograma de
Ejecucion, Equipo Minimo, anexos y otros a los que debe ajustarse la ejecucion
de una obra. El proyecto aprobado por la Entidad Licitante se convierte en el
Expediente Técnico de Licitacidn. El Proyecto debe incluir también 1os Estudios y
Plan de Reasentamiento Involuntario y el Plan de Conservacién Ambiental.
Proyectista: Consultor que ha elaborado los estudios o la informacion técnica
del objeto del proceso de licitacion.

Rasante: Es el nivel superior del pavimento terminado. La Linea de Rasante
generalmente se ubica en el eje de la carretera.

Reasentamiento: El proceso complejo de traslado y rehabilitacion de poblacion,
afectada por actividades relacionadas con la ejecucion de un proyecto.
Reasentamiento involuntario: Reasentamiento que es el resultado de una
causa externa:. desastres naturales, problemas sociales, proyectos de desarrollo.
En este Ultimo caso posibilita ser planificado e incluido en el Plan de
Reasentamiento Involuntario que forma parte del Expediente Técnico.
Salubridad: Aspectos y condiciones que tienden a conservar y preservar la
salud de los seres organicos

Salud: Estado en que el ser organico ejerce normalmente todas sus funciones.
Seccion: Se refiere generalmente, en estas Especificaciones Técnicas, a la
partida.

Subbase: Capa de material con determinadas caracteristicas que se coloca

entre la subrasante de una carretera y la parte inferior de la base. La subbase
forma parte de la estructura del pavimento.

Subrasante: Nivel superior de la plataforma de una carretera adecuadamente
conformada, nivelada y compactada. La Linea de Subrasante generalmente se
ubica en el eje de la carretera. Sobre la subrasante se coloca la estructura del
pavimento.
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Suministro de materiales: Significa el abastecimiento de lo establecido como
materiales en el pliego de Especificaciones, contemplando todas las tareas
necesarias a realizar hasta su disposicion final conforme a lo establecido en el
Contrato.

Supervisor: Persona natural o juridica con quien la Entidad Licitante suscribe un
contrato para el control y supervision de una obra.

Terraplenes: Parte de la plataforma conformado por procesos de relleno. El
Terraplén puede estar conformado por material procedente de excedentes de
corte, de excavaciones laterales, de la zona compensada, o de canteras.

Zona compensada: Sector dentro del cual la distancia de traslado del materia!
de corte es menor o igual que 120 metros.

Zona del Proyecto: Zonas situadas dentro de las areas de construccién del
proyecto o adyacentes a estas, que son modificadas y afectadas por el proyecto.

3.2.3 Preeminencia de los Documentos del Expediente
A menos que los Términos del Contrato 6 las Bases de Licitacion actualizadas
(integradas) manifiestan otra cosa, ante apreciaciones divergentes entre los
Documentos de que consta el Expediente Técnico de la Obra, las mismas
podran ser atendidas segun la relacién de prevalencia indicada a continuacion:

« El Contrato

. Bases de Licitacién

. La Oferta Técnica y Econémica

. Planos

. Especificaciones Técnicas

« Precios unitarios
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3.2.4 Partida A-001: ACONDICIONAMIENTO DE BOTADEROS

(Seccion 906 MTC)

Descripcion: Es el lugar donde se colocan todos los materiales de desechos y se
construirdn de acuerdo con el disefio indicado en los planos.

Consideraciones generales: Se debe colocar la seifalizacion correspondiente al

camino de acceso y en la ubicacién del lugar del depésito mismo. Los caminos
de acceso, al tener el caracter provisional, deben ser construidos con muy poco
movimiento de tierras y poner una capa de lastrado para facilitar el transito de los
vehiculos en la obra.

Requerimientos de Construccién: Antes de colocar los materiales excedentes, se

debera retirar la capa organica del suelo hasta que se encuentre una capa que
permita soportar el sobrepeso inducido por el depdsito, a fin de evitar
asentamientos que pondrian en peligro la estabilidad del lugar de disposicion. El
material vegetal removido se colocara en sitios adecuados (revegetacion) que
permita su posterior uso para las obras de restauracibn de la zona. La
excavacion, si se realiza en laderas, debe ser escalonada, de tal manera que
disminuya las posibilidades de falla del relleno por el contacto. Deberan estar lo
suficientemente alejados de los cuerpos de agua, de manera que durante la
ocurrencia de crecientes, no se sobrepase el nivel mas bajo de los materiales
colocados en él. Antes del uso de las areas destinadas a Depdsito de
Deshechos se efectuara un levantamiento topografico de cada una de ellas,
definiendo su area y capacidad. Asi mismo se deberad efectuar otro
levantamiento topografico después de haber sido concluidos los trabajos en los
depositos para verificacion y contraste de las condiciones iniciales y finales de
los trabajos. Los planos topograficos finales deben incluir informacién sobre los
volimenes depositados, ubicacion de muros, drenaje instalado y tipo de
vegetacion utilizada. Se debe evitar la contaminacién de cualquier fuente y
corriente de agua por los materiales excedentes. Los materiales excedentes que
se obtengan de la construccion de la carretera deberan ser retirados en forma
inmediata de las areas de trabajo y colocados en las zonas indicadas para su
disposicion final.

La disposicion de los materiales de desechos sera efectuada cuidadosamente y
gradualmente compactada por tanda de vaciado, de manera que el mat rial
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particulado originado sea minimo. El depédsito de desechos sera rellenado
paulatinamente con los materiales excedentes, en el espesor de capa dispuesto
por el proyecto o por el Supervisor, extendida y nivelada sin permitir que existan
zonas en que se acumule agua y proporcionando inclinaciones segun el
desagiie natural del terreno. Luego de la colocacién de material comun, la
compactacion se harg con dos pasadas de tractor de orugas en buen
estado de funcionamiento, sobre capas de espesor adecuado, esparcidas
de manera uniforme. Si se coloca una mezcla de material rocoso y material
coman, se compactara con por lo menos cuatro pasadas de tractor de
orugas siguiendo ademas !as consideraciones mencionadas anteriormente.
La colocacién de material rocoso debe hacerse desde adentro hacia fuera de la
superficie para permitir que el material se segregue y se pueda hacer una
seleccion de tamafos. Los fragmentos mas grandes deben situarse hacia la
parte externa, de tal manera que sirva de proteccién definitiva del talud y los
materiales mas finos quedar ubicados en la parte interior del lugar de disposicion
de materiales excedentes. Antes de la compactacion debe extenderse la capa de
material colocado retirando las rocas cuyo tamafo no permita el normal proceso
de compactacion, la cual se hara con cuatro pasadas de tractor.

Los taludes de los depdsitos de material deberan tener una pendiente adecuada
a fin de evitar deslizamientos. Ademas, se tendran que cubrir con suelos y
revegetandola de acuerdo a su programacion y diseilo o cuando llegue a su
maxima capacidad.

Al momento de abandonar el lugar de disposicion de materiales excedentes,
éste debera compactarse de manera que guarde armonia con la morfologia
existente del area y al nivel que no interfiera con la siguiente actividad de
revegetacion utilizando la flora propia del lugar. Los daflos ambientales que
origine la empresa contratista, deberan ser subsanados bajo su responsabilidad,
asumiendo todos los costos correspondientes.
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Medicién; La medicién se hara en metros clubicos (m*) de material depositado,
medido en la posiciéon final compactada de la estructura (u obra) eliminada,
aprobados por el Supervisor.

Pago: La cantidad asi medida ser4 pagada al precio unitario del contrato,
constituyendo dicho precio y pago compensacioén total por la mano de obra,
maquinaria, herramientas, riego e imprevistos necesarios para completar la
partida.

3.2.5 Partida A-002: ACONDICIONAMIENTO DE CANTERAS
(Seccion 906 MTC)

Generalidades: El objetivo principal del programa de abandono, es el de
restaurar las zonas afectadas y/o alteradas por la ejecucién del mejoramiento de
la carretera. La restauracion de dichas zonas debera hacerse bajo la premisa
que las caracteristicas finales de cada una de las areas ocupadas y/o alteradas,
deben ser en lo posible iguales o superiores a las que tenia inicialmente. Bajo
esta seccion se tiene las partidas de Restauracion de canteras, Restauracion de
areas ocupadas por planta chancadora y zaranda, Restauracion de patio de
maquinas y Sellado de letrinas

La Restauracién de canteras refiere a las tareas conducentes a lograr la
recuperacién morfolégica de las condiciones originales dentro de lo posible de
las canteras que han sido explotadas por el Contratista para la construccién de
carreteras, incluyendo la conservacion del material organico extraido antes de la
explotacién y debidamente conservado, la plantacién o reimplante de pastos y/o
arbustos y recomposicidn de la capa vegetal o materia organica, segun sea el
caso. Se incluye también el tratamiento adecuado de los taludes de corte de
canteras, eliminacion de rampas de acceso, materiales de deshechos,
mejoramiento de cauces si corresponde, y todo trabajo que permita recuperar la
morfologia de las zonas explotadas como canteras.
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Ejecucién: Cuando las obras hayan concluido parcial o totalmente, el Contratista
estara obligado a la Recuperacion Ambiental de todas las canteras afectadas por
la construccion y el Supervisor a su control y verificacion.

Topografia: Las areas afectadas correspondientes a las area de canteras, deben
ser materia de levantamientos topograficos antes y después de la explotacion
segun se estipula en la especificacién Topografia y Georeferenciacién referente
a Canteras. Asimismo, se debera efectuar otro levantamiento topografico
después de haberse efectuado los trabajos de readecuacién para verificacion y
contraste de las condiciones iniciales y finales de los trabajos. Los planos
topograficos deben incluir informacién sobre los volumenes extraidos, los
volimenes de relleno para la readecuacibn ambiental, tipo de vegetacion
utilizada. Para los caminos de acceso y desvios no se requerira levantamientos
topograficos.

Adecuacién de Canteras: Para cada cantera se debera disefiar un adecuado

sistema y programa de aprovechamiento del material, de manera de producir el
menor dafio al ambiente. Sera diferente si se trata de explotar un lecho de rio o
quebrada, un promontorio elevado (cerros), una ladera o extraer material del
subsuelo. Depende, también, del volumen que se va a extraer de la cantera y el
uso que se le va a dar al material, pudiendo requerirse antes una previa
seleccion del mismo, lo que origina desechos que luego es necesario eliminar.
Se debera seguir las estipulaciones que al respecto se incluye en el Manual
Ambiental para el Disefio y Construccion de Vias del MTC.

Aquellas canteras que no van a ser posteriormente utilizadas para la
conservacion de la carretera deben ser sometidas a un proceso de
reacondicionamiento, tratando en lo posible de adecuar el area intervenida a la
morfologia del area circundante. Dependiendo del sistema de explotacion
adoptado, las acciones que deben efectuarse son las siguientes: nivelacién de
los lechos de quebradas o rios afectados, eliminacién de las rampas de carga;
peinado y alisado o redondeado de taludes para suavizar la topografia y evitar
posteriores deslizamientos; eliminacion de!l material descartado en la seleccion
(utilizarlo para rellenos) y revegetaciéon total del area intervenida, utilizando el
suelo organico retirado al inicio de la explotacibn y que debe haber sido
guardado convenientemente.

Mejoramiento de la Carretera Caflete — Yauyos de! KM 58+200 el KM 58+500 58
Estudio de Impacto Ambiental
César Angel Tito Salazar



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capltulo 3: EXPEDIENTE TECNICO
Facultad de Ingenieria Civil

Se debera evitar dejar zonas en que se pueda acumular agua y de ser posible se
deberda establecer un drenaje natural.

En las canteras que van a ser posteriormente utilizadas sélo hay que efectuar un
trabajo menor para evitar posibles derrumbes cuando se explotan laderas,
trabajo que muchas veces se hace paralelamente con la extraccién del material.
En el caso, de haber usado el lecho de un rio o quebrada, dependiendo del
volumen extraido, puede bastar una rapida nivelacién del cauce y luego adoptar
una explotacién superficial del lecho en un area mas extensa.

Mediante el uso de maquinaria se buscara dejar las canteras en condiciones que
no provoquen riesgo ambiental alguno. No debera quedar cortes pronunciados,
ni zanjas o cauces profundos. Los accesos efectuados para su explotaciéon
seran disimulados. Esta partida contempla exclusivamente la reconformacién de
la morfologia de las zonas de canteras, utilizando para tal fin la capa vegetal que
el Contratista retiro de las zonas de explotacion.

Caminos de acceso y desvios: Las areas ocupadas por los caminos de acceso a

las canteras, plantas, campamentos, asi como los desvios y caminos
provisionales, también deben ser recuperadas, debiendo nivelarse y revegetarse
el &rea afectada. Los caminos de acceso y desvios deberan quedar clausurados,
exceptuando los que sirvan a canteras que seran usadas posteriormente, las
que seran claramente delimitadas y sefalizadas para evitar que se utilicen otras
areas para el acceso.

Medicion: Se medird en metros cuadrados (m2), medidos en su su proyeccion
horizontal, del area recuperada, aprobada por el Supervisor.

Pago: Los metrados asi medidos, seran pagados segun precio unitario
contratado para cada una de las partidas, los cuales constituiran compensacién
total por la mano de obra, suministro de materiales hasta su lugar de ubicacién
final, equipos, herramientas, y cualquier actividad e imprevisto necesario para
ejecutar la partida conforme a cada una de las especificaciones.

Para el caso, ejecutados, El precio pago se hara efectivo hasta el 50% del monto
ofertado para la partida “Restauracion de canteras”, cuando los trabajos de
recomposicion se hayan efectuado en las canteras explotadas segun lo
dispuesto en la Subseccion 07.05 de las Disposiciones Generales. El 50%
restante sera cancelado al término de todos los trabajos de construccié de la
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carretera, cuando a juicio del Supervisor las areas de recomposicidn no seran
afectadas por la presencia de equipos del Contratista en etapa de
desmovilizacién y/o trabajos que deba realizar el Contratista para el
levantamiento de observaciones en el proceso de recepcion de las obras. El
precio debera cubrir todos los costos de mano de obra, equipos, materiales.

3.2.6 Partida A-003: RESTAURACION DE AREA OCUPADA POR PLANTA
CHANC/ZARAND

(Seccién 906 MTC)

Esta partida consiste en realizar las actividades necesarias para la recuperacion
del area que haya sido afectada por la instalacion y produccion de las plantas
chancado y zarandeo, y cuya recuperacién deberd ser realizada en
concordancia con la morfologia circundante y tal como era antes de proceder a
la instalacién de las plantas.

Ejecucion: Para la ejeucidn de la partida se considera las siguientes actividades:
Eliminacion de materiales de desecho; que consiste en la remocion de toda
construccién provisonal como cimientos de concreto, albanileria, derrames de
combustibles, etc, hasta los botaderos designados.

Escarificado y eliminacion de areas afectadas; que consiste en la
escarificacion hasta un nivel de 10 cm. por debajo del nivel inferior contaminado
y colocados en monticulos para su traslado al botadero.

Recuperacion de la morfologia; que consiste en niivelar el terreno ocupado por
las plantas procesadoras con una motoniveladora y/o cargador frontal, hasta
restaurado de acuerdo al relieve del entorno.

Revegetalizacion; que consiste en el sembrado con especies nativas, la
superficie restaurada, en las canteras que han tenido este tipo de coberturas.
Mediciéon: Se medira en metros cuadrados (m2), medidos en su su proyeccion
horizontal, del area recuperada, aprobada por el Supervisor.

Pago: Se medira en metros cuadrados (m2), medidos en su su proyeccion
horizontal, del area recuperada, aprobada por el Supervisor.
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3.2.7 Partida A-004: RESTAURACION DE AREA AFECTADA POR PATIO DE
MAQUINAS

(Seccién 906 MTC)

Ejecucién: La partida contempla la ejecucion de las siguientes actividades:
Limpieza de desechos.- Con una cuadrilla de trabajadores, se procedera a
limpiar todos los materiales desechados en el area intervenida, de patios de
magquinarias tales como: envases de lubricantes, plasticos y todo tipo de restos
no degradables, los cuales seran transportados al depésito de desechos
respectivo y adecuado para tal fin.

Eliminacién de pisos.- Esta tarea se realiza con una cuadrilla de trabajadores y
equipos, que efectuaran el levantamiento del material de ripio que corresponde
al piso, el cual debe ser trasladado al depésito de desechos disefiado en la zona.
Recuperacion de la morfologia.- Se procede al renivelado del terreno alterado
con una motoniveladora, acondicionandolo de acuerdo al entorno circundante.
Colocado de una capa superficial de suelo organico.- Una vez recuperada la
morfologia del area alterada se procede a colocar la capa organica del suelo (20
- 25 cm.) que previo a su instalacién fue retirada y almacenada adecuadamente.
Revegetalizacién.- Esta labor consiste en transplantar en toda el area
disturbada, la especie nativa de la zona, propagandola vegetativamente
mediante plantas. La siembra se efectuara en las areas que por las condiciones
climaticas, puedan brotar y crecer.

Almacenaje de aceites quemados en bidones.- El aceite quemado que se
extrae de las maquinarias y vehiculos periédicamente deben ser dispuestos en
bidones, las cuales deben ser conservados hasta su eliminacion.

Eliminacién de bidones.- Los restos de aceites que fueron almacenados en
bidones deben ser trasladados cuidadosamente a los centros poblados mas
cercanos para su reciclaje.

Medicién: Se medird en metros cuadrados (m2), medidos en su su proyeccion
horizontal, del area recuperada, aprobada por el Supervisor.

Pago: Los metrados asi medidos, seran pagados segun precio unitario
contratado para cada una de las partidas, los cuales constituiran compensaciéon
total por la mano de obra, suministro de materiales hasta su lugar de ubicaciéon
final.
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3.2.8 Partida A-005: EXCAVACION Y CLAUSURA DE LETRINAS

(Seccion 906 MTC)

Esta partida considera el sellado de Letrinas y Tanques Sépticos usados en la
ejecucién de la Obra.

Ejecucion: Para la ejecucion de la partida se tendra en cuenta lo siguiente:
Sellado de letrinas y tanques sépticos.- Para lo cual se debera rociar cal en
los tanques sépticos para evitar la formacién de gases y neutralizar los procesos
quimicos organicos para luego proceder a taparlos con material propio de la
zona y sellarlos de modo tal que se recupere la morfologia del area afectada.
Medicién: Se medira por unidad (u) de tanque séptico sellado con aprobacion del
Supervisor.

Pago: Los metrados asi medidos, serdn pagados segun precio unitario
contratado para cada una de las partidas, los cuales constituiran compensacion
total por la mano de obra, suministro de materiales hasta su lugar de ubicacion
final, equipos, herramientas, y cualquier actividad e imprevisto necesario para
ejecutar la partida conforme a cada una de las especificaciones.

3.2.9 Partida A-006: REVEGETALIZACION

(Seccién 905 MTC)

La Revegetalizacién consiste estas partida en la siembra con especies locales,
de la superficie, tanto de los Depésitos de Desecho como de las zonas de corte
previamente preparadas, conforme lo indicado en los Planos y las presentes
especificaciones. La revegetalizaciébn estad orientada a obtener una cobertura
vegetal utilizando principalmente especies naturales de porte rastrero (pastos), y
que en general no excedan los 0.30m. de altitud y también en sectores
especificos especies mas consistentes de habitat subtropical. La
revegetalizacibn con especies rastreras requiere terrenos con suelos poco
profundos (10-20cm. de capa orgdanica), y algunas especies especificas de
0.60m, lo cual posibilita su uso para fijacién en taludes y superficies con poca
materia organica. Otro de los aspectos a considerar es que las especies a utilizar
sean coherentes con las caracteristicas de las zonas donde se van a emplear,
quiere decir que pertenezcan al entorno de la vegetacion circundante y sobre
todo que pertenezcan al piso ecolégico adecuado.
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alizacién y Reforestacién: Segun la superficie donde sera

dispuesta la cobertura, la revegetalizacién o reforestacién podra ser sobre los
botaderos o sobre las zonas de corte.
Materiales: Estara compuesto por los siguientes materiales.
v Cobertura de materia organica ( tierra de cultivo), de 0.40m de espesor.
v Plantas (de ser necesario) adecuadas para la siembra sobre la superficie
del botadero previamente preparada.
v Agua, para riego adecuado hasta producirse el prendimiento de la planta.
v Pesticidas.
v Abonos.
Para zonas de corte estara compuesto por los siguientes materiales:
v Plantas adecuadas para la siembra sobre las zonas de corte previamente
preparada.
v Agua, para riego adecuado hasta producirse el prendimiento de la planta.
v Pesticidas.
v Abono.

Requerimientos de Construccién: La partida comprende las siguientes

actividades:

v Conformacion de la superficie del botadero de acuerdo a la morfologia
existente mediante trabajos de perfilado.

v Colocacién de la cobertura de materia organica (tierra de cultivo) sobre la
superficie previamente preparada.

v Siembra de la planta en época adecuada (Octubre, Noviembre,
Diciembre), con un espaciamiento segun la especie utilizada.

v Riego de agua adecuado, hasta que se produzca el prendimiento de la
planta.

v Durante su crecimiento y hasta la entrega de Obra, el Contratista
efectuara la aplicacion de pesticidas y la adicién de abono a la planta, tal
que permita asegurar su adecuado crecimiento. El ciclo de aplicacion
sera detemminado de acuerdo a las condiciones de crecimiento y debera
ser autorizado y aprobado por el Supervisor.

Revegetalizacion o reforestacion en Zonas de corte; La partida comprende las
siguientes actividades:
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v

Preparacion de la superficie donde se efectuara la siembra, mediante el
rastrillado manual.

El material asi suelto y sobre el que se colocara la planta, debera estar
constituido por suelo fino adecuado, y para tal efecto, los tamarios mas
gruesos seran retirados manualmente o con equipo apropiado, en el
proceso del rastrillado.

Colocacion de la plantula y cubierta con el mismo material de la zona de
siembra.

La siembra de la planta se efectuarda en época adecuada (Octubre,
Noviembre, Diciembre), con un espaciamiento segun la especie utilizada.
Riego de agua adecuado, hasta que se produzca el prendimiento de la
planta.

Durante su crecimiento y hasta la entrega de Obra, el Contratista
efectuara la aplicacion de pesticidas y la adicién de abono a la planta, tal
que permita asegurar su adecuado crecimiento. El ciclo de aplicaciéon
sera determinado de acuerdo a las condiciones de crecimiento y debera
ser autorizado y aprobado por el Supervisor.

Medicién: Los trabajos ejecutados seran medidos en metros cuadrados (m2)

para cada una de las actividades, independientemente se efectuen en los

botaderos o en los taludes los metros cuadrados de superficie tratada deberan

ser autorizados y aprobados por el Supevisor.

Pago: La cantidad asi medida sera pagada segun el precio unitario de contrato

para cada la partidas “Revegetalizacion” constituyendo dichos precios y pagos

compensacion total por el suministro de materiales hasta el lugar de ubicaciéon de

estas obras, mano de obra, equipo, herramientas, y cualquier actividad e

imprevisto necesario para la completa ejecucion de la partida de acuerdo a estas

especificaciones.

Item de Pago Unidad de Pago

905.A Revegetalizacion Metros cuadrados(m?2)
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3.2.10 Partida A-007: PROGRAMA DE SENALIZACION AMBIENTAL
(Seccion 905 MTC)

Generalidades: La senalizacion ambiental tiene como propdésito velar por la

minima afectacion de los componentes ambientales durante el desarrollo del
proceso constructivo de la obra. De acuerdo a la evaluacion ambiental
efectuada, se tiene que el elemento ambiental que esta expuesto a mayor riesgo
es la flora y los suelos. La senalizacibn ambiental que debe implementarse sera
de tipo informativo y preventivo en torno a la proteccion del Ambiente, las cuales
se deben colocar en sitios visibles del area de obras e instalaciones auxiliares
(como canteras, depésito de material excedente, campamento, planta
chancadora y zaranda). La senializacion apropiada a colocar en sectores de
pastoreo y cruce de animales a fin de disminuir el atropellamiento de la fauna,
estd incluido también en esta partida.
Ejecucién: Para la ejecucién de este Programa, se tendra en cuenta lo siguiente:
e Las sefales preventivas e informativas seran confeccionadas en
planchas de triplay de 12mm de espesor, de dimensiones L = 1.20m x
0.60m y pintado con pintura color anaranjado reflectivo sobre base de
madera en una cara. El Contratista podra proponer otro tipo de color
reflectivo el cual debera tener la aprobacion del Supervisor.
¢ El panel sera fijado a un poste de madera y éste al terreno con una
cimentacion de 0.40m x 0.40m x 0.60m de concreto, de f'c = 140 Kg/cm?.
e Elsimbolo y el borde del marco seran pintados en color negro esmaite.
e Todas las seiales deberan fijarse a los postes con clavos.
Medicién: Los trabajos asi descritos seran medidos por unidad (Und) instalada,
autorizada y aprobada por el Supervisor.
Pago: La senalizacion ambiental, se pagaréa al precio unitario del contrato,
entendiéndose que dicho precio y pago constituirA compensaciéorn completa,
incluidos los imprevistos necesarios para la ejecucion del trabajo.

ffem de Pago Unidad de Pago
9712.A Programa de sefializacién Unidad (u)
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3.3 PLANILLA DE METRADOS

Cuadro N°3.3.1 Planilla de Metrados

GIVEREDAD MACIKNAL DE NGDEERA mmonemmﬁ'
FACLTAD DE GBEERIA CVL RPONY
DIRECCION DE ESCURLA PROFESINAL
PLANILLA DE METRADOS
Proyecto: ASJORALENTD DE LA CARRETERA CAETE - YAUYOS DEL KM £9+200 AL 584500
Sbgeageds:  (MPACTD AMBIENTAL
Cherty: MNISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Lugr: CARRETERA CARETE - YAUYOS KM 634200
Fecha: 1108
Baondopar:  CESAR ANGEL TITO SALAZAR
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3.4 ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS

Cuadro N°3.4.1 Analisis de Precios Unitarios

UNIVIRSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL
FACULTAD DE INGENIERIA CTVIL GRUPO N°03
DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL
ANALISIS DE COSTOS UNITARIOS
Proyecto: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CARETE - YAUYOS DEL KM 384200 AL 584500
Subpresupuesto: IMPACTO AMBIENTAL
Cliente: MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Lugar: CARRETERA CARETE - YAUYOS KM 58+200
Fecha: 271172008
Elaborado por: CRSAR ANGEL TITO SALAZAR
] A001 ACONDICIONAMIENTO DE BOTADEROS m) 2,283.00
Rendimiento 1,800 00 mAiin _lomara 10 Horas.
Codigo Descripclén Recurso und Cuadrlila Cantidad Precio § Parcial $
Mano de Obra
PEON hh 9.0000 0.0900 388 0.18
CAPATAZ hh 0.2000 0.0011 8.5¢4 0.01
0.19
Equipos
HERRAMIENTAS MANUALES WMO $.00% 0.19 oot
RODILLO LISO VIBRATORIO 10-12 TN hm 0.6000 0.0028 a2 0.10
RETROEXCAVADORA SOBRE ORUGA - 3308L hm 0.3000 0.0028 6431 0.18
TRACTOR D6G (190-240 HP) hm 0.5000 0.0028 46 69 0.13
(UL ) J—
Pattlal 0.61
A02 ACONDICIONAMIENTO DE CANTERAS m2 400.00
Rendimiento 3,000 00 m2/dis Jomueds 10 Horas
Cédigo Descripctén Recurso Und Cuadrilla Cantldad Precio § Parcial §
Mano de Obra
PEON hh 1.0000 0.0033 ass 0.01
0.01
Equipos
HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.00% 0.0t 0.00
TRACTOR DSG (190-240 HP) hm 1.0000 00033 4668 0.18
0.18
BSubpartidas
SRt TRANSPORTE AGUA (CONCRETO)/OBRA m3 0.0080 1087 009
8R2 SIEMBRAREVEGETALIZACION m2 0.5000 020 0.10
o.1e
Parctad “"_.‘
| A00) RESTAURACION DE AREA OCUPADA POR PLANTA CHANCZARAND m2 1,000.00
Rendimianto 12.500.00 m2/dia Jdpmada 10 Homas
Codigo Descripcidn Recurso Und Cuadrilla Cantidad Precio $ Parclat $
Mano de Obra
PEON hh 1.0000 0.0008 358 0.00
CAPATAZ hh 1.0000 0.0008 834 001t
0.01
Equtpos
CARGADOR SOBRE LLANTAS 930F hm 0.3000 0.0004 7033 0.03
TRACTOR D6G (190-240 HP) hm 0.6000 00004 46.69 002
0.03
Subparvdas
8R3 TRANSFPORTE MAT. BOTADERO ml 0.1500 313 047
QA7
Parciel 0.33
A004 RESTAURACION DE PATIO OE MAQUINAS m2 800.00
Reodiovento 12,500 00 m2.241a Jomads 10 Hoes
Cédigo Descilpcién Recurso Und Cuadriita Cantidad Precio § Parclat §
Mano de Obra
PEON hh 1.0000 0.0008 388 000
0.00
Equip>
HERRAMIENTAS MANUALES %MO 500% 0.00 0.00
CARGADOR SOBRE LLANTAS 930F hm 03000 00004 7033 0.03
TRACTOR D6G (190-240 HP) hm 0.6000 0.0004 4860 0.02
0.0%
das
8P4 DEMOLICION DE ESTRUCTURAS CON EQUIPO m3 00050 434 0.02
51 TRANSPORTE AGUA (CONCRETOMOBRA m3 00080 1087 009
8R-2 SIEMBRA/REVEGETALIZACIKON m2 1.0000 020 020
63 TRANSPORTE MAT./BOTADERO m3 00030 31 0.02
0.32
Parcial 0.57
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A-00S EXCAVACION Y CLAUSURA DE LETRINAS Und 4.00
Rendimiento 800 \nd/da Jamads 10 Horas
Cadigo Descripcibn Recurso Und Cuadrilla Cantidad Precio § Parcial §
Mano de Obra
PEON hh 20000 4.0000 as8 1432
CAPATAZ bh 0.1000 0.2000 8.54 17
16.03
Uateriales
CAL kg 100.0000 0.32 3200
3200
Equipos
HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5.00% 18.03 080
CARGADOR SOBRE LLANTAS 950F hm 02000 04000 70.33 2813
229
Subpartides
SRS RELLENO PARA ESTRUCTURAS m3 0.5000 538 268
268
m Parcial 7864
A006 REVEQGETALIZAGON m2 2,683.00
Rendimiarto 12,500 00 m/da Jarads 10 Homs
Cadigo Descripcion Recurso Und Cuadria Cantidad Precio $ Parcial$ §
Subpartidas
SRE TRANSPORTE AGUA (PAV./TERRAPLENS)OBRA m3 0.0100 553 0.06
SR.7 CARGUIO A VOLQUETE m3 0.2000 0.71 0.14
SP-2 SIEMBRAREVEGETAUZACION m2 1.0000 020 0.20
sP8 TRANSPORTE DE MATERIAL CULTIVO/OBRA m3 0.2000 ¥~ 164
sP9 PERFILADO DE SUPERFICIE CON EQUIPO m2 1.0000 Q.04 0.04
208
Parciat 208 |
AQO7 PROGRAMA DE SENALIZACION AMBIENTAL Y SEGURIDAD VIAL Und 2000
Rendimiento 37.50 Undfda Jomada 10 Horss
Codigo Descripcion Recurso Und Cuadilla Cantidad Precio § Parcial §
Mano de Obra
OFICAL hh 1.0000 0.2667 3.96 1.08
PEON hh 20000 0533 358 191
CAPATAZ hh 0.1000 0.0267 854 023
318
Materiales
SENAL AMBIENTAL (MADERA) Und 1.0000 2750 2750
MADERA TORNILLO p2 3.6000 1.10 306
PINTURA ESMALTE COLOR BLANCO gin 01250 1250 156
3302
Equipos
HERRAMIENTAS MANUALES ®MO $.00% 319 0.18
0.16
Parcial g3 |
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ANALISIS DE COSTOS UNITARIOS - (SUB-PARTIDAS)
[ 2] TRANBPORTE AGUA (CONCRETOYOBRA
Rerdimierdo 4250 midis Jomada 10 Hores
Ceodigo Descripcién Recurso Und Cuadrilla Centidad Preclo $ Parcial §
Mano de Obra
OFICIAL hh 1.2000 0.2824 3.8 1142
1.12
Materisten
PETROLEO Gin 0.0200 308 008
LUBRICANTES, FILTROS, GRASAS Gid 0.0200 620 012
0.18
Equipos
MOTOBOMBA 12 HP 4° hm 1.0000 0.2353 206 048
CAMION CISTERNA 4X2 (AGUA) 2,000 GLN hm 1.0000 02353 38 .09
967
Parctal 10.67
sP-2 SIEMBRA/REVEGETALIZACK
Rendimlento 12,600 00 m2kdia Jorags 10 Hewag
Codigo Descripciéon Recureo Und Cuadrilla Cantidad Precio $ Parciai $
Mano de Obra
PEON hh 80000 00048 388 0.02
0.02
Maoteristen
NITRATO DE AMONIO AL 33% kg 00400 063 0.00
PASTOS Bls 00100 720 0.07
PEBTIQIDAS kg 0.0200 546 0.1
o
Equipos
HERRAMIENTAS MANUALES %MO 5 00% 0.02 0.00
0.00
Parciel 0.20
P33 TRANSPORTE MAT/BOTADERO
Rendimiento 400.00 mi/dia Jomada 10 Hores
Codigo Descripcién Recureo Und Cuedrilia Cantidad Precio $ Parcial $
Muno de Obis
OFICIAL hh 1.0000 0.0250 396 010
0.10
Equipos
VOLQUETE 6X4 D& 15 M3 tm 4.0000 0.1000 DR 303
3 |
Parcial 313 |
P4 DEMOLIQON DE ESTRUCTURAS CO NEQUIPO
Rardwierto - 100 00 m3/dta- Jomoda - 10 Hores-
Codigo Descripcién Recurso Und Cuadritia Cantidad Precio $ Paicial $
Mano de Obra
CAPATAZ bh 0 2000 00200 364 0.17
PEON bh 0.4000 00400 358 014
0.31
€quipos
HERRAMIENTAS MANLUALES %MO 600% 031 0.02
MARTILLO NEUMATICO DE 24 KG hm 2.0000 0.2000 656 13
OCOMPRESORA NEUMATICA 250-330 PCM, 87HP tm 1.0000 0.1000 2702 270
403
Parciel 436
BP-5 "RELLENO PARA EBTRUCTURAS
| Rendimlerto - 75.00 m3/dia ____Jomada 10 Hores
Cédigo Deecripclon Recurso Und Cuadritia Cantidad Precio $ Parcial $
Mano de Obra
CAPATAZ bh 0.2000 0.0287 854 023
OFICIAL 4] 10000 0.1333 39 053
PEON [} 4 0000 06333 358 191
297
Equlpoe
HERRAMENTAS MANUALES WMO 300% 267 0.13
COMPACTADOR VIBRATORIO TIPO PLANCHA 7 HP tm 0.5000 0.0667 565 037
RODILLO LiISO MANUAL 1.1 TN hm 05000 0.0867 B3 ;_3
Subpertides
SP-8 TRANSPORTE AGUA (PAV /TERRAPLENSYOBRA m3 0.1156 463 L] :
-0
Pargial g38 |
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8P8 TRANSPORTE AGUA (PAV/TERRAPLENSYOBRA
| __Rendimiento 85 00 mVdia Jomads 10 Hores
Cédigo Descripcion Recurso Und Cuadrilla Cantidad Precio $ Parclal §
Mano de Obrs
OFICIAL hh 1.2000 0.1412 396 056
088
Msteriales
PETROLEO Gin 0.0200 305 0.06
LUBRICANTES, FILTROS. GRASAS Gib 0.0200 6.20 0.12
a1
Equipos
MOTOBOMBA 12 HP 4" hm 1.0000 01176 206 0.24
CAMION CISTERNA 4X2 (AGUA) 2.000 &N hm 1.0000 0.1176 3863 464
470 |
Parcial 5.53
sP-7 CARGUIO A VOLQUETE
R 1,012 80 m¥de Jamads 10 Horeg
Cddigo Descripclén Recurso Und Cuadrilta Cantidad Precio $ Parctat §
Mano de Ohra
OFICIAL hh 05000 0.0049 396 002
0.02
Equipos
CARGAUOR SOBRE LLANTAS 950F hm 1.0000 0.0039 033 069
069
Puiclal Q71" 1
SP8  TRANGPORTE DE MATERIAL CULTIVO/OBRA T
Borémionhy 30000 m¥dia - Jommde - 10 Hores
Cédigo Desciipcién Recurso Und Cuadrilla Cantidsd Precio $ Parclal $
Mano do Obra
OFICIAL - 1.0000 00333 398 0.13
0.13
Equipos
VOLQUETE 8X4 OE 15 M3 hm 80000 0.2667 3032 808
808
Pascial .22
§P-9 PERRLADO DE SUPERRQE CON EQUIPO
Rendimiento 12,500 00 m2/aa Jamada 10 Horas
Cédigo Descripclén Recurso Und Cuadrilta Csntidad Precio $ Parcial §
Mano de Obra
PECN hh 1.0000 0.0008 388 0.00
CAPATAZ hh 0.1000 00004 854 000
0.00
Equipcs
HERRAMIENTAS MANUALES UMO 5.00% 0.00 000
MOTONIVELATIDRA 140G (125 HP) nm 1.0000 0.0003 39.79 003
003
Percial 0.08
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3.5

Cuadro N°3.5.1 Analisis de Gastos Generales

ANALISIS DE GASTOS GENERALES

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIMIL

PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL

DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL GRuPO Iy
ANALISIS DE GASTOS GENERALES
Proyecto: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE - YAUYOS DEL KM 58+200 AL 98+500
Subpresupuesto:  IMPACTO AMBIENTAL
Clients: MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Lugar. CARRETERA CANETE - YAUYOS KM 58¢200
Facha: 2711112008
Elaboradopor.  CESAR ANGEL TITO SALAZAR Tipo de Cambio US$1.00 = 100
COSTO
[3): DESCRIPCION UND CANT | N*MESES MENSUAL (US$) TOTAL ]
Sueldo {5/
(USS]
SUEL00 | ALSMENT
wizmmwnm_ 8.277.67
Operaciones | | | | |
Slafflhnmlm SpavRa mes | oD Mmoo | T sewmnn VRRRRT ! 1 665 A7
|5. v perdid: B
Stafl|Supervisar PARYGA el mes L 01.00 01.00 I 3500000 116667 1.166.67
| i
T = | ! —
Stafi|Admarvstrador mes | 0025 0100 | 250000 83333 | | 208.33
EmpleadofChoter L mes | 0100 | 01w | 1wl 400.00 | | 400.00
Empleado|Chofer BusMinibus mes | 0100 | 0100 [ 120000 40000 | [ 400,00/
Emph fighanck mes | 0100 | 0100 [ 120000 400.00 | | 400.00!
] i (] | | i )
Leves v Beneficios Sociales |_4800% | | 420167 | | um_mi
| 0525 | o600
IST%
aff gl Sequidad Emplesdos Saff 1 und T 02 10000%  360.00 120,00 240.00
Emplaadol 103 Seawidsd Empleatos Auxdiares | “und | 03 10000%) 35000 120.00 360.00
4 vidad T wd T 1 100.00%! 360.00 120,00
EMPLEADOS AUXILAR I :
Movilz T Ume-Obre-Uma Emeigados T ve [ sl 0120 | 12000 40.00 252.00/
|
03.00 MOVILIDAD EN OBRA 7,030.00
T ] T ] T
C mes | 01l 01.00 5820000 194000 1,84000
\Camitn de cambustible mes | 01l 01.00 7350000  2,450.00 2,450.00
mes 01 0100 | 7920000 264000 2,640.00
] ] [
[
04.00 EQUIPOS DE TOP.LABORATORIO.RADIOS san:3s.0E OFICINA 2105.40
04.01 Equipe no indl costo directo I 224.00]
Trelefonia Mol RPM | mea | o4 0100 | 24.00; 28.00 | | 112.00
Radio Handy | mes | o4 0100 | 8400/ 2800 | | 11200
1 | 1 1 I | I !
= ~x x ! Teitoe
Sl Aloiamianto Safl [ mes | 0100, 0100 | 50000/ 1667 | 16867
Eﬁ' : $ | mes- | otool 0100 | 50000 16667 {l 168,67
{Bef\os autmios | e mm MW ] AlA BS] 2672 | 5)
*|Senvido do Aimentadian Stafly Empleadon per | 0400 0100 | 750.00] 250,00 | 1,000.00!
|Atticulos de Limpiaza y (avand per | 0400, 01.00 | w72 12.4 : 48.96
| | | |
04.03 E=io pars oficina 86,67
ITintas pasa impresara wd | 0100/ 01.00 150.00] 5000 | 50.00
[F deemmadora und | 0100 01.00 50.00] 16.67 | | 16.67
| | | | ] I
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e e —
05,00 AMOBUAN-OFICINA 224.008
lE_suiuio madera S caiones und 200/ 100.00%) 168.00| 5600 11200

Sianes p/esaritario und 200]  100.00%) 112.00] k7EX) T467 |

Archivador madera 4 gavelss und 100 100.00% 11200 KA Y

| | | 1

]

08.00 MATERIALIS NO CONSTD COSTDIRECTO _ — _ 33334
Materiales ploficina T mes 100 0100 | 200.00 667 | 867 1
Sefizizackn | 6B 100]  10000%  80000] 26867 | 2667 |
[Extintor [ wa | I 200 1400 E|

07.00 CAMPAMENTOS ALIMENTACION PERSONAL / OTROS SERVICIOS 406.67
Camparentos / Alimentscion Personal Conlralists
[Examenes Medcos [ mes | 08| 01.00] 12000] 4000 | 240.00|
= 09 Seguicad Extraardiran [ | 01l 0100 50000 16867 | T 168.67|

03,00 RESPONSARILIDAD SOCIAL Y MEDIO ARBENTE
Retponsabilidad Socld -

R biidad Social | 01 01.000 [ [ |

09,00 GARANTIAS % anuai — 78064
[Garantia Fiel cumplimisnt 080% | 0100] 16.064.35 10%

[Retencion. 99 Fondo de Gamntia 850% | [ o) 1349945 100% 191.24

|Sencico 020% | 13.499.45 21.00

@ua camplementarios 100.00% 01.00] 500.00| 500.00|

e , , ! 1342245/ 2248 40|

[ | | | | ]
IRESLIEN CONSOLIDADD DE SASTDR GENERALES

01,00 PERSONAL TECNICO-ADMINISTRATIVO U9%% 627767V

02.00 IMP SEG, MOV DE PERSONAL 4T4% 85200 v

0300 MOVILIDAD EN OBRA ___ 39.10% 7000V

04.00 EQUIPOS DE TOP (ABORATOR!O,RADIOS BAROS,DE OFICINA 1.71% 210540 V|

& 05.00 AMOBLAM OFICINA 125% 2000 F

06.00 MATERIALES NO CONSID COST DIRECTO 185% MU v

07.00 CAMPAMENTOS ALMENTACION PERSONAL / OTROS SERVICIOS 226 661V

04,00 RESPONSABILIDAD SOCIAL Y MEOIO AMBIENTE v

09.00 GARANTIAS 4A7% 75084V
GASTOS GENERALES VARIABLES 83.75% 47,755.72 VARIABLE
GASTOS GENERALES FIJOS 125% 24.00 FlIO
GASTOS GBERALES OBRA 100.00% 1797872
GASTOS GENERALES OBRA (7 DIAS) 359534

% Sobre
DEECRIPCION USS | sobreCD. | varts
TOTAL COSTO DIRECTO US$ 994871 =]
GASTOS GRNERALES USY 3696 A% 2633%
UTLDAD sugr  1000%
SWb Total PresupuestoTL) 1365863 49.3% 26 3%
'[”='Tom pnomg’m T mms’l
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3.6

VALOR REFERENCIAL DETALLADO POR PARTIDAS
Cuadro N°3.6.1 Valor Referencial Detallado por Partidas

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA WIAL|
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL GRUPO N0
DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL
PROPUESTA APRECIOS UNITARIOS
Proyecto: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE - YAUYOS DEL KM 584200 AL 58+500
Subpresupuesto: {MPACTO AMBIENTAL
Cliente: MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Lugar: CARRETERA CANETE - YAUYOS KM 58+200
Fecha: 2711112008
Efaborado por.  CESAR ANGEL TITO SALAZAR Tipo de Cambio US$1.00 =  S/.3.00
| T
ftem | Descripcion Unidad
s |IMPACTO AMBIENTAL [ at4en
ACO1 ACONCICIONANIE!NTO CE BO ROEROS m3 228300 061 1392 63|
A-(02 ACONCICIONAJYENTO CE CANTERAS mé 400 00| 036 4400
AL03 RESTAURACIO!N CE AREA OCUPACA POR PLANTA CHANCi2ARAND mZ 1000 00] 0353 53000
AL04 RESTAtRﬁCp{l CE PATIO CE IAQUINAS L _[nZ N 8_00 of o3 29600L .
AC05 1E‘)\'(:AV;‘X(]ON Y CL_AUSURA DE LETRIIAS | Und 500 7964 47784
A£06 REVEGETALZACION m | 263000 208 55806y
~ AL0T  [FROGRAMACE SEIIALIZACION AMBENTAL Y SEGURIDAD VIAL CUnd | o0 %38 727 60]
@ [cosoDieo I B 814!
GG [Gastos Generales 1 N1 . 3,§95.94
uti Utilidades 10.00% 914.87
sT0 Sub-Total {USS) | 1365952
IGV 1.G.V. (19%) 259831
107 Costo Total General {USS) {US§) | 162348
3.7 FORMULAS POLINOMICAS DE REAJUSTE
Cuadro N°3.7.1 Formula Polinébmica
K= 0.091(CDr/ CDo) + 0.619'(Mr / Mo) + 0.093"(Mr / Mo) + 0.197°(Ir o)
Eonomio Factor (%) Simbolo Indice Descripcion
1 0091 65944CD 7 CEMENTCPCRTLANDTIPO|
2 0618 100,000 M 49 MAQUINARIAY EQUIPO IMPORTACO
3 0093 100,060 M 47 MANODEOBRAINC LEYESSOCIALES
4 0.197 1000001 39 INDICE GENERAL DE PRECIOS AL CONSUMIDOR
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3.8 RELACION DE EQUIPO
Cuadro N°3.8.1 Relacion de Equipo

UNIVERSIDAD RACIONAL DE RIGENIERIA
FACULTAD OE AIGENERLA TIVRL
J EXRECCION D€ ESCUELA PROFESIONAL

PROYECTO D2 FRAESTRUCTURA \TAL
GRUPD 105

CRONOGRAMA DE UTILIZACKON DF EQUIPOS

Proyecto: MEJORAINENTO DE LA CARRETERA CAIIETE - YAUYOS DEL K1 58+260 AL 58¢500
Subpresupuesto:  (MPACTO AMBIENTAL

Cliente; MHIUSTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Lugar: CARRETERA CASIETE - YAUVOS K11 584200

Fecha 27112008

Elaboradopor:  CESAR AIIGEL TITO SALAZAR

3.9 CRONOGRAMA DE DESEMBOLSOS MENSUALES

Los trabajos de Proteccion Ambiental corresponden mayormente a las
actividades referentes al abandono de obra (90% de incidencia en el
presupuesto; 10% programa de sefalizacibn ambiental), por lo que se ha
considerado como unico monto a desembolsar por el cliente MTC una vez
concluido las partidas del presupuesto.

3.10 PROGRAMA GENERAL DE EJECUCION
Los requisitos legales aplicables a la obra en relacion con el medio ambiente son
los siguientes:

Cuadro N°3.10.1 Programa General de Ejecucion

MESTEEDAD MACORAL DE GEEEMERIA PROTECTO OF BFRAES TALTURA VIAL|
FACE TAT) OF IR A VL R0 W)
CROROGRARS DE OBRA
Proyreso: WEJORAMEERTU DE LA CARRETERA CARETE - YAUYDS DEL Kt 08200 AL 53500

| O

e

e

[ttt

|

g22

A
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3.11 PLANOS DE OBRA

Los requisitos legales aplicables a la obra en relacién con el medio ambiente son
los siguientes:

Figura N°3.11.1 Plano de Afectaciones de Propiedades - Expropiaciones

| 113 = | | -

LEYBIDA.

N OO0OwOlL

2 |
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Figura N°3.11.2 Plano de Senalizacion
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CONCLUSIONES

Se contempla que la ejecucion de los trabajos del presente proyecto generara
impactos negativos y positivos. Estos ultimos se han considerado en el Estudio a
Nivel de Perfil.

El MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE - YAUYOS DEL KM
58+200 AL KM 58+500 considera la expropiacién de terrenos de uso para
viviendas y cultivo, por lo que el tema de reasentamiento debe llevarse de la

mano con la opinion participativa del propietario afectado.

La ejecucion de trabajos de mejoramiento de una carretera conlleva a la
utilizacién de gran cantidad de equipos menores y maquinaria pesada, por lo que
requieren el suministro y abastecimiento de combustibles. El evitar derrames de
hidrocarburos conllevara a no dafar el medio ambiente garantizando la
operacidon continua de los procesos constructivos beneficiando asi a todos los
involucrados.

La necesidad del abastecimiento de materiales para la construccion de la
estructura del pavimento y obras de arte conduce a la explotacion de canteras,
en nuestro caso se trabajaron con canteras de cerro Callanga y del Rio Canete,
por lo que se enfatiza evitar la turbidez del agua por la generacién de polvo
durante la explotacién en playa de rio pudiendo implementar sedimentadores
atrapafinos/geotextiles minimizando el impacto.

En todo presupuesto de movimiento de tierras se debe considerar el riego de
agua, como medida del control de polvo, durante los trabajos de manejo de

botaderos y explotacion de canteras.

Para la determinacién y localizacion de botaderos de material excedente se debe
considerar criterios de planeamiento urbano, con el fin de proyectarnos a no

afectar futuros terrenos para la construccion de viviendas
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RECOMENDACIONES

Un factor importante para el éxito del proyecto es lograr buenas negociaciones
con los propietarios afectados, de manera que se recomienda que la cotizacion
del predio realizado por la CONATA se aproxime mas al precio de mercado para
el predio, resultando una solucién atractiva para el propietario afectado vy
acelerando asi el vida del proyecto.

Se debe considerar la vulnerabilidad de la zona de reasentamiento de la
poblacion afectada, con el fin de buscar zonas en las que se esté libre de
presentarse derrumbes, asentamientos, huaycos, sismos, etc. Que de suceder

ello puede traer problemas sociales a futuro.

Se recomienda aplicar la metodologia de Analisis de Procesos para contemplar
los limites del sistema asi también sus restricciones, desechos y entregables
finales, cabe mencionar que la metodologia fue promovida inicialmente por la
ISO 9001 y luego la ISO 14001 también se basé en la misma.

Se invita a los futuros tesistas y profesionales que realicen evaluaciones
econdmicas del costo de oportunidad de dejar de cosechar cultivos sobre el
terreno que se proyecta pasara el nuevo eje vial. Por lo que se deja de producir
en terreno muy fértil que presenta nuestro tramo durante toda la vida util de la
carretera.
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ANEXO 1

Normas Legales



La elaboracion del Estudio de Impacto Socio Ambiental del Mejoramiento
de la carretera Canete-Yauyos, se ha efectuado considerando el ambito
normativo legal y el accionar de las instituciones vinculadas a la preservacion del
medio ambiente, los cuales tienen como fin, el ordenamiento de las actividades
economicas dentro del marco de la conservacién ambiental, promover y regular
el aprovechamiento sostenible de los recursos naturales renovables y no

renovables existentes en el ambito de influencia del Proyecto.

Dentro del marco legal, se tienen aquellas normas de caracter general y
propiamente las especificas dirigidas a las actividades de construccion y/o

mejoramiento de carreteras, siendo ellas las siguientes:

2.2.1 NORMAS GENERALES
Constitucion Politica del Peru (1993)

La defensa del medio ambiente se ve reflejado en el Titulo Ill del Régimen
Economico, Capitulo Il Del Ambiente y los Recursos Naturales, que sefala "...
que los recursos naturales renovables y no renovables son patrimonio de
la Nacion...". Asimismo, cita que el Estado debe promover el uso sostenible de
los recursos naturales y la conservacion de la diversidad biolégica y de areas
naturales protegidas (Articulos 66° al 69°). El Estado protege el derecho a la
propiedad y lo garantiza, nadie puede privarse de su propiedad (Articulo 70°),
pero cuando se requiere desarrollar proyectos de interés nacional, declarados
por Ley, se podra expropiar propiedades para su ejecucion; siendo necesario
indemnizar previamente a las personas y/o familias que resulten afectadas.

ey General de Expropiaciones (Ley N° 27117) 20 del mayo de 1999

La expropiaciéon consiste en la transferencia forzosa del derecho de propiedad
privada, a favor del Estado, que debera ser autorizada unicamente por la ley
expresa del Congreso, a iniciativa del Poder Ejecutivo, regiones o gobiernos
locales, previo pago, en efectivo, de la indemnizacién justipreciada que incluya
compensacion por el eventual perjuicio causado como consecuencia de la
expropiacion.

Cédigo del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales (D.L N° 613 -
7/09/1990)

Este Cddigo instaura en el pais la obligacién, a los proponentes de proyectos, de

realizar Estudios de Impacto Ambiental (EIA). Este Codigo posibilitd q e normas



preexistentes se conviertan en importantes instrumentos para una adecuada
gestidon ambiental.

El Capitulo Il - De la Proteccion del Ambiente (Articulos 9° al 13°), establece el
contenido de los Estudios de Impacto Ambiental (EIA), los que sélo podran ser
elaborados por instituciones publicas o privadas calificadas y registradas ante la
autoridad competente.

Ley Organica para el Aprovechamiento Sostenible de los Recursos
Naturales (Ley N° 26821) del 26 de junio 1997

Norma el régimen de aprovechamiento sostenible de los recursos naturales;

sefala las condiciones y las modalidades de su otorgamiento a particulares.
Tiene como objetivo principal, promover y regular el aprovechamiento sostenible
de los recursos naturales, renovables y no renovables, estableciendo un marco
adecuado para el fomento a la inversion, procurando el equilibrio dinamico entre
el crecimiento econdmico, la conservacion de los recursos naturales, del medio
ambiente, y el desarrollo de la persona humana.

Ley Marco para el Crecimiento de la Inversion Privada (D.Leq. N° 757-
08/11/1991)

Esta Ley modifica varios articulos del Codigo del Medio Ambiente y los Recursos

Naturales, con el objetivo de armonizar las inversiones privadas, el desarrollo
socioecondmico, la conservacion del medio ambiente y el uso sostenible de los
recursos naturales.

El Articulo 50° establece que las autoridades sectoriales competentes para
conocer los asuntos relacionados con la aplicacién de las disposiciones del
Cadigo del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales, son los Ministerios de
los sectores correspondientes a las actividades que desarrollan las empresas.
Dichas autoridades determinaran a las actividades que por su riesgo ambiental
pudieran exceder los niveles o estandares tolerables de contaminacion o
deterioro del medio ambiente, requieren necesariamente de la elaboracion de
Estudios de Impacto Ambiental previos al desarrollo de dichas actividades
(Articulo 519).

Los Estudios de Impacto Ambiental seran realizados por empresas o
instituciones publicas o privadas, que se encuentren debidamente calificadas e
inscritas en el Registro que, para tal efecto, abrira la autoridad sectorial

competente.



El Articulo 52°, senala que en los casos de peligro grave e inminente para el
medio ambiente, la autoridad sectorial competente podra disponer la adopcién
de una de las siguientes medidas de seguridad por parte del titular de la
actividad: a) Procedimientos que hagan desaparecer el riesgo o lo disminuyan a
niveles permisibles y; b) Medidas que limiten el desarrollo de las actividades que
generan peligro grave e inminente para el medio ambiente. Los Articulos 51° y
52° de la ley en referencia, fueron modificados por la Ley de Evaluacién de
Impacto Ambiental para Obras y Actividades.

Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental para Obras y Actividades (Ley
N°26786)

Esta Ley en su Articulo 1° modifica el Articulo 51° de la "Ley Marco para el

Crecimiento de la Inversién Privada"; sefalando que el Consejo Nacional del
Ambiente (CONAM), debera ser comunicado por las autoridades sectoriales
competentes sobre las actividades a desarrollarse en su sector, que por su
riesgo ambiental, pudieran exceder los niveles o estandares tolerables de
contaminacién o deterioro del ambiente, las que obligatoriamente deberan
presentar Estudios de Impacto Ambiental previos a su ejecucién.

Ley del Sistema Nacional de Evaluacién del Impacto Ambiental (Ley

N°27446)

Esta Ley tiene por finalidad la creacién del Sistema Nacional de Evaluacion del

Impacto Ambiental (SEIA), como un sistema unico y coordinado de identificacion,
prevencion, supervision, control y correccién anticipada de los impactos
ambientales negativos derivados de las acciones humanas expresadas por
medio del proyecto de inversion.

Los Articulos 16°, 17° y 18° establecen que el organismo coordinador del SEIA
sera el Consejo Nacional de Ambiente (CONAM), mientras que la autoridad
competente es el Ministerio del Sector correspondiente a la actividad que
desarrolla la empresa proponente.

Titulo Xl del Cédigo Penal, Delitos contra la Ecologia (Decreto Legislativo
N° 635, afio 1991)

En el Titulo XIll, se tipifica los delitos contra la Ecologia, los Recursos Naturales

y el Medio Ambiente, estableciendo lo siguiente: "que quien contamina vertiendo
residuos solidos, liquidos, gaseosos o de cualquier otra naturaleza por encima
de los limites establecidos, y que causen o puedan causar perjuicio o
alteraciones en la flora, fauna y recursos hidrobiolégicos sera reprimida con pena



privativa de libertad, no menor de uno ni mayor de tres afos o con ciento
ochenta a trescientos sesenta y cinco dias-multa" (Articulo 304°).

El Articulo 305° establece penas para: los actos previstos en el Articulo 304°,
ocasionan peligro para la salud de las personas o para sus bienes; el perjuicio o
alteraciéon ocasionados adquieren un caracter -catastréfico, y los actos
contaminantes afectan gravemente los recursos naturales que constituyen la
base de la actividad econémica.

De acuerdo al Articulo 307°, "...el que deposita, comercializa o vierte desechos
industriales o domésticos en lugares no autorizados o sin cumplir con las normas
sanitarias y de proteccion del medio ambiente, sera reprimido con pena privativa
de la libertad no mayor de dos afnos".

Por otra parte, el Articulo 308° precisa que "...durante la fase de construccién
vial, que a la letra dice: el que caza, captura, recolecta, extrae o comercializa

especies de flora o fauna que estan legalmente protegidas...". En el mismo
sentido, el Articulo 309°, estipula que "el que extrae especies de flora o fauna
acuatica en épocas, cantidades y zonas que son prohibidas o vedadas o utiliza
procedimientos de pesca o caza prohibidos".

El Articulo 311°, refiere a los que utilicen tierras destinadas al uso agricola, con
fines de expansion urbana, de extraccidn o elaboracion de materiales de
construccién, seran reprimidos con pena privativa de la libertad. Asimismo, en el
Articulo 313°, se estipula que el que altera el ambiente natural o el paisaje rural o
urbano, o modifica la flora o fauna, mediante la construccion de obras o tala de
arboles que danan la armonia de sus elementos, sera reprimido con pena
privativa de libertad no mayor de dos anos y con sesenta a noventa dias-multa.
Ley General de Comunidades Campesinas (Ley N° 24656) 14 de abril de
1987

Mediante esta ley, el Estado declara el interés social y cultural del desarrollo

integral de las comunidades campesinas.

Asimismo, garantiza la integridad del derecho de propiedad del territorio, como
también, respeta y protege los usos, costumbres y tradiciones de las
comunidades campesinas.

Ley Forestal y de Fauna Silvestre (Ley N°27308- 16/07/2000)

Indica que el Estado promueve el manejo de los recursos forestales y de fauna

silvestre en el territorio nacional, determinando su régimen de uso racional

mediante la transformacidén y comercializacién de los recursos que se deriven de



ellos. Asimismo, le corresponde al Ministerio de Agricultura normar, promover el
uso sostenible y conservacion de los recursos forestales y de la fauna silvestre y
que a través del Instituto Nacional de Recursos Naturales (INRENA), se encarga
de la gestidon y administracién de los recursos forestales y de fauna silvestre en
el ambito nacional.

Ley General de Aguas (Decreto Ley N°17752- 24/07/1969)

Esta Ley en su Articulo 22° (Cap. Il), prohibe verter o emitir cualquier residuo

solido, liquido o gaseoso, que pueda alterar la calidad de las aguas y ocasionar
danos a la salud humana y poner en peligro los recursos hidrobiolégicos de los
cauces afectados; asi como, alterar el normal desarrollo de la flora y fauna
silvestre. También, refiere que los efluentes deben ser adecuadamente tratados
hasta alcanzar los limites permisibles.

Se reconoce que la Autoridad Sanitaria representada por la Direccién General de
Salud Ambiental (DIGESA) del Ministerio de Salud (Articulo 24°), establece los
limites de concentracidon permisibles de sustancias nocivas, que pueden
contener las aguas segun el uso a que se destinen. A su vez, la Autoridad
Sanitaria podra solicitar a la Autoridad de Aguas la suspension del suministro del
recurso hidrico, en caso se compruebe que el cuerpo de agua sea contaminado,
poniendo en peligro el desarrollo de las especies de flora y fauna acuatica y la
salud humana.

Ley de Areas Naturales Protegidas (Ley N° 26834 04 de mayo de 1997

Norma, los aspectos relacionados con la gestion de las Areas Naturales
Protegidas y su conservaciéon. Las Areas Naturales Protegidas constituyen el
patrimonio de la Nacidn, su condicion natural debe ser mantenida a perpetuidad
pudiendo permitirse el uso regulado del area y el aprovechamiento de recursos,
o determinarse la restriccion de los usos directos.

Texto Unico de Procedimientos Administrativos del Instituto Nacional de
Cultura - INC (D.S. N°016-2000-ED)

Este dispositivo legal aprueba el Texto Unico de Procedimientos Administrativos

del Instituto Nacional de Cultura - INC, entre ellos el de la Direccion General del
Patrimonio Arqueoldgico para la expedicion del Certificado de Inexistencia de
Restos Arqueoldgicos - CIRA (procede sélo fuera de bienes culturales inmuebles

arqueolégicos).



Es importante mencionar que no se considera la utilizacién de nuevos terrenos
que pudieran contener restos arqueoldgicos, ya que en el area de influencia
directa no existe evidencia de restos arqueologicos.

Ley general del Patrimonio Cultural de la Nacion. L ey N°28296

La presente Ley establece politicas nacionales de defensa, proteccion,
promocion, propiedad y régimen legal y el destino de los bienes que construyen
el Patrimonio Cultural de la Nacion.

Reglamento de Investigaciones 3qi ° - -

El Capitulo 8 de este reglamento se refiere a los Certificados de Inexistencia de

Restos Arqueolégicos. En el Articulo 65° se indica que sélo se expediran
Certificados de Inexistencia de Restos Arqueologicos después de ejecutado el
Proyecto de Evaluacion Arqueolégica de Reconocimiento con o sin
excavaciones, segun sea el caso.

1. En el caso que el area sea menor de cinco hectareas, la supervision podra
hacerla directamente la Direccién General de Patrimonio Arqueoldgico del
Instituto Nacional de Cultura.

2. En el caso que se superen los limites establecidos en el numeral 1, como
son las lineas de transmision eléctrica, tuberias, carreteras y otras obras
semejantes, se requerira de un proyecto presentado por un arquedlogo de
acuerdo a las disposiciones contempladas en el articulo 8° del presente
Reglamento.

D.S. N°017-2003-ED. Reglamento de Organizacion y Funciones del Instituto

Nacional de Cultura (INC)

Este Decreto Supremo, crea en el INC dos Direcciones Generales, La Direccion

de Gestidon y la Direccion general de Promocion y Difusion Cultural. En la
Direccibn de Gestibn se encuentra Direccion General de Patrimonio
Arqueolégico del Instituto Nacional de Cultura

Establecen casos en que la aprobaciéon de los Estudios de Impacto

Ambiental y Programa de Adecuacion de Manejo Ambiental requeriran la
opinidn Técnica del INRENA - Decreto Supremo N°056-97-PCM
Este Decreto Supremo, promulgado con fecha 1° de Noviembre de 1997,

establece que los Estudios de Impacto Ambiental, previamente a su aprobacion
por la autoridad sectorial competente, requeriran opinién técnica del INRENA,
cuando las actividades y opciones que modifiquen el estado natural de los

recursos naturales renovables, se refieran a:



e Alteracion en el flujo y/o calidad de las aguas superficiales vy
subterraneas; represamientos y canalizacion de cursos de agua;

e Remocion del suelo y de la vegetacion:;

e Alteracion de habitat de fauna silvestre:

® Uso del suelo para el depdsito de materiales no utilizables (relaves,
desechos industriales, desechos peligrosos o toxicos);

e Desestabilizaciéon de taludes;

e Alteracién de fajas marginales (riberefias); y

e Deposicion de desechos en el ambiente |éntico (lagos y lagunas).

D.S. N°061-97-PCM que complemenia al D.S. N°056-97-PCM

Articulo 1°.- Los Estudios de Impacto Ambiental (EIAs) y Programas de

Adecuacién y Manejo Ambiental (PAMASs), de los diferentes sectores productivos
que consideren actividades y/o acciones que modifican el estado natural de los
recursos naturales renovables agua, suelo, flora y fauna, previamente a su
aprobacion por ia autoridad sectorial competente requeriran opinidon técnica del
Ministerio de Agricultura, a través del Instituto Nacional de Recursos Naturales.
Para este efecto, la Autoridad Sectorial Competente remitira al Instituto Nacional
de Recursos Naturales (INRENA) copia de dichos documentos para que en el
plazo de 20 dias utiles de recepcionada por ésta, emita su opinion técnica. Si el
Instituto Nacional de recursos naturales (INRENA) no se pronunciara dentro del
plazo sefalado, se entendera que no tiene observaciones al EIA o PAMA. (*)
(*)Parrafo agregado por el articulo 1° del Decreto Supremo N° 061-97-PCM,
publicado el 04 de diciembre de 1997.

DECRETO SUPREMO N056-97-PCM

Este Decreto Supremo, promulgado con fecha 1° de Noviembre de 1997,

establece que los Estudios de Impacto Ambiental, previamente a su aprobacion
por la autoridad sectorial competente, requeriran opinion técnica det INRENA
Ley Organica de Municipalidades (L ey N°27972), del 26/05/2003

El Articulo 69, Rentas Municipales, indica en el Inciso 9, que son rentas
municipales: los derechos por la extraccion de materiales de construccién
ubicados en los alveos y cauces de los rios, y canteras localizadas en su

jurisdiccion, conforme a ley.



En la Vigésima quinta disposicion complementaria indica que se deroga Ley
Organica de Municipalidades anterior, la Ley N° 23853, que aprueba la sus
normas legales complementarias y toda disposicidon legal que se oponga a la
presente ley, en lo que corresponda.

En este dispositivo no se indica nada sobre el Plan de Explotacién y Plan de
Cierre de |la Cantera.

Ley General de Residuos Sdlidos (Ley N° 27314) del 21 de julio del 2000

Esta Ley establece derechos, obligaciones, atribuciones y responsabilidades de

la sociedad en su conjunto, para asegurar una gestion y manejo de los residuos
solidos, sanitaria y ambientalmente adecuada, para la proteccién del ambiente y
el bienestar de la persona humana

Aprueban el Reglamento de la Ley N° 27314. Ley General de Residuos
Soélidos (D.S. 057-2004) del 20 de julio de 1997

Establece que la salud es condicion indispensable del desarrollo humano vy

medio fundamental para alcanzar el bienestar individual y colectivo, por tanto, es
responsabilidad del Estado regularla, vigilarla y promoverla.

Sefala, también, que la proteccién del ambiente es responsabilidad del Estado y
de las personas naturales y juridicas, las que tienen la obligacion de mantenerlo
dentro de los estandares para preservar la salud de las personas,

estableciéndose |la autoridad de salud competente.

2.2.2 Normas Especificas
Ley Organica del Sector Transportes y Comunicaciones (Decreto Ley
N°27791)

Con la creacion del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Ley N°27791

del 25.07.2002, y el reglamento de Organizacion y Funciones, Decreto Supremo
N°041-2002-MTC, del 24.08.2002, se crea la Direccién General de Asuntos
Socio Ambientales, encargada de velar por el cumplimiento de !as normas de
conservacion del medio ambiente del subsector, con el fin de garantizar el
adecuado manejo de los recursos naturales durante el desarrollo de las obras de
infraestructura de transportes, asi como conducir los procesos de expropiacion y
reubicacion que las mismas requieran.

Normas para Aprovechamiento de Canteras (Decreto Supremo N°37-96-EM)

El Articulo primero de este Decreto, establece que las canteras de materiales

utilizadas exclusivamente para la construccion, rehabilitacion o mejoramiento de



obras de la infraestructura que desarrollan las entidades del Estado directamente
o por contrata, ubicadas dentro de un radio de 20 kildmetros de la obra, o dentro
de una distancia de hasta 6 kilbmetros medidos a cada lado del eje longitudinal
de las obras, se afectara a éstas durante su ejecucion y formaran parte
integrante de dicha infraestructura.

Asimismo, en el Articulo 2° se establece que, previa calificacion de la obra por el
Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion, informaran
al Registro Publico de Mineria el inicio de la ejecucién de las obras y la ubicacion
de éstas.

Las canteras de materiales de construccion ubicadas al lado de las

carreteras en mejoramiento se encuentran afectas a ésta (Decreto Supremo
N°011-93-TCC)

Este Decreto, establece que las canteras de minerales no metalicos de

materiales de construccidon utilizadas exclusivamente para la construccion,
rehabilitacion o mejoramiento de las carreteras que conforman la Red Vial
Nacional, que se encuentren ubicadas dentro de una distancia de hasta 3 Km,
medidos a cada lado del eje de la carretera, se encuentran permanentemente
afectadas a éstas y forman parte de dicha infraestructura vial.

Decreto Supremo N°016-98-AG (23-07-1998)

Esta norma declara que no estan comprendidas en el Articulo 14° del

Reglamento de la Ley N°26737 (referido al monto que se debe abonar por
derecho de explotacion), las obras viales que ejecuta el Ministerio de
Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccion a través del Proyecto
Especial Rehabilitacion Infraestructura de Transportes que integran la Red Vial
Nacional.

Resoluciéon Ministerial N°188-97-EM/VMM

Mediante esta resolucion se establecen las medidas a tomar para el inicio o

reinicio de las actividades de explotacion de canteras de materiales de
construccion, disefio de tajos, minado de las canteras, abandono de las
canteras, acciones al término del uso de la cantera y, los plazos y acciones
complementarias para el tratamiento de las canteras.

Resolucion Presidencial N°062-2004-CONAM/PCD del 21 de mayo del 2004
Establecen inicio de actividades del Programa Anual de Estandares de Calidad
Ambiental y Limites Maximos Permisibles 2004 Esta resolucion elabora un

proyecto de Norma sobre Limites Maximos Permisibles para emisiones



generadas por vehiculos menores nuevos y usados a ser importados y los
responsables con el fin de disminuir la contaminacion ambiental por fuentes de
ruido y difusas.

Aprueban reglamento de consulta y participacion ciudadana en el proceso
de evaluacién ambiental y social en el subsector transportes

El reglamento norma la participacién de las personas naturales, organizaciones
sociales, titulares de proyectos de infraestructura de transportes y autoridades en
las actividades de informacién y dialogo con la poblacion involucrada en
proyectos de construccion, mantenimiento y rehabilitacion. La aplicacion de esta
norma es un requisito para la aprobacion de los EIAs. Se plantea la necesidad
de contar con un Plan de Participacién Ciudadana, elaborado en coordinacién
estrecha con las autoridades locales del area de influencia del proyecto y
representantes de la sociedad civil.

Aprueban directrices para la elaboracién y aplicacion de planes de

compensacion _y reasentamiento involuntario para proyectos de
infraestructura de transporte (R. D. N° 0007-2004-MTC/15) Febrero del 2004

Esta norma tiene como objetivo asegurar que la poblacién afectada por un

proyecto reciba una compensacion justa y soluciones adecuadas a la situacion
generada por este
Limites Maximos Permisibles de emisiones contaminantes para vehiculos
automotores que circulen en la red vial (D.S. N° 047-2001-MTC del 31 de
octubre del 2001

Esta disposicion ha establecido en el ambito nacional, los valores de los Limites

Maximos Permisibles (LMPs) de emisiones contaminantes para vehiculos
automotores nuevos a ser importados o ensamblados en el pais, y vehiculos
automotores usados a ser importados.

Crean Regqistro de Entidades autorizadas para elaboracion de Estudios
Ambientales en el sub-sector Transportes. R.M.N°016-2003-MTC/02

En el Articulo 2, se indica que Ila Direccion General de Asuntos Socio

Ambientales del Ministerio de Transportes y Comunicaciones es la encargada de
la conduccién del Registro de Entidades autorizadas para la Elaboracién de
Estudios de Impacto Ambiental (EIA) en el Subsector Transportes, estando
autorizada a emitir las disposiciones necesarias para su adecuado

funcionamiento.



Aprueban Reglamento para la inscripcion en el Registro de Entidades
autorizadas para elaboracion de Estudios Ambientales en el sub-sector

.D.N°004-2003-MTC/16

En su articulo unico, se aprueba el Reglamento para la inscripcion en el Registro

de Entidades Autorizadas para la Elaboracion de Estudios de Impacto Ambiental
en el Subsector Transportes del Ministerio de Transportes y Comunicaciones,

que consta de catorce (14) articulos y dos (2) anexos.

2.2.3 MARCO INSTITUCONAL

El marco institucional en el que se desenvuelve el proyecto vial, esta conformado
por el conjunto de instituciones de caracter publico y privado, donde el gobierno
central, gobiernos locales, organismos no gubernamentales, agrupaciones
vecinales, unidades productivas agricolas e industriales y otras del sector
privado, participan de una u otra manera en las decisiones de conservacion del
medio ambiente con relacién al mejoramiento de la Red Vial Nacional. Las
entidades de mayor importancia son:

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

El MTC tiene como normativa institucional basica, a la Ley Organica del MTC vy

su Reglamento, el Decreto Ley N°27791. Entre sus funciones, estan las de
formular, evaluar, supervisar y en su caso ejecutar las politicas y normas de su
competencia, en las areas urbanay rural, comprendiendo el desarrollo urbano, la
proteccion del medio ambiente. Entre sus 6rganos de linea, dependientes del
Viceministerio de Transportes, estan:

Direccion General de Asuntos Socio-Ambientales: La Direccion General de
Asuntos Socio-Ambientales tiene como objetivo de velar por el cumplimiento de
las normas de conservacion del medio ambiente del subsector, con el fin de
garantizar el adecuado manejo de los recursos naturales durante el desarrollo de
las obras de infraestructura de transporte; asi como de conducir los procesos de
expropiacion y reubicacidn que las mismas requieran. Estd a cargo de un
Director General, quien depende del Viceministro de Transportes.

De acuerdo a lo establecido en la normatividad vigente, las funciones de la
DGASA son las siguientes:

1) Formular y proponer politicas, estrategias y proyectos de normas socio-

ambientales para el subsector.
2) Proponer programas y planes de trabajo socio-ambiental para el € bsector.



3) Evaluar, aprobar y supervisar socio-ambientalmente los proyectos de
infraestructura de transporte en todas sus etapas.

4) Emitir opinidn técnica especializada sobre asuntos socio-ambientales en el
Subsector Transportes.

5) Promover el mantenimiento de una base de datos de asuntos socio-
ambientales.

6) Coordinar con los érganos pertenecientes el subsector transportes, asi como
con otras entidades del estado, asuntos relacionados con la gestion socio-
ambiental del subsector.

7) Expedir Resoluciones Directorales que por atribucion y responsabilidad
correspondan a la Direcciéin General.

8) Formular, proponer convenios y acuerdos nacionales e internacionales, dentro
del ambito de su competencia.

9) Las demas funciones que le asigne el Viceministro de Transportes, en el
ambito de su competencia.

Direccion General de Caminos y Ferrocarriles: Propone la politica relativa a la
infraestructura del Transporte Terrestre, ademas de supervisar y evaluar su
ejecucion, es responsable de la construccion, mejoramiento, rehabilitacion vy
conservacion de la Red Vial Nacional, asi como de la autorizacion y supervision
del Sistema de Peajes.

Direccion General de Circulacion Terrestre: Es la encargada de proponer la
politica relativa a la prestacion de los servicios de transporte terrestre, asi como
el empleo de las vias, medios e instalaciones conexas; supervisa, controla y
evalla su ejecucion, ademas de proponer la normatividad subsectorial
correspondiente.

Como proyectos especiales, se tienen a:

PROVIAS NACIONAL: El Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte

Nacional - PROVIAS NACIONAL, es un Proyecto del Ministerio de Transportes y

Comunicaciones, dotado de autonomia técnica, administrativa y financiera. Esta

encargado de mejorar, rehabilitar y mantener las carreteras de la Red Vial

Nacional con base en principios de eficiencia, competitividad, integracion

economica y proteccion del medio ambiente.

PROVIAS DEPARTAMENTAL: PROVIAS Departamental es una institucion de

caracter temporal, con autonomia técnica, administrativa y financiera encargada

de gestionar, administrar y ejecutar proyectos de Infraestructura d= transporte



departamental; contribuyendo a la conservacion del patrimonio vial con un capital
humano eficiente e integrado en el cumplimiento de los objetivos institucionales y
nacionales del Sector.

PROVIAS RURAL: Es la encargada de desarrollar con eficiencia y eficacia un
conjunto de acciones que permitan mantener la operatividad permanente de la
red vial rural e implementar mecanismos institucionales y financieros para una
gestion adecuada de los caminos rurales, a fin de contribuir a la mejora de los
ingresos de poblaciones rurales pobres del pais.

MINISTERIO DE AGRICULTURA

Mediante Decreto Ley N°25902 de fecha 27 de Noviembre de 1992 se promulga

la Ley Organica del Ministerio de Agricultura. Posteriormente se expide el
Reglamento de Organizaciéon y Funciones del Ministerio de Agricultura y de sus
Organismos Publicos Descentralizados, Decreto Supremo N°053-92-AG.
INSTITUTO NACIONAL DE RECURSOS NATURALES (INRENA)

Es un organismo publico descentralizado del Ministerio de Agricultura y tiene

como objetivo el manejo, promocién y aprovechamiento racional e integral de los
recursos naturales renovables y su entorno ecoldgico, para lograr el desarrollo
sostenible.

Entre sus funciones, indicadas en su Reglamento de Organizaciéon y Funciones
(D.S. N°055-92-AG), estan el proponer, coordinar, conducir y concertar politicas
de uso racional y conservacion de los recursos naturales renovables; el
coordinar con los sectores publicos y privados, lo concerniente al uso y
conservacion de los recursos naturales renovables; entre otras.

PROYECTO ESPECIAL DE TITULACION DE TIERRAS Y CATASTRO RURAL
(PETT)

El Proyecto Especial de Titulacién de Tierras y Catastro Rural (PETT), fue

creado por la Octava Disposicion Complementaria de la Ley Organica de
Agricultura, cuenta con personeria juridica de derecho publico interno,
autonomia administrativa, técnica y econdémica y cuyo objetivo es titular y/o
perfeccionar la titulacion para lograr la inscripcidon registral de todos los predios
rasticos que fueron adjudicados en aplicacién del Decreto Ley N°17716, normas
complementarias y conexas.



Realiza la titulacion de los predios rurales que actualmente se encuentran en
poder del Estado y que éste adjudique o transfiera con posterioridad a la
vigencia del Decreto Legislativo N° 653, de fecha 30 de Julio de 1991.

2.2.4 PRESIDENCIA DEL CONSEJO DE MINISTROS

Es el Organismo técnico, normativo y administrativo de apoyo al Presidente del
Consejo de Ministros, establecido por Decreto Supremo N° 41-94-PCM, del 3 de
Junio de 1994. Sus funciones basicamente son de coordinaciéon y armonizacion
entre los distintos sectores, especialmente en lo que se refiere al establecimiento
de prioridades y seguimiento de politicas y programas integrales e
intersectoriales.

Consejo Nacional del Ambiente (CONAM )

El Consejo Nacional del Ambiente (creado por la Ley 26410, el 22 de Diciembre

de 1994) es el organismo rector de la politica nacional ambiental, cuya finalidad
es planificar, promover, coordinar, controlar y velar por el ambiente y el
patrimonio natural de la Nacion. Su misién institucional es promover el desarrollo
sostenible, propiciando un equilibrio entre el desarrollo socioeconémico, la
utilizacion de los recursos naturales y la proteccion del ambiente.

Mediante Decreto del Consejo Directivo N°001-97-CD/CONAM, se establece el
Marco Estructural de Gestion Ambiental, como un mecanismo orientado a
garantizar el proceso de coordinacion intersectorial entre las entidades y
dependencias publicas que poseen competencias ambientales en los diferentes
niveles de gobierno.

Para una mejor gestion ambiental, el CONAM ha creado las Comisiones
Ambientales Regionales, que son las instancias de coordinacion y concertacion
politica ambiental conforme al Marco Estructural de Gestion Ambiental (MEGA),
y estan conformadas por representantes de personas e instituciones tanto del
sector publico, como privado, académicos, ONGs, gobiernos regionales y
locales, comunidades campesinas y nativas, entre otros, con responsabilidad,

competencia o interés en la problematica ambiental en una determinada zona.

2.2.5 MINISTERIO DE EDUCACION
Instituto Nacional de Cultura: El Instituto Nacional de Cultura constituye un
organismo publico descentralizado del sector educacion que tiene por finalidad

ejecutar actividades y acciones a nivel nacional en el campo de la cultura, asi



como normar, supervisar y evaluar la politica cultural del pais y administrar,
proteger y conservar el Patrimonio Cultural de la Nacion. Asimismo le compete
promover la integracion, fomento, apoyo, desarrollo y difusién de las diversas
manifestaciones y creaciones culturales, con el proposito de promover la
consolidacion de la identidad cultural, local regional y nacional.

La Direccion General del Patrimonio Arqueoldgico tiene a su cargo la expediciori
del Certificado de Inexistencia de Restos Arqueoldgicos - CIRA (procede sélo

fuera de bienes culturales inmuebles arqueologicos).

2.2.6 GOBIERNOS REGIONALES

Son personas juridicas de derecho publico, con autonomia politica, econémica y
administrativa en asuntos de su competencia. Tienen jurisdiccidn en el ambito de
sus respectivas circunscripciones territoriales. En el caso de la carretera
Pariacoto-Yupash, el gobierno regional involucrado es el de Ancash.

Ejerce las competencias exclusivas y compartidas que le asignan la
Constitucién, la Ley de Bases de la Descentralizacion y la Ley Organica de
Gobiernos Regionales, asi como las competencias delegadas que acuerden
entre ambos niveles de gobierno. Entre sus competencias se encuentran la
gestion sostenible de los recursos naturales y mejoramiento de la calidad
ambiental; preservacién y administracion de las reservas y areas naturales
protegidas regionales, etc.

biental.



ANEXO 2

Terrenos y Propiedades Afectadas —

Registro de Campo



FICHA DE REGISTRO - AFECTACIONES DE VIVIENDAS

UNI-FIC Numero Ficha
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL CATS 001
PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 Jueves, 20 de Noviembre de 2008
RESPONSABLE D/ : ;
T César A. Tito Salazar - Grupo N°S

TITULAR REGISTRAL
APELLIDOS Y NOMBRES
JACINTO BORJAS SANCHEZ

DOC. IDENTIDAD
08438896

ESTADO CIVIL
CASADO

D.N.I

D.N.I

REGISTRADO I FICHA N° SE012371

r AFECTO A CARGAS O GRAVAMENES:

[ wo |

OFICINA REGISTRAL:

IREGISTRO DE PROPIEDAD INMUEBLE DE ZUNIGA

|

COLINDANCIAS DEL PREDIO
NORTE / FRENTE ;

TIPO DE PREDIO: RURAL

SUR /FONDO :

ESTE / DERECHA :
OESTE / IZQUIERDA

CARRETERA A CANETE - YAUYOS

CALLEJON CAMPANA OASI

DATOS DE LA Area deafectaclén Area de 16 i
UNIDAD PREDIAL REGISTRAL(M2). | FISICA(M2). M2. %DEL TERRENO
: 300.00 | 304.00 304.00 ] 100.00
TEXTURA DE SUELO (RURAL) : |ARCILLOSO

EXISTENCIA DE EDIFICACION AFECTADA 7:

DIFICACION EXISTENTE EN EL PREDIO =

TIPO DE CULTIVO :

[sin cuLTivarR

CATEGORIAS

PISO ANTIG. CLASIFIC. MAT. PREDOM, EST.CONSTR. PUIVE REVES BANOS INSE/S AREA
1 40 ANOS VIV, ADOBE REGULAR 192.00m2
uUso : VIVIENDA / AGRICOLA
.
AGUA: NO ] Luz: X ] TELEFONO:[

NO ]

DESCRIPCION DEL CULTIVO :

CANT. EN HECTAREAS.

|NO PRESENTA

[NO PRESENTA

TIPO DE RIEGO H
SISTEMA DE DRENAJE :

|aceEQuIA

[CANAL - AcEQUIA (TOMA DEL RIO CARETE)




UNLFIC FICHA DE REGISTRO - AFECTACIONES DE VIVIENDAS Nimero Ficha
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL -
CATS-002
PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 Jueves, 20 de Noviembre de 2008
EE_SPONSABLE o/ César A. Tito Salazar - Grupo N°S
TITULAR REGISTRAL
APELLIDOS Y NOMBRES DOC. IDENTIDAD ESTADO CIVIL
BELINA BORJAS SANCHEZ 08326642 CASADA
PERSONA JURIDICA Y/O DENOMINACION INSTITUCIONAL
PROPIETARIO NO INSCRITO/POSEEDOR
= . D.N.I
D.N.I
REGISTRADO | FicHANe SE012370 | AFECTO A CARGAS O GRAVAMENES: [ NO
OFICINA REGISTRAL: |REGISTRO DE PROPIEDAD INMUEBLE DE ZUNIGA 1

COLINDANCIAS DEL PREDIO

NORTE /FRENTE z qALLE_EPiEAMPANA_O__ASI
SUR/FONDO : CARRETERA A CANETE - YAUYOS -
ESTE / DERECHA 7 UC 42261 - JACINTO BORJAS SANCHEZ
OESTE /IZQUIERDA : UC 42269 - DUENO AREA 3
DATOS DE LA 1 Area de afectacién Areade afectacién
UNIDAD PREDIAL REGISTRAL(M2). I FISICA(M2). M2. I 4DEL TERRENO
660.00 | 660.00 660.00 | 100.00
TEXTURA DE SUELO (RURAL) : [ARCILLOSO |

EXISTENCIA DE EDIFICACION AFECTADA ?:

CIONDE LAEDIFICACIONEXISTENTE EN EL PREDIO

CATEGORIAS
PISO ANTIG. CLASIFIC. MAT. PREDOM. EST.CONSTR. PUIVE REVES BANOS INSE/S AREA
35 ANOS ADOBE REGULAR 136.00m2
| VIVIENDA / AGRICOLA |

AGUA: [ X ] YT i — uu-: TELEFONO | N |
TIPO DE CULTIVO : [sIN cuLTIVAR |
DESCRIPCION DEL CULTIVO : CANT. EN HECTAREAS. :

[NO PRESENTA [NO PRESENTA ]
TIPO DE RIEGO : f[aceaquia |
SISTEMA DE DRENAJE : [CANAL - ACEQUIA (TOMA DEL RIO CANETE) ]

| DESCRIPCION DE LA INSTALIK:IONr -—




ANEXO 3

Analisis de Procesos por

Partidas de Ejecucion



PROCESO: ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE

DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO
g Fecha de Elaboracion 25-11-08)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

ENTRADAS:

1

U s wWwN

Equipos: Cisterna de
combustible.

Vehiculos escolta

Vehiculo de supervision.
Combustible e hidrocarburos
EPP's.

Materiales de seguridad:
Extintor, botiquin, kit de
emergencia. Tacos, conos.
Kit de herramientas.
Equipo de comunicacion:
radio handy, radio base.
Bandeja de Geomenbrana.
AST, MSDS, micas.

'Residuos organicos: Papeles, y mascarillas descartables.

’Residuos Inorganicos: Todo tipo dg plasticos y material sintético: bolsas, bandejas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de
' ‘ , reactivos, solventes y componente quimico. Herramientas rotas inservibles. Epp’s caducados e inservibles.
Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales, absorbentes, repuestos) y restos de hidrocarburos. Bateria y pilas.

faa-star libres de hidrocarburos

/

ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE

v

1.
2.
3.
4
5

DESECHOS / RESIDUOS: \

Residuos organicos’.
Residuos inorganicos?.
Residuos peligrosos®.
Polvo

Gases de combustion

—

SALIDAS:
1. Equipos y vehiculos abastecidos de
combustible.
2. Reporte de abastecimiento de
combustible.

Fuente: César A. Tito S.



UNI-FIC

PROYECTO:

PROCESO/ ACTIVIDAD:

ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE

FICHA DE EVALUACION DE ASPECTOS AMBIENTALES

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

RESPONSABLE DEL PROCESO:

Grupo N°5 (EIA: César A. Tito S.)

Numero Ficha
CATS-001

Ne ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD | FRECUENCIA VALORACION CLASIFICACION
. ) . Contaminacion del suelo. el .
1  Potencial derrame de Hidrocarburos Contaminacién del agua. 2-1-4 3 ‘ 8 Significativo.
2  Emision de gases de combustion. Contaminacion del aire. 1-1 4 7 No significativo.
. . Contaminacion de suelo, agua PEy P
3  Generacion de agua contaminada superficial y agua subterranea. 2-1-2-3-4 3 8 Significativo.
5 Generacion de residuos organicos. Reduccion del tiempo de vida Gtil del 1-1 4 7 No significativo.
relleno sanitario
6  Generacion de residuos inorganicos. Contaminacion del suelo 1-1 3 4 No significativo.
| Reduccion del tiempo de vida Gtil del
Generacion de residuos peligrosos. relleno de seguridad 1-1 4 7 No significativo.
Contaminacién del suelo
8  Emisién de polvo. Contaminacién del aire. 1-1 4 7 No significativo.
9 Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo.
10
Cargo Fecha
Elaborado por: CésarA. Tito S. 11-10-08

Revisado por:
Aprobado por:

Julio C. Zedano C.
Julio C. Zedano C.



DE ANALISIS DEL PROCESO
Elaboracién 25-11-08

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO: EXTRACCION Y APILAMIENTO DE MATERIAL DE CANTERA PARA AFIRMADO

NTRADAS: \
Equipos: Volquetes, s b LIDAS:
Retroexcavadora, D08, - Material Apilado de Cantera.
Vehiculo de supervision. EXTRACCION Y APILAMIENTO DE
Equipo de comunicacion: MATERIAL DE CANTERA PARA
radio handy, radio base. AFIRMADO <
Materiales de seguridad en )
equipos y vehiculos: extintor, E
botiquin, kit de emergencia. T —
EPP’s.
Combustible & hidrocarburos.
Seifalizaciones de area. —
AST, PETS, Check List micas. )
Energia eléctrica. / DESECHOS / RESIDUOS: \
Loacheras. J Residuos orgénicos'.

Residuos inorganicos?.

Residuos peligrosos®.

Polvo

Ruidos por equipos

Gases de combustidn de equipos y
vehiculos.

Vibraciones

Resnduos organicos: Restos de alimentos, papales, cartones, maderas y mascarillas descartables.

?Residuos Inorganicos: Todo tipo de plasticos y material sintético como: boisas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de estar libres de
hudrocarburos reactivos, solventes y componente quimico. Epp’s caducados o inservibles.

? Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterias de radio y pilas.
EPP’s: Equipos de Proteccién Personal.

AST: Analisis de Trabajo Seguro
MSDS, Material Safety Data Sheet / Hoja de datos de materiales peligrosos

.

Fuente: César A. Tito S.



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO

CATS-003 (Fecha de Elaboracion 25-11-08)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO: CHANCADO DE MATERIAL EXTRAIDO DE RiO PARA AGREGADOS

ENTRADAS:
Equipos: Chancadora 1ray ! A L SALIDAS:
2ria, Zaranda Clasificadora, Material Clasificado (Piedra y
Volquetes, Cargador Frontal, EXTRACCION Y APILAMIENTO DE Arena) y Apilado en Cantera.
Excavadora y Vehiculo de MATERIAL DE CANTERA PARA
Supervision. AFIRMADO S,
Equipo de comunicacion: _
radio Handy, radio base. A
Materiales de seguridad en e
equipos y vehiculos: extintor,
botiquin, kit de emergencia.
EPP's. — )
Combustible e hidrocarburos. '
Sefalizaciones de area. DESECHOS / RESIDUOS: \
AST, Check List micas. : L
Energia eléctrica. j Res!duos organicos )
Loncheras. Res!duos morgamco; .
Residuos peligrosos’.
Polvo.
Ruidos por Equipos.
Gases de Combustion de Equipos y
Vehiculos.
Vibraciones.

Resnduos organicos: Restos de alimentos, papales, cartones, maderas y mascarillas descartables.

? Residuos Inorganicos: Todo tipo de plasticos y material sintético como: bolsas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de estar libres de
hldrocarburos reactivos, solventes y componente quimico. Epp’s caducados o inservibles.

? Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterias de radio y pilas
EPP’s: Equipos de Proteccién Personal.
AST: Andlisis de Trabajo Seguro

MSDS, Material Safety Data Sheet / Hoja de datos de materiales peligrosos

Fuente: César A. Tito S.



DIA MA DE ANALISIS DEL PROCESO
CATS-005 (Fecha de Elaboracién 25-11-0

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500
PROCESO: MANTENIMIENTO Y REPARACION DE EQUIPOS

NTRADAS:
N\ — —
Equipos: Volquetes, SALIDAS:
Cargador, Excavadora, Equipos y vehiculos operativos.
Retroexcavadora, Raodillo, MANTENIMIENTO Y REPARACION DE
Motoniveladora, D08, EQUIPOS
Camion lubricador. !
Vehiculo de supervision, ~—
EPP's. ! .
Materiales de seguridad del T —
taller: botiquin, kit de
emergencia. Tacos,
caballetes, tecle. T .
Combustible e hidrocarburos.
Solventes. / DESECHOS / RESIDUOS:
Repuestos y accesorios de ' . . . u
equipos. (filtros llantas, Res!duos organicos )
Residuos inorganicos®.
faros, etc.) Resid i 3
Herramientas manuales, EJCLI0S PENGrosos.
eléctricas e hidraulicas. Po!vo .
Soldadura y gases Ruidos por equipos. .
comprimidos (oxigeno y Gasgs de combustion de equipos y
acetileno) Veh'CU|°,' .
Energia eléctrica y neumatica Gases toxicos (soldadura)
AST, micas.

'Residuos organicos: Papeles, cartones, madera y mascarillas descartables.

Residuos Inorganicos: Todo tipo de plasticos y material sintético: bolsas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos,
reactlvos solventes y componente quimico. Herramientas rotas inservibles.

* Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales, absorbentes, repuestos) y restos de hidrocarburos. Aceites usados.
EPP’s: Equipos de Proteccion Personal.

AST: Analisis de Trabajo Seguro
MSDS, Material Safety Data Sheet / Hoja de datos de materiales peligrosos

Fuente: César A. Tito S.



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO
CATS-006 (Fecha de Elaboraciéon 25-11-08)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500
PROCESO: MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS

ENTRADAS:
B — ~
49. Equipos: Volquetes, ‘ L SALIDAS:
Motoniveladora, Rodlillo, . — 7. Equipos en area de trabajo
Retroexcavadora, MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION operativos.
Excavadora, DO8. 8. Equipos en parqueo
50. Equipo de comunicacion: = desmovilizados operativos.
radio handy, radio base. 5 9. Reportes de desmovilizacion.
51. Vehiculo de supervision. _
52. Materiales de seguridad en =
equipos y vehiculos: extintor,
botiquin, kit de emergencia. {/
Tacos.
53. Unidades de transporte
(Combis y camionetas) / DESECHOS / RESIDUOS: \
54. Combustible e hidrocarburos. . _—
55. EPPs. 32. Res!duos organicos N
56. Procedimientos, AST, PETS, 3. Residuos inorganicos”.
Hojas MSDS. Micas. 34. Residuos peligrosos”.
57. Energia eléctrica. 35. P°|,V° )
58. Loncheras. j 36. Ruidos por equipos .
37. Gases de combustion de equipos y
vehiculos.

38. Vibraciones

'Residuos organicos: Restos de alimentos, papeles, servilletas de papel, mascarillas descartables.

Residuos Inorganicos: Todo tipo de plasticos y material sintético como: bolsas, envases descartables. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos, reactivos, solventes u cualquier
componente quimico. Residuos metalicos en general. Epp's caducados o inservibles.

* Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos.

Fuente: César A. Tito S.



Numero Ficha
CATS-006

uniric | FICHA DE EVALUACION DE ASPECTOS AMBIENTALES

PROYECTO:
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO:

MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS Grupo N°5 (EIA: César A. Tito S.)

N° ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD | FRECUENCIA | VALORACION | CLASIFICACION
. : N Contaminacién del suelo. S .
1 | Potencial derrame de Hidrocarburos Contaminacion del agua. 2-4-3 3 8 Significativo.
2 | Emisidn de gases de combustion. Contaminacién del aire. 1-1 4 7 No significativo.
3 | Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 No significativo.
4 | Generacion de residuos organicos. Reduccion del tiempo de vida Util del 11 4 7 No significativo.
relleno sanitario
5 | Generacion de residuos inorganicos. Contaminacion del suelo 1-1 4 7 No significativo.
Reduccién del tiempo de vida util del
6 | Generacion de residuos peligrosos. relleno de seguridad 1-1 4 7 No significativo.
Contaminacién del suelo
7 | Emision de polvo. Contaminacién del aire. 1-1 4 7 No significativo.
8 | Generacion de ruidos y vibraciones. Perturbacion de la fauna silvestre 1-1 4 7 No significativo.
9 [ Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 141 4 7 No significativo.
10
Cargo Fecha
Elaborado por: César A. Tito S. 11-10-08
Revisado por: Julio C. Zedano C.
| Aprobado por. Julio C. Zedano C.




UNLFIC  FICHA DE EVALUACION DE ASPECTOS AMBIENTALES N“Z‘Zf;:;';

PROYECTO:
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO:
OBRAS DE ARTE Y DRENAJE Grupo N°5 (EIA: César A. Tito S.)
N° ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA VALORACION CLASIFICACION
1  Emision de gases de combustion. Contaminacion del aire. 1-1 4 7 No significativo.
2  Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 No significativo.
3 Pot_encial derrame de materiales Contam@nac@én del suelo. 1-1 3 4 No significativo.
peligrosos. Contaminacion del agua.
4  Consumo de agua de proceso Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo.
5  Generacion de residuos organicos. Reduccién del tiempo de vida util del 1-1 4 7 No significativo.
—_— + relleno sanitario
6  Generacion de residuos inorganicos. Contaminacién del suelo 1-1 4 7 No significativo.

Reduccién del tiempo de vida util del
9  Generacién de residuos peligrosos. relleno de seguridad 1-1 4 7 No significativo.
Contaminacion del suelo

10  Emisién de polvo. Contaminacion del aire. 1-1 4 7 No significativo.
11 Generacién de ruidos y vibraciones. Perturbacion de la fauna silvestre 1-1 4 7 No significativo.
12  Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo.
13
Cargo Fecha
Elaborado por: César A Tito S. 11-10-08
Revisado por: Julio C. Zedano C.

Aprobado por: Julio C. Zedano C.



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO
CATS-008 (Fecha de Elaboracién 25-11-08)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500
PROCESO: PERFILADO Y COMPACTADO EN ZONA DE CORTE

ENTRADAS:

81.

82.
83.

84.

85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.

Equipos: Motoniveladora,
Rodillo, Cisterna de agua.
Vehiculo de supervision.
Equipo de comunicacion:
radio handy, radio base.
Materiales de seguridad en
equipos y vehiculos: extintor,
botiquin, kit de emergencia.
Tacos.

Herramientas manuales
EPP's.

Recurso Agua.

Combustible e hidrocarburos.
Repuestos de equipos.
Sefalizaciones de transito.
Energia eléctrica

AST, Check List.

Loncheras.

J

(—

,

47.
48.
49.
50.
51.
52.

53.

SALIDAS:
11. Plataforma Conformada
PERFILADO Y COMPACTADO -
_ﬁ
I L _
DESECHOS / RESIDUOS: \

Residuos organicos'.

Residuos inorganicos?.

Residuos peligrosos>.

Polvo

Ruidos por equipos

Gases de combustion de equipos y
vehiculos.

Vibraciones

1 o o n o
2Resuduos organicos: Restos de alimentos, papeles, cartones, maderas y mascarillas descartables.
Residuos Inorganicos: Todo tipo de plasticos y material sintético como: bolsas, envases descartables. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos, reactivos, solventes y componente

quimico. Epp's caducados o inservibles.

¥ Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterias de radio y pilas.

Fuente: César A. Tito S.



UNI-FIC

FICHA DE EVALUACION DE ASPECTOS AMBIENTALES

Numero Ficha
| CATS-008

PROYECTO:
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

Revisado por:

Julio C. Zedano C.

Aprobado por:

Julio C. Zedano C.

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO:
_PERFILADO Y COMPACTADO Grupo N°5 (EIA: César A. Tito S.)
N° ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD | FRECUENCIA | VALORACION | CLASIFICACION
. . . Contaminacién del suelo. L
1 | Potencial derrame de Hidrocarburos Contaminacion del agua. 2-3-4 3 8 Significativo.
2 | Emision de gases de combustion. Contaminacion del aire. 1-1 4 7 No significativo.
3 | Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 No significativo.
4 | Generacion de residuos organicos. Reduccién del tiempo de vida Util del 1-1 4 7 No significativo.
_ . . . relleno sanitario
5 | Generacién de residuos inorganicos. Contaminacion del suelo 1-1 4 7 No significativo.
Reduccién del tiempo de vida util del
6 | Generacion de residuos peligrosos. relleno de seguridad 1-1 4 7 No significativo.
Contaminacion del suelo
7 | Emision de polvo. Contaminacién del aire. 1-1 4 7 No significativo.
8 | Generacién de ruidos y vibraciones. Perturbacién de la fauna silvestre 1-1 4 7 No significativo.
9 | Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo.
10
Cargo Fecha
Elaborado por: César A. Tito S. 11-10-08




DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO
CATS-009 (Fecha de Elaboracion 25-11-08)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO: TRABAJOS PRELIMINARES - LIMPIEZA DE SUPERFICIE DE TRABAJO

ENTRADAS: \
94. Equipos: Retroexcavadora,

S
SALIDAS:

D8. — 12. Talud cortado y estable.
95. Vehiculo de supervision. CORTE DE MATERIAL 13. Plataforma con corte para su
96. Equipo de comunicacion: » " conformacion

radio handy, radio base.
97. Materiales de seguridad en L

equipos y vehiculos: extintor, ' !

botiquin, kit de emergencia. e

Tacos.
98. Herramientas Manuales
99. EPPs.
100. Combustible e

hidrocarburos. / DESECHOS / RESIDUOS: \
101.eqUipos-Repuestos de 54. Residuos prgénjcgsl. ,
102. Senalizaciones de 55. Res!duos inor gan|c035 )

i) / 56. Residuos peligrosos’.

57. Polvo

58. Ruidos por equipos

59. Gases de combustion de equipos y
vehiculos.

60. Vibraciones

Resnduos organicos: Restos de alimentos, papales, cartones, maderas y mascarillas descartables.
?Residuos inorganicos: Todo tipo de plasticos y material sintético como: bolsas, envases descartables. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos, reactivos, solventes y componente
quimico. Epps caducados o inservibles.

Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterias de radio y pilas

Fuente: César A. Tito S.



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO
CATS-010 (Fecha de Elaboracién 25-11-08)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500
PROCESO: TRANSPORTE DE MATERIAL

ENTRADAS:
% P
Equipos: Volquetes, SALIDAS:
Cargador, Excavadora. 4 f — 1. Material transportado a centro de
Vehiculo de supervision. ’ TRANSPORTE DE MATERIAL acopio granular o excedente.
Equipo de comunicacion:
radio handy, radio base.
Materiales de seguridad en *
equipos y vehiculos: extintor, -
botiquin, kit de emergencia. g
Tacos. \_
Seializaciones de transito.
EPP's. T
Combustible e hidrocarburos.
Sefalizaciones de transito. / DESECHOS / RESIDUOS: \
Energia eléctrica . c 1
AST, PETS, Check List, 1. Residuos organicos™.
micas. 2. Residuos inorganicos”.
Loncheras. 3. Residuos peligrosos’.
4. Polvo
j 5. Ruidos por equipos.
6. Gases de combustidn de equipos y

vehiculo.
7. Vibraciones.

RESldUOS organicos: Restos de alimentos, papeles, cartones y mascarillas descartables. Piedras.
?Residuos Inorganicos: Todo tipo de plasticos y material sintético como: bolsas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos, reactivos,
solventes y componente quimico. Epps caducados o inservibles.

* Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterias de radio y pilas.

Fuente: César A. Tito S.



UNI-FIC

FICHA DE EVALUACION DE ASPECTOS AMBIENTALES

Numero Ficha
CATS-009

PROYECTO:
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO:
CORTE DE MATERIAL Grupo N°5 (EIA: César A. Tito S.)
N° ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD | FRECUENCIA | VALORACION | CLASIFICACION
: , . Contaminacion del suelo. 3 e
1 | Potencial derrame de Hidrocarburos Contaminacion del agua. 2-3-4 3 8 Significativo
2 | Emisién de gases de combustion. Contaminacién del aire. 1-1 4 7 No significativo
3 | Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 No significativo
4 | Generacién de residuos organicos. Reduccién del tiempo de vida util del 1-1 4 7 No significativo
relleno sanitario
5 | Generacion de residuos inorganicos. Contaminacioén del suelo 1-1 4 7 No significativo
Reduccion del tiempo de vida atil del B
6 | Generacion de residuos peligrosos. relleno de seguridad 1-2 4 7 No significativo
Contaminacion del suelo
7 | Emisién de polvo. Contaminacién del aire. 1-1 4 7 No significativo
8 | Generacion de ruidos y vibraciones. Perturbacién de la fauna silvestre 1-1 4 7 No significativo
9 | Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo
10 | Generacién de agua turbia Contaminacién del agua. 2-1-2-4 4 10 Significativo
1"
Cargo Fecha
Elaborado por: César A. Tito S. 11-10-08

Revisado por:

Julio C. Zedano C.

Aprobado por:

Julio C. Zedano C.




UNI-FIC

PROYECTO:

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

FICHA DE EVALUACION DE ASPECTOS AMBIENTALES
CATS-010

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO:
TRANSPORTE DE MATERIAL Grupo N°5 (EIA: César A. Tito S.)
N° ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD | FRECUENCIA VALORACION CLASIFICACION
. . Contaminacién del suelo. s e
. -3- f .
1 Potencial derrame de Hidrocarburos Contaminacién del agua. 2-3-4 4 10 Significativo
2  Emision de gases de combustion. Contaminacion del aire. 1-1 4 7 No significativo.
3 Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 No significativo.
R Disminucion de energia disponible ) o
4  Consumo de energia eléctrica. para otros fines. 1-1 4 7 No significativo.
5  Generacion de residuos organicos. Reduccion del tiempo de vida util del 1-1 4 7 No significativo.
relleno sanitario
6  Generacion de residuos inorganicos. Contaminacion del suelo 1-1 4 7 No significativo.
Reduccion del tiempo de vida util del
Generacion de residuos peligrosos. | relleno de seguridad 1-1 4 7 No significativo.
Contaminacién del suelo
8  Emision de polvo. Contaminacién del aire. 1-1 4 7 No significativo.
9  Generacion de ruidos y vibraciones. Perturbacion de la fauna silvestre 1-1 4 7 No significativo.
10  Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo.
1"
Cargo Fecha
Elaborado por: César A Tito S. 11-10-08

Revisado por:
Aprobado por:

Julio C. Zedano C.
Julio C. Zedano C.



PROCESO: ADMINISTRACION DE INGENIERIA, CONTROL DE PROYECTOS Y CONTROL DE DOCUMENTOS

DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO
CATS-011 (Fecha de Elaboracion 25-11-08)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

ENTRADAS:

1. Materiales de oficina (papel,
lapiceros, grapas, files, CDs,
etc.)

2. Equipos de oficina
(impresoras, computadoras,
camaras digitales, cartuchos
de impresora, etc.)

3. Vehiculos (camioneta,
combi).

4. Instrumentos y Herramientas

5. EPP’s

6. Alimentos y agua.

7. Combustibles, -grasas -y
aceites

8. Energia eléctrica.

/

ADMINISTRACION DE INGENIERIA,

CONTROL DE PROYECTOS Y
CONTROL DE DOCUMENTOS

\/

N

~ SALIDAS:

1.

2.

-

68.
69.
70.

71. Gases de combustion de equipos y

'Residuos organicos: Papeles, cartones, file de cartdn sin parte metalica.

DESECHOS / RESIDUOS:

Residuos organicos’.
Residuos inorganicos?.
Residuos peligrosos®.

vehiculo.

Expedientes Técnicos en fisico y
electrdnico.
Informes y documentos en fisico y
electrénico.

?Residuos Inorganicos: Todo tipo de plasticos y material sintético: bolsas, envases descartables, micas y lapiceros. Cartuchos de impresora. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos,

geactivos solventes y componente quimico. Perforadores, engrapadores rotos inservibles. Metales: grapas, clips, partes de file, CDs. Epp’s caducados o inservibles.

Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales, absorbentes, repuestos) y restos de hidrocarburos. Aceites usados.

Fuente: César A. Tito S.



UNI-FIC

FICHA DE EVALUACION DE ASPECTOS AMBIENTALES

Numero Ficha
CATS-011

PROYECTO:

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CANETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO:
ADMINISTRACION DE INGENIERIA, CONTROL DE PROYECTOS ) )
Y CONTROL DE DOCUMENTOS Grupo N°5 (EIA: César A. Tito S.)
N° ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD | FRECUENCIA | VALORACION CLASIFICACION
1 Consumo de agua Agotamiento del Recurso Natural. 1-1 4 7 No significativo
2  Consumo de hidrocarburos Agotamiento del Recurso Natural. 1-1 4 7 No significativo
. . Contaminacién del suelo o
3 | Potencial Derrame de Hidrocarburos Contaminacién del agua 1-1 2 1 No significativo
4  Emision de gases de combustién Contaminacion del aire 1-1 4 7 No significativo
5 | Generacién de residuos organicos Reduccién del tiempo de vida util del 1-1 4 7 No significativo
relleno sanitario
6  Generacion de residuos inorganicos Contaminacion del suelo 1-1 4 7 No significativo
Reduccion del tiempo de vida util del
Generacién de residuos peligrosos relleno de seguridad 1-1 4 7 No significativo
Contaminacion del suelo
8  Generacion de residuos metalicos Contaminacién del suelo 1-1 4 7 No significativo
R Disminucion de la de energia Co
9 Consumo de energia eléctrica disponible para otros fines. 1-1 4 7 No significativo
10  Consumo de Papel Agotamiento del Recurso Natural 1-1 4 7 No significativo
Cargo Fecha
Elaborado por: César A. Tito S. 11-10-08

Revisado por:
Aprobado por:

Julio C. Zedano C.
Julio C. Zedano C.




ANEXO 4

Identificacion de Pasivos Ambientales



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL
DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL

PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL
GRUPO N°06
ELABORADO POR: CESARA. TITO S

FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1. Ubicacién

Proyecto Estudio A Nivel de Perfil del Mejoramiento de la Carretera Caﬁete-Yguyos Km
58+200 Al 58+500

Tramo Pacaran - Zafiga -

Progresiva : |km 58+450 [z=  848.00 msnm |

1 13
2. Problema Ambiental

Afectacion de viviendas de material noble (ambos lados del nuevo eje)

3. Causa del Problema

Cambio del eje de la via en mejoramiento

4. Medidas de Mitigacion

Realizar la compensacion correspondiente al propietario de la vivienda afectada




UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL]
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL “GRUPO N°06
DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL

ELABORADO POR: CESAR A. TITO S,

FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1. Ubicacion

Pr ¢ . |[Estudio A Nivel de Perfil del Mejoramiento de la Carretera Cafete-Yauyos Km
Oyeclo 584200 Al 58+500
Tramo : |Pacaran - Zuniga

Progresiva : km 58+500 [z=  848.50 msnm

Sector km 58+500 ad-yac;nte al poblado de Zuiiiga, destinado posiblemente para la ubicacion
del depodsito de materiales excedentes (DME)

3. Causa del Problema
En caso se realice una inadecuada disposicion de materiales excedentes.

4. Medidas de Mitigacion

Esta zona debe ser compactada y estabilizada con vegetacion.




UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL *GRUPO N°05
DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL

ELABORADO'POR: CESAR A. TITO S

FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1. Ubicacion

Proyecto Estudio A Nivel de Perfil del Mejoramiento de la Carretera Caiete-Yauyos Km
58+200 Al 58+500

Tramo : |Pacaran - Zaiiga

Progresiva : |km 58+280 z=  845.00 msnm

2. Problema Ambiental

Afectacion de canal (Turbidez y colmatacion) de tierra para riego (lado izquierdo)

3. Causa del Problema

Cambio del eje de la via en mejoramiento

4. Medidas de Mitigacion

Proyectar revestido del canal (canaleta)




UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIER]A PROYEGTO DE INFRAESTRUGTURA VIAL
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

* GRUPO N°05
DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL ELABORADG POR: CESAR A. TITO S

FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

1. Ubicacion

Proyecto Estudio A Nivel de Perfil del Mejoramiento de la Carretera Caiete-Yauyos Km -
58+200 Al 58+500

Tramo : |Pacaran - Zaniga

Progresiva : |km 58+450 2= 848.00 msnm

2. Problema Ambiental

Posible ocurrencia de accidentes.

3. Causa del Problema -

Nuevo eje de la via mejorada pasara por zona urbana y rural (ambos lados) siendo necesario la
senalizacidon y monitoreo de la zona de trabajo.

4. Medidas de Mitigacion

- Colocar tranquera para evitar transito al inicio y final de zona de trabajo, ya que fa via
rehabilitada ira por otro eje en el lado derecho (descendente)

- Implementacion y ejecucidn del Plan de Seguridad Vial.

- Realizar limpieza luego de terminada la obra.




ANEXO 5§
PACRI —

Planificacidon de Actividades
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DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL
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PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL
GRUPO N*05

WN STRUCTURE
LA CARRETERA CANETE - YAUYOS - CHUPACA, '
'RESIVAS 58+200 - 58+500

521 Transport




ANEXO 6

Plan de Contingencias —

Procesos de Actuacion en Emergencias



Diagrama 1: Estrategia de Respuesta a Emergencias

ESTRATEGIA DE RESPUESTA A EMERGENCIAS

OPERACION DE EVALUACION DE

RESPUESTA DANOS
Recursos
Utilizados
1. Integridad Recursos No
Fisica Utilizados
Recursos
Destruidos
Recursos
3. dafoala recuperados
Propiedad Recursos

Rehabilitados




Diagrama 2. Emergencias Ambientales. Derrame

EMERGENCIAS AMBIENTALES: DERRAME DE MATERIALES PELIGROSOS

I TESTIGO / PERSONAL

SUPERVISION MTC-
Cahete Yauyos lan 58+200 al
km 58+500

- Salicita mayor tnformacién a
la supervision de GOS-CTS.

- Notifica del evento a lsa
demas freas, estén alertas a
cualquier eventualldad.

< Notifice a las Gerencle
cofrespondiente y personal
necesario.

EQUIPO DE RESPUESTA A
EMERGENCIAS




Diagrama. Emergencias Ambientales: Turbidez

EMERGENCIAS AMBIENTALES: TURBIDEZ EN AGUA

TESTIGO / PERSONAL

SUPERVISION MTC-
Cafiete Yauyos km 58+200 a!
km 58+500

- Solicita mayor informaciin a
le eupanvizlts de 005 CT2.

- Notifica del evento a fas
demss areas involucradas.

- Notikia o i Gérssials 8TC
correspondiente y porsomal
necezaro.

EQUIPO DE RESPUESTA A
EMERGENC!AS






