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RESUMEN

El distrito de Asia desde su creacion ha tenido a la agricultura como una
de las actividades importantes para su desarrollo, esto se ve reflejado en la
composicion economica a lo largo de estas ultimas décadas; sin embargo, el
desarrollo agropecuario se ha visto reducido, y no solo por la falta de
organizacion, o la falta del recurso hidrico, sino por la falta de infraestructuras
adecuadas que posibiliten al productor tener una mejor posicion para el
desarrollo comercial. Un buen sistema de transportes favorece el desarrollo de
las actividades econémicas y constituye un factor estimulante de las inversiones
privadas; su eficiente funcionamiento determina menores costos de transporte y
acerca econdémicamente los centros productores a los de consumo (estos costos
forman parte del valor agregado, y constituyen un buen porcentaje del costo de
los productos que se ofrecen en los mercados; dependiendo principalmente de:
la distancia entre los centros de produccion y los de consumo; del tipo y estado
de la via que los une; y de la densidad econémica de la produccion). También
otras actividades son favorecidas por el desarrollo de las vias de transporte, por
ejemplo en lo social, los centros educacionales y de salud extienden su radio de
Influencia, posibilitando que mayor numero de personas se beneficien.

El distrito muestra una infraestructura vial de interconexién entre los
anexos: en mal estado y con falta de mantenimiento, la mayoria a nivel de
trocha; a la vez que desde el punto de vista comercial, el distrito carece de un
centro de acopio o mercado, para la comercializacion de los productos, y
dependiendo de la escala de produccion, también para el intercambio a nivel
provincial; ademas de que no existen mercados minoristas en los anexos.

Debido a las deficiencias viales, que también afectan las zonas de
produccion, se propone la implementacién de las vias;, y en el ambito
agropecuario, la necesidad de adoptar mejores métodos para tener una buena
produccion, ademas de la ubicacién de 4 mercados minoristas, y la instalacion
de un mercado general, que sirva de punto de acopio e intercambio comercial
(no solo para la produccién de Asia, sino también la de Coayllo), frente a los
demas distritos y/o la capital Lima. Es asi que el beneficio no es solo el
econoémico, que se da por el aspecto productivo, sino también por la interaccion
en las demas infraestructuras, dando asi la posibilidad de elevar el nivel de vida
en el distrito.
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INTRODUCCION

Los procesos de ordenamiento deben generar acuerdos y consensos
para la gestion del uso del territorio, con la participacion de los actores en la
toma de decisiones sobre los cambios necesarios; es asi que los procesos no
planificados de ocupacién territorial generan: la degradacion de los recursos
naturales, la vulnerabilidad de la poblacion, baja productividad y competitividad,
entre otros. EI Ordenamiento Territorial es un instrumento fundamental para el
desarrollo, y tiene por objeto vincular el territorio (los recursos naturales), y las
actividades humanas; con el fin de elaborar estrategias para un uso o6ptimo,

disminuyendo los impactos negativos y promover el desarrollo.

El desarrollo de todo territorio se lleva a cabo mediante trabajos
sectoriales, en los cuales es necesario realizar trabajos multidisciplinarios que
engloben los distintos factores del lugar. La implementacion via es importante
por cuanto las vias terrestres son ejes de desarrollo. La inversion en
infraestructura vial constituye una de las politicas de mayor impacto para la
apertura de nuevas oportunidades de mercado. Uno de los aspectos que
caracteriza a las poblaciones rurales pobres es el predominio de la produccion
en pequena escala; por ello la capacidad competitiva de los pequernos

productores rurales se constituye un elemento clave de las inversiones viales.

Diversos aportes en relacion al analisis de la problematica de desarrollo
de los mercados rurales destacan dos aspectos fundamentales: las escasas
oportunidades de los mercados locales y el limitado acceso a mercados mas
dinamicos. Los impactos en transitividad y costos de transportes abren nuevas
oportunidades de mercado a las poblaciones beneficiarias, pero para que estas
nuevas oportunidades tengan efectos en ingresos y pobreza, deben existir
capacidades locales para competir en mercados mas exigentes que los locales,

pues las nuevas oportunidades traen a la vez nuevos retos; es asi que los
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efectos esperados de la inversién en infraestructura vial en pobreza sean

significativos en contextos donde existen estructuras productivas pobres.

El objetivo de este trabajo es dar a conocer el estado actual de la red vial,
y la necesidad de implementarla, haciendo notar que permitiria un mayor y mejor
flujo para el intercambio comercial agropecuario. Teniendo como corredor
urbano a la Panamericana Sur se hace posible la intercomunicacion del distrito
con el resto del pais, ademas de interconectar a la mayoria de anexos. Dentro
de la aridez de la costa, el valle Asia - Omas ubicado al sur de la ciudad de Lima
tiene como potencial actividad econémica a la agricultura, predominando el
cultivo de frutales, maiz, forrajes y otros; dentro de los factores mas importantes
como lo es el suelo esta el recurso hidrico, el agua es un recurso vital para el
desarrollo de los pueblos rurales y urbanos, por ello el cuidado de las fuentes de
agua existentes; también es necesario tener en cuenta que la zona de Asia
presenta una carencia del recurso hidrico en temporadas, por lo que se hace
necesario promover el cambio de mentalidad y actitud de los agricultores,
industriales, politicos, educadores, jévenes y fundamentalmente nifos, a fin de

dar un uso adecuado al recurso.

En el presente trabajo se tomara en cuenta la descripcién y analisis
segun los siguientes capitulos; el Capitulo |, estad referido a la descripcion
general del distrito, iniciando con la descripcion del medio fisico, siguiendo con la
descripcion de la poblacién del distrito, debido a que la interaccion de ambos
plantea el medio racional.

El Capitulo Il, se enfoca en la descripcién del ambito agropecuario, el
suelo, el manejo hidrico, y las caracteristicas del productor agropecuario.

En el Capitulo Ill, se avoca a presentar los factores vial y agropecuario,
debido a que la interaccidon de estos forma parte de la gestiébn comercial; en la
medida que el factor vial o la accesibilidad a los centros comerciales dentro o
fuera del distrito también influye en el crecimiento o decrecimiento del desarrollo
del sector agropecuario.

El Capitulo IV, presenta las acciones necesarias para contrarrestar el
estado actual de los aspectos vial y agropecuario, con miras a tener un mejor
sistema de interconexién comercial, y también se plantea una red de mercados
en el distrito.
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CAPITULO |

ANALISIS BASICO FiSICO-SOCIAL DEL DISTRITO

1.1 MEDIO FiSICO
1.1.1 Ubicacién y Ambito del distrito

El distrito de Asia fue creado el 24 de julio de 1964 por D.L. 15112; antes
de constituirse como un distrito de Canete, pertenecia al distrito de Coayllo. Asia
es uno de los 16 distritos que conforman la provincia de Cariete en la Region
Lima. El distrito limita: por el norte con los distritos de Mala y Coayllo, por este
con el distrito de Coayllo y Quilmana, por sur con el distrito de Cerro Azul y por

oeste con el Océano Pacifico [13].

Fig. 1.01 — Distritos de la Provincia de Cariete

Chilca

Fuente: Distritos de la provincia de Cariete [18].
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El distrito de Asia ocupa un area de 279,36 km? longitudinalmente su
extension total (incluyendo las zonas con poca o ninguna presencia de centros
poblados) [13], cubre los Km. 92 a 119 de la carretera Panamericana Sur, y esta
asentado sobre los 46 m.s.n.m. El distrito esta constituido por los anexos: Capilla
de Asia, Rosario de Asia, Santa Cruz, Santa Rosa de Asia, 9 de Octubre, Palma
Alta, La Joya, Esquina de Asia. La sede central del distrito de Asia es el anexo
“Capilla de Asia”, que esta ubicado a 2 Km al este de la Panamericana Sur, en el

Km 101, aproximadamente a unos 90 minutos de ciudad de Lima.

Fig. 1.02 — Ubicacion de los anexos del distrito de Asia

S 15pea
09 DE OCTUBRE
COAYLLO
| —H|
i
pe—— N
—_—
CAPILLA
DEASIA ESQUINA DE ASIA
; i
2

Fuente: Elaboracion propia.

En la zona de litoral del distrito se localizan el anexo Rosario de Asia en
la zona sur; y en la zona norte, el emporio comercial y financiero de Asia

constituido por los balnearios, los clubes privados y el boulevard de Asia.

La composicidon del distrito comprende areas urbanas y rurales,
destinadas a diversas actividades como: la agricultura, la crianza de animales
menores, la pesca, la vivienda residencial, a una extensa y moderna franja de
viviendas de playa y comercios, y también posee una extensa zona desértica. En
el distrito predomina el clima desértico, también se tiene un clima de estepa con

lluvias en invierno, para algunas zonas debido a presencia de vegetacion (ocurre
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una baja condensacién que se origina desde el océano), también presenta un

clima de estepa seco en invierno [13).

1.1.2 Aspectos Geomorfolégicos y Geoldgicos

El paisaje predominante es del tipo paramo desértico rodeado por laderas
eriazas areno-arcillosas y zonas de reserva. La zona litoral esta constituido por
una gran variedad morfolégica que van desde playas planas y arenosas, hasta
acantilados marinos de tipo rocoso o cubierto por material caverno-arcilloso [19].
La morfologia del distrito de Asia es irregular, se compone de 3 zonas
particulares: La zona plana, situada en la parte central, al norte y noreste del
distrito; La zona de cerros, situada al Este y sureste; y La zona de playas por el
Oeste y el Sur [13].

Afloramientos Rocosos

La estructura rocosa que rodea al primer sector de la llanura pertenece
casi integramente a la formacién Pamplona, al Grupo Morro Solar y al Batolito de
la Costa; asimismo, en el flanco derecho en el sector inferior de la llanura, se
presenta la formacién Asia y Grupo Morro solar, Cariete y El Batolito de la Costa
(las descripciones se muestran en el anexo del Capitulo I, Afloramientos rocosos
en el distrito de Asia [19]).

1.1.3 ASPECTO EDAFOLOGICO

Se tienen dos categorias, para la descripcién del uso de suelo: las areas
ocupadas y no ocupadas: En la primera categoria, predomina el uso agricola,
agroindustrial y de granjas de pollos (35% de la superficie del distrito) y los
centros urbanos y frentes de playa urbanizados y progresivamente
acondicionados para el aprovechamiento del entorno natural de playas (15% del
area total), en la segunda categoria predomina las laderas eriazas (50% de la
superficie del distrito) conformado por los cerros periféricos, las pampas eriazas
como areas de reserva [13]. En el distrito se tiene la presencia de

consociaciones: consociacion Santa Rosa, consociacion Omas, la consociacion

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Caiiete
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Capilla, y la consociacidén Asia (las descripciones se muestran en el Anexo del
Capitulo |, Edafologia del distrito de Asia [19]).

1.1.4 ASPECTO HIDROLOGICO

A. Hidrologia — Aguas superficiales

En la cuenca del rio Omas no existe ninguna estacidon hidrolégica o
climatoldgica, por lo tanto no se puede estimar el balance hidrico para dicha
cuenca. El rio Omas pertenece a la vertiente hidrografica del Pacifico, tiene sus
origenes en las partes altas a una altitud promedio de 4600 msnm. El area de
drenaje de la parte alta es muy pequefia comparada con las cuencas vecinas de
los rio Mala y Canete; los cursos de agua que forman parte de dicha cabecera
estan alimentados por escasas precipitaciones en verano, en este sector de la
cuenca la precipitacion llega a 580 mm anuales aproximadamente. Normalmente
el escurrimiento en el rio Omas ocurre en los meses de enero a marzo, habiendo
anos que no presenta descargas de agua. En los afos que el rio Omas tiene
agua, por lo general, no descarga al mar ya que es captada para el riego del
valle.[8]

Los rios que cruzan el distrito son rio Grande y rio Chico, ambos secos
durante la temporada de invierno y ligeramente activos durante la temporada
lluvias. Existe un riesgo moderado ante un desborde, debido al caudal moderado
que llega a poseer, lo cual también hace evidencia la carencia de defensas
riberefas, los cuales se usan ante la ocurrencia de grandes eventos. Ambos rios
desembocan a la playa de Rosario de Asia; pero la mayor parte del afno no hay
caudal que desemboque, por cuanto el agua es captado para diversos usos y
también por infiltracién natural.[13)]

Se tiene un esquema general de los rios Chico y Grande en el anexo del
Capitulo |, rios del distrito de Asia. A continuacion se muestra un esquema
general de la Cuenca del Rio Asia — Omas.
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Fig. 1.03 - Cuenca del rio Omas, valle de Asia
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Fuente - Estudio integral geografico de la cuenca del rio Omas (Asia) [8]
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B. Hidrologia - Aguas subterraneas

En el area del valle de existen dos tipos de fuentes de agua subterranea:

naturales (manantiales); y artificiales (pozos).

Cuadro 1.01 - Profundidades variables del nivel de la napa freatica.

Zona Sector Variacion nivel freatico (m.)
Pasamayito - La Joya 2.77-0.20
| Palma Baja - La Capilla 7.12-17.88
Isla Baja — El imon 16.55 - 18.28
Fundo San Pedro 44.27
Fundo Ouilmana - San Juan de Quisque 11.70 - 18.80
Topa - Uquira 247 -4.12
I Yecera 0.58 — 6.47
Santa Rosa de Cata - La Muralla 0.70-7.54
Coayllo 24,00

Fuente - Estudio integral geografico de la cuenca del rio Omas (Asia).[8]

Pozos en el Distrito de Asia [7]

El distrito de Asia cuenta con 110 Pozos. En el area de estudio del total
inventariado, se observé que cuenta con 18 pozos tubulares, 66 pozos a Tajo
Abierto y 26 pozos Mixtos.

Foto 1.02 - Pozo a tajo abierto. Foto 1.03 - Pozo tubular utilizable.

Fuente: Inventario y monitoreo de aguas subterraneas valles Asia- Omas [7)

En el distrito son utilizados con fines agricola, doméstico, y pecuario,
distribuido de la siguiente manera: 29 pozos son para uso domestico, 31 pozos

para uso agricola, ademas de 01 pozo para uso pecuario.
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Dentro de los pozos examinados en el “Inventario y Monitoreo de aguas
subterraneas”, se tuvieron clasificaciones de acuerdo al estado, por lo cual se
tuvo tres clases:

Pozos utilizados._ inventario se encontraban

aquellos que durante el
funcionando (operativos), y cuyas aguas extraidas son utilizadas en la

agricultura, para uso domestico, industrial y pecuario.

Pozos utilizables._ aquellos que se encuentran sin equipo, en perforacién, con

el equipo de bombeo malogrado y/o en reserva.

Pozos no utilizables._ son aquellos que durante el inventario se encontraban

secos, derrumbados, enterrados, salinizados, y/o con la tuberia desviada.

Cuadro 1.02 - Distribucion de Pozos segun su tipo y Estado

Utilizado Utilizable No utilizable
Tajo abierto 39 19 8
Tubular 13 5 1
Mixto 9 16 -
Total 61 40 9

Fuente: Inventario y monitoreo de aguas subterraneas valles Asia- Omas [7].

Cuadro 1.03 - Variacion de los rendimientos segun el tipo de pozo

Tajo abierto Tubular Mixto
Maximo Minimo | Maximo | Minimo | Maximo | Minimo
Sector Rosar_io Rosarﬁo Bgena La! quna Lg
de Asia de Asia vista Capilla vista Capilla
IRHS 14 9 95 42 70 37
Caudal (I/s) 22 6 22 10 35 10

Fuente: Inventario y monitoreo de aguas subterraneas valles Asia- Omas [7].

La baja produccion de los pozos se debe principalmente a dos factores,
uno es la antigledad, que ha sobrepasado largamente su vida util y la otra, a los
equipos de bombeo obsoletos instalados en el pozo. La profundidad de los
pozos en el valle es variable, dependiendo basicamente del tipo, uso y ubicacién
de cada uno de ellos. La profundidad maxima en los tubulares varia entre 31,84
y 72,44 m, mientras que en los tajos abiertos fluctua entre 10,00 m y 36,04 m,
por otro lado, la profundidad minima en los pozos tubulares es de 26,43 m y en
los tajos abiertos llega a 3,20 m. El diametro de los pozos es variable, asi en los

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Caiiete
La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestidn Agropecuaria
Ccoyllo Montoya Raul 9



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL CAPITULO [: Analisis Basico Fisico-Social de!
Distrito

tubulares fluctua entre 0,38 m y 0,51 m, mientras que en los pozos a tajo abierto,
el diametro varia de 0.80 m a 3.80 m [7].

1.1.5 Potencial de recursos [15]

A. Potencial econémico

En el distrito segun estadisticas del Censo nacional de poblacién del
2007, la construcciéon es la actividad econdmica mas rentable, debido a que se
desarrolla en las temporadas diferentes a la del verano. El comercio de frutas, y
cultivos requiere de un mejor manejo productivo, pudiéndose tener una visiéon
para la produccidn en mayor escala. En el caso de las demas actividades
econdmicas, la complementaciéon se dio por el surgimiento de actividades en el
campo de los servicios [13].

B. Potencial Silvoagropecuario

La agricultura en la costa se desarrolla en los valles principalmente y, en
los desiertos en mucho menor escala, es ademas, totalmente bajo riesgo,
estando los valles sujetos al régimen irregular de los rios y en el desierto es casi
totalmente con regadio de aguas del sub-suelo. En la regién de la Costa, se
encuentran los mejores suelos agricolas y mas productivos del pais; aun cuando
su fertilidad natural va de media a baja, su textura media a gruesa, profundidad

moderada a superficial, salinidad ligera a fuerte y de pH neutro a fuertemente
alcalino [13].

C. Potencial Hidrobiolégico

La pesca es otra de las actividades desarrolladas en el distrito, es una
actividad arraigada en la tradicién local, y por tanto una fuente de trabajo y
sustento alimenticio de un gran numero de familias. Por otro lado, el consumo de
productos marinos es en general una de las principales fortalezas que un distrito
costero debe cumplir desde las perspectivas de los pobladores locales y de los
visitantes. Es notorio que un distrito costero como lo es el distrito de Asia, se
asocia fundamentalmente con la idea de productos marinos frescos; lo cual
evidencia lo importante que resulta potenciar la actividad pesquera y la
infraestructura de apoyo a esta actividad. No obstante, en la actualidad se puede
considerar la pesca como eminentemente artesanal y de subsistencia [13].
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D. Potencial Recreativo y Turistico

Una de las fuentes turisticas que puede convertirse en eje importante de
desarrollo para el distrito, es la parte arqueoldgica, la cual se evidencia mediante
la existencia de ruinas, que forma parte del registro histérico de las culturas de
nuestro pasado, entre las que destaca la Huaca Malena, otro atractivo turistico
es el balneario de Asia.

Entre los cultivos principales destacan los frutales, los olivos y la vid. La
fiesta del aniversario del distrito se celebra cada ario el dia 24 de julio, entre los
platos tipicos de la zona destacan la sopa seca, el ceviche y la carapulcra. Otras
festividades para el distrito son: Bajada de Reyes (06 de Enero), Santa Rosa de
Lima Fiesta Patronal (30 de Agosto) Virgen del Rosario (15 de Octubre) [27]

Huaca Malena._ La Huaca Malena es un complejo arqueolégico, ubicado en la
parte central del distrito; es un tipico sitio arqueoldgico de la costa; debido a la
existencia de las tumbas ha sufrido la depredacién por el saqueo indiscriminado
en busca de los finos textiles que forman parte de los contextos funerarios. El
huaqueo ha afectado el sitio en un 65 % destruyéndose practicamente todas las
plataformas superiores, como consecuencia de esta practica, el sitio se halla
sumamente destruido y en su superficie puede observarse cientos de huesos
humanos, tejidos, fragmentos de ceramica y diversos materiales procedentes de
las miles de tumbas que han sido destruidas. Desde 1996, se hicieron

investigaciones, recuperandose textiles y fardos funerarios. [20]

Foto 1.05 - Fardo funerario femenino Foto 1.06 - Craneos Yy tejidos de cesteria

Fuente — Huaca Malena [20]
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Balnearios de Asia._ Son en la actualidad las playas mas visitadas en lugar de
las saturadas playas que los distritos limenos de Punta Hermosa, San Bartolo,
Santa Maria y Pucusana, que hasta hace una década eran las preferidas, que

han sido colmadas por veraneantes a consecuencia de la extension de rutas.

El distrito de Asia cuenta con numerosas playas. Entre las mas conocidas
se encuentran (de norte a sur):. Costa del Campo (km 84.3), Las Totoritas, Las
Palmas, Los Cocos, Union Biblica, Bujama, Asia (km 97), Chocalla (km 92,5),
Cayma, Sarapampa, Huaycamp, Valdivia (Country Club de Villa), Palillo (km
116), El Misterio (km 117.5).La mayoria de estas playas han sido urbanizadas,
en una perspectiva de exclusividad y seguridad.

Foto 1.07 Vista panoramica del Balneario de Asia (de Norte a Sur)

Fuente: Blog de historia del Pert [16]

La zona comercial y de esparcimiento de Asia, se encuentra en el km
97.5 de la Panamericana Sur, los lugares mas importantes son Sur Plaza
Boulevard y el Boulevard Ibiza. El Sur Plaza Boulevard, fue creado el 2003,
cuenta con sucursales de negocios importantes de Lima (como restaurantes,
tiendas por departamento, cine, supermercados, peluquerias, zapaterias,
joyerias, decoracién, discotecas, bancos entre otros; también cuenta con un

anfiteatro, y el centro médico de la clinica San Pablo y Pacifico seguros) [35].
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1.2 POBLACION
1.2.1 Volumen y Composicion Poblacional del distrito

La poblacion del distrito de Asia fue incrementandose a lo largo de estos
anos, en 1993 tenia con 3,466 hab. [3]; en el 2005 fue de 5,804 hab.; y el 2007
fue de 6,618 hab (57.1% pob. urbana y 42.9% pob. rural, el mayor porcentaje

urbano se da por completo en 4 anexos, el resto son por completo rurales) [4].

Cuadro 1.04 - Cuadro poblacional del 2007, por géneros y edades

Edad Hombre Mujer Total
0 383 359 742
5 353 342 695
10 347 348 695
15 333 323 656
20 650 605 1255
30 508 477 985
40 341 336 677
50 225 205 430
60 - 95 257 226 483
Total 3397 3221 6618

Fuente: Censo de Poblacion y Vivienda 2007 [4].

Graf. 1.01 - Piramide Poblacional del distrito de Asia

90
80
70
60
50
40
30 Hombre
20
10

0

500 400 300 200 100 0 100 200 300 400

B Mujer

Fuente: Elaboracion propia.

1.2.2 indices Poblacionales

Tomando los datos de los censos realizados en el 2007 y en 1993, y

tomando la progresion geométrica con la formula: Pf = Po (1 +r)"
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Donde:

Poblacion Final (Pf): numero de habitantes;
Poblacion Inicial (Po): numero de habitantes;
Numero de anos (n): afos;

Razén de crecimiento (r): adimensional.

Entonces: Pf= 6,618 hab., Po= 3,466 hab., n= 14 aflos —» 6,618 = 3,466 (1+r) 14

. r=0.047
Equivalente ar (%) =4.73 %

Cuadro 1.05 — Composicion porcentual de la poblacion.

ARos Hombre Mujer Total (%)

0 1083 1049 2132 32.22%
15 661 648 1309 19.78%
25 1461 1350 2811 42.48%
65 192 174 366 5.53%

Total 3397 3221 6618 100.00%

Fuente: Censo de Poblacion y Vivienda 2007 [4).

Graf. 1.02 - Poblacion por rango de edades
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Fuente: Elaboracién propia.

Densidad poblacional (Dp)

El Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (I.N.E.l.), define la
densidad poblacional como la relacion del numero de habitantes por kildmetro
cuadrado de un area geografica. En el distrito al 2007 [4], se tiene 6,618 hab. en
un area de 279.36 km2, teniendo una Dp = 23.7 hab/km2, un valor bajo en
comparacién con los distritos de la provincia; Imperial muestra la mayor densidad
con 675.47 hab/km2, Mala con 213.28 hab/km2, San Vicente de Carete con
91.71 hab/km2.
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1.2.3 La Pobreza y la Poblacion Econémicamente Activa

La definicion de pobreza ha ido cambiando con el tiempo, debido a los
factores econémicos y sociales que incluye en su definicién; el I.N.E.l. como una
de las primeras definiciones basaba la pobreza en el nivel de ingresos, se definia
como pobre a la gente con ingresos insuficientes para satisfacer su canasta
basica de consumo; luego se incluyé el concepto de necesidades basicas
insatisfechas, definiendo como pobre a la gente que no solo tiene ingresos
insuficientes sino ademas no tiene acceso o tiene acceso limitado a servicios

basicos como salud, educacion, vivienda, agua y desagie.

En el enfoque de desarrollo humano la pobreza no solo es la privaciéon de
medios materiales e ingresos para satisfacer las necesidades humanas, sino
también las limitaciones sociales que explican la carencia de oportunidades y
bienestar de la gente.

Cuadro 1.06 — Indicadores sociales y econdmicos del distrito de Asia

Lima Caniete Asia
Poblacién (hab.) 7,819,436 191,409 6,037
indice de Carencias 0,0166 0,0998 0,0903
Quintil del indice 5 3 3
% de poblacion:
- Sin Agua (%) 11 30 16
- Sin Desague (%) 3 16 5
- Sin Electricidad (%) 4 18 20
Analfabetismo mujeres (%) 3 8 5
Nifios de 0 a 12 afios (%) 22 27 29
Desnutricion Ao 1999 (%) 10 19 17
:?Sllig de Desarrollo Humano b SRR LTl
Esperanza de vida al nacer (afios) 75.8 74 1 73.4
Ingreso familiar per capita (S/.) 687.7 578.6 558.7

Fuente: PNUD, indice de Desarrollo Humano Distrital 2005 [29]

La Poblacién Econémicamente Activa (P.E.A., definida por el I.N.E.I

como la poblacion que trabaja y la que busca un trabajo) tiene la distribucion
mostrado en el Cuadro 1.07.
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Cuadro 1.07 - P.E.A. Ocupada del distrito de Asia por rango de edades

Edad Hombre Mujer Total
5-20 147 47 184
20-30 573 161 734
30-40 471 140 611
40 - 50 314 112 426
50 - 60 200 53 253
60-70 100 17 117
70 -80 45 11 56
80 - 90 9 2 11

Total 1,859 543 2,402

Total (%) 77.40% 22.60% 100.00%

Fuente: Censo de Poblacién y Vivienda 2007 [4].

Graf. 1.03 — P.E.A. del distrito de Asia por rango de edades
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Fuente: Elaboracion propia.

Cuadro 1.08 - PEA disgregada en Ocupada, Desocupada, y No activa

PEA No PEA
Ocupada Desocupada
Hombre | Mujer Total Hombre | Mujer Total Hombre Mujer Total
1,859.00 | 543.00 |2,402.00| 59.00 36.00 95.00 1,016.00 |2,210.00 | 3,226.00

Fuente Elaboracion propia; Fuente: Censo de Poblacion y Vivienda 2007 [4].

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Cafete
La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestion Agropecuaria
Ccoyllo Montoya Raul

16




UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL CAPITULO i: Analisis Basico Fisico-Social del
Distrito

Graf. 1.04 - PEA disgregada (Ocupada, Desocupada, Sub Ocupada)
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Fuente: Elaboracién propia.

Segun el Cuadro 1.07 y el Grafico 1.04, se observa que la poblacién
econdmicamente activa esta conformada por hombres entre las edades de 5 a
90 anos que es el 77.40% de la P.E.A.; segun el cuadro 1.06 y 1.09 los

habitantes del distrito tienen un ingreso familiar mensual de S/. 558.70.

Cuadro 1.09 — Renta per capita en la provincia de Canete

Provincia Ingreso familiar per
capita
Distrito N.S. mes | ranking
Caiete 576.6 8
1 San Vicente De Canete 590.2 71
2 Asia 568.7 109
3 Calango 569.7 95
4 Cerro Azul 563.1 102
5 Chilca 547.8 131
6 Coayllo 570.2 93
7 Imperial 580.7 80
8 Lunahuana 586.9 75
9 Mala 585.6 76
1" Pacaran 673.5 90
15 Santa Cruz De Flores 626.1 46
16 Zuhiiga 550.0 125

Fuente: PNUD, Indice de Desarrollo Humano Distrital 2005 [29]
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CAPITULO I

ESTADO ACTUAL DEL ASPECTO AGROPECUARIO

21 EL FACTOR SUELO EN EL DISTRITO DE ASIA

De manera general el uso de suelo tiene dos categorias [11]:

e En la primera categoria, predomina el uso agricola, y de granjas de pollos
(35% de la superficie del distrito), los centros urbanos y frentes de playa
urbanizados, progresivamente acondicionados para el aprovechamiento del
entorno natural de playas (15% de la superficie del distrito).

e En la segunda categoria predominan las laderas eriazas (50% de la
superficie del distrito) conformado por los cerros periféricos, las pampas
eriazas como areas de reserva,; y dependiendo de su capacidad como areas
para la expansién agricola.

Suelo de uso urbano.

El desarrollo urbano esta ubicado en zonas no propicias para el
desarrollo agricola con excepcion de Capilla, El Platanal y Esquina de Asia. Se
tiene areas de uso residencial de dos tipos: temporal y permanente, y también en
general en zonas consideradas rurales. Ambas tienen tendencias a crecer,
especificamente los clubes recreacionales estan ubicados en tierras eriazas, con
excepcién de Chocalla [13).

Suelo de uso agricola

En cuanto al aspecto agricola, el distrito tiene un amplio potencial de
expansion si se promueven los proyectos adecuados, y se innovan las técnicas
de riego mediante el impulso al riego por goteo y por aspersién, para
complementar la extraccion de agua del subsuelo en la parte alta del valle. Las
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areas de uso agricola son destinadas para el autoconsumo con productos de

pan llevar. De acuerdo a la informacion del Plan de Ordenamiento Territorial de

Asia, la tierra agricola pertenece en 50% a la Comunidad Campesina de Asia

[13].

Cuadro 2.01 - Organizacion del uso del suelo agricola en el distrito de Asia

Uso del suelo agricola Superficie | (%)
Tierra agricola propngQad de la Comu-nldad. Campesina trabgjada 1,300 has | 49.34
en un 30-40%, con dificultades para invertir por falta de capital.
Tlerrg agricola gue conformé _Ia coopgratlva en la Reforma 450 has | 17.08
Agraria, en propiedad de un agricultor privado.
Zona de el Platanal, propiedad de pequefios agricultores privados,
. 125 Has 474
en proceso de parcelacién para usos de casa huerto.
Tlerras en la zpna del cementerio, con riego tecnificado por 20 Has 076
agricultores privados.
La zona de Chocalla en poder de pequeiios propietarios y en
. . o 150 Has 5.69
proceso de creacién de asentamientos y lotizacion desordenada.
Zona cqllndantg gon Rosario de Asia”, actualmente eriaza pero 190 Has 7 21
susceptible de irrigar.
ana alta de Sarapampa actualmente erlazg y susceptlble de 400 Has | 15.18
irrigar a través de pozos de la zona de Esquina de Asia.
Total Area Agricola 2635 Has | 100

Fuente. Plan Integral de Desarrollo, distrito de Asia. 2005 [13]

La clasificacion utilizada corresponde al Mapa Mundial de Suelos de la FAO

(ONERN, 1989), en ella podemos diferenciar las clases de suelos dentro del

sistema del Soil Taxonomy; ésta agrupa segun las categorias de orden, sub

orden, grupo y sub grupo los horizontes del perfil de suelo.

Explicacién de la simbologia en los suelos:

—— Aptitud de la tierra

P2s Factor de limitacion del suelo

L Calidad agrolégica

Cuadro 2.02 - Grupos de capacidad de uso mayor de las tierras

Simbolo Descripcién
A Tierras aptas para cultivos en limpio (intensivos y arables)
C Tierras aptas para cultivos permanentes
P Tierras aptas para pastos
F Tierras aptas para produccion forestal
X Tierras de proteccion.

Fuente: Reglamento de Clasificacion de Tierras del Peru [22]
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Cuadro 2.03 - Clases de calidad agricola

Simbolo Descripcion
1 Calidad agrolégica alta
2 Calidad agrolégica media
3 Calidad agrolégica baja

Fuente: Reglamento de Clasificacion de Tierras del Peru [22]

Cuadro 2.04 - Subclases o factores limitantes

Simbolo Descripcion

s Suelo

| Salinidad

e Erosion

w Drenaje

i Inundacién

c Clima

(n Necesidad de riego
(@) Antropogénetico (andenerias)
(t) Pastos temporales

Fuente: Reglamento de Clasificacion de Tierras del Peru [22]

Fig. 2.01. Tipo de suelo - distrito de Asia

Fuente ONERN.

En la Fig. 2.01 se puede apreciar que para la zona del distrito de Asia los
siguientes tipos de suelos:

A1 (n): Tierras aptas para cultivo, de buena calidad agricola y con
necesidad de riego.
C1s (r): Tierras aptas para cultivo permanente, de buena calidad agricola

y suelo con necesidad de riego.
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En general el suelo de Asia es de buena calidad, y apta para uso agricola
pero con necesidad de riego.

2.2 CARACTERISTICAS DEL PRODUCTOR AGROPECUARIO

Actualmente el distrito muestra las siguientes caracteristicas [36]:

v Aparte de los integrantes de la Comunidad Campesina de Asia, los
productores no estan asociados, esto permite a los compradores mayoristas
obtener el producto a bajo precio; y en algunos casos los pequerios
agricultores trabajan a pérdida y solo les queda alquilar sus terrenos a
terceros y trabajar para ellos.

v La produccion no esta estandarizada, esto trae pérdidas a los productores.

v No cuenta con la orientacion técnica necesaria para determinar qué
productos son mas rentables y adecuados, asi como para el mejor manejo
del recurso hidrico, el riego es realizado por gravedad.

v La produccioén actual es comercializada en Mala por ser la zona de acopio,
distribucion y comercializacion al por mayor y menor, en algunos casos
cuando se tiene un volumen regular se comercia con Lima,

v Todavia existe la posibilidad de aportar a la exportacion de productos, pero

por el momento solo lo realizan fundos privados de otros distritos.

2.3 CARACTERISTICAS DEL RIEGO

Se tiene 2 sistemas empleados tradicionalmente en el distrito, los cuales son
el riego por surcos y el riego por melgas, asi como la combinacién de ellos.
Como alcance y método de una mejor productividad existen factores y medidas

para lograr un mejor eficiencia en la aplicacion de estos métodos de riego.

Fig. 2.02 - Esquemas de riego por surcos, melgas y combinacion de estos.

—

| = | —
=_ ________—-——--'-_-_-__
> e

—_— ,____‘__’

Fuente: Elaboracién propia
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Cuadro 2.05 — Eficiencias en sistema de riego en distrito de Asia

Eficiencia Descripcion

. En canales principales sin revestir es de 75%, para
De conduccion i
canales revestidos llega al 98%.

o Para los métodos de riego por surcos y por melgas se
De aplicacion .
tiene un valor de 51%.

De riego Eficiencia promedio es de 38%.

Fuente - Inventario, evaluacién y uso racional de los recursos naturales de la costa [13].

2.3.1. Riego por Surcos

Es el método tradicional de riego que se practica en el valle de Asia; los
surcos son trazados de modo tradicional con la tendencia a construirlos en el
sentido de la pendiente dominante de la parcela (0,4 a 2 ,2%) y en terrenos sin
nivelar la distribucién del agua se realiza mediante el acomodo de piedras, paja
o tierra apisonada. Se practica el riego "amarrado” trayendo como consecuencia
una aplicacién desigual, la aplicaciéon del agua se efectua con un caudal bajo y
en corto tiempo, ya que el agua disponible proviene de pozos que funcionan por
ciertas horas, lo que obliga al agricultor a tratar de aprovechar al maximo el
recurso y a regar con mas frecuencia [13].

En la parte baja del valle de Asia, la aplicacién del agua de riego se realiza
con alta eficiencia, debido al empleo de agua subterranea, llegandose a
comprobar que no hay demasiadas pérdidas por escorrentia superficial y
percolacién profunda. Se estima que la causa fundamental de las deficiencias en
el manejo del agua se debe a la falta de asesoramiento técnico y al
desconocimiento del poder retentivo del suelo. Se ha encontrado que los
caudales aplicados varian entre cada tendida de 0.5 a 1.5 It/seg, el riego se
realiza en forma "amarrada" y consiste en aplicar mayor caudal a los surcos en
la entrada, de tal manera que el agua que sale al final de los primeros surcos
sirva para regar otros, aguas abajo, y asi sucesivamente hasta cubrir la mayor
area posible; en el valle de Asia no se practica en los fundos debido a la escasez
de agua; la longitud promedio de los surcos varia de 40.00 a 160.00 m. Las
frecuencias de riego varian segun la disponibilidad de agua, a excepcion de los
fundos que se abastecen de agua subterranea, los mismos que tienen en cuenta
la humedad del suelo y los sintomas de marchitez que presenta el cultivo [13].

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Carfete
La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestion Agropecuaria
Ccoylio Montoya Raul 22



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL CAPITULO II: Estado actual del Aspecto Agropecuario

Foto 2.01 — Campo agricola para el método de surcos.

Fuente: Elaboracién propia.

2.3.2. Riego por Melgas

Este método de riego se utiliza en menor escala que el de surcos,
practicandose principalmente en el cultivo de alfalfa, la eleccion del método se
hace solamente en funcion del cultivo sin tener en cuenta el suelo. El trozado de
las melgas y la nivelacién la efectua el agricultor en forma practica existiendo en
la mediana propiedad maquinaria para la nivelacion. La pendiente transversal es
minima, siendo la pendiente longitudinal, en la generalidad de los casos de 0.4 a
0.8%; la longitud de las melgas varia de 40.00 a 60.00 m. y el ancho de 3.00 a
3.20 m. la nivelacién se realiza con el fin de impedir la erosién del suelo, sobre
todo en terrenos de reciente incorporaciéon como suelo agricola; los caudales
aplicados no se controlan, restandole importancia a la uniformidad de aplicacién
y avance del agua asi como a la construccién y conservaciéon de los bordos,
repercutiendo esto en una aplicacion deficiente del agua y pérdida del suelo fértil
por la erosion producida [13].

2.3.3. Sistema de riego

En el distrito existen aproximadamente 58.2 km. de canales principales que
componen el sistema de distribuciéon de agua para riego, los mas importantes
son: canal Esquina, canal Areas, canal Limén, canal Isla Baja, canal La Joya,
canal Platanal, canal Paredones, canal Toma Grande, canal Cerro Plata y los
canales pertenecientes a los pozos de bombeo [6].
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Cuadro 2.06 — Canales de regadio que atienden el area agricola de Asia

Capacid. Area Capacid. Area
Nog:;zldel Mépxima L(?:g Servida Nog:rr‘zldel Mépxima L((r):? Servida

(m3/sg) ) (Has) (m3/sqg) ’ (Has)
Esquina 0.08 2,200 69 Pozo (2) 0.015 4,500 80
Areas 0.16 1,000 149 Pozo (3) 0.020 700 153
Limén 0.12 2,500 141 Pozo (4) 0.030 900 83
Chumpitaz 0.04 1,200 30 Pozo (5) 0.010 800 23
Isla Alta 0.03 2,200 22 Pozo (6) 0.080 400 20
Platanal 0.10 4,700 93 Pozo (7) 0.020 300 42
Paredones 0.05 2,000 45 Pozo (8) 0.025 500 35
isla Baja 0.08 3,400 152 Pozo (9) 0.030 1,200 17
La Joya 0.02 2,500 152 Pozo (10-11) 0.040 200 13
Grande 0.05 3,200 58 Pozo (12-13) 0.080 300 12
Cerro Plata 0.18 2,500 175 Pozo (14) 0.030 200 9
Pozo (1) 0.10 3,700 79 Pozo (15-16) 0.100 500 11
Pacae Bajo 0.08 1,700 32 Pozo (17) 0.020 700 4
El Tambo 0.02 500 83 Pozo (18) 0.040 800 4
TOTAL 1.11 33,300 | 1,280.0 Pozo (19) 0.050 500 12
Pozo (20) 0.030 300 19
Pozo (21) 0.020 500 23
Pozo (22) 0.040 700 59
Pozo (23) 0.030 1,200 46
Pozo (24) 0.040 400 28
Pozo (25) 0.025 3,700 26
Pozo (26) 0.020 0 40
Pozo (27) 0.030 2,400 8
Pozo (28) 0.050 1,000 42
Pozo (29) 0.080 900 19
Pozo (30-31) 0.030 600 5
Pozo (32) 0.020 700 7

TOTAL 1.005 24,900 840.0

Fuente: Plan de prevencién ante desastres: usos del suelo y medidas de mitigacién - ciudad de
Asia [6]

Los canales de regadio son pequenos de capacidad hidraulica y los
caudales de escurrimiento no superan los 150 Its./seg. Asi mismo por el tipo de
suelo, franco arenoso y el costo de explotacion del recurso hidrico estos canales
son revestidos en su mayor parte y se encuentran en regular estado de

conservacion.
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Foto 2.02 — Canal de distribucion de agua para riego 0.60 x 0.30 m.
(zona EIl Platanal)

Fuente: Elaboracion propia.

Es necesario resaltar que el distrito muestra aproximadamente un 60% de area
del distrito con agua para riego agricola bajo ciertas condiciones debido a su salinidad y
contenido de sodio; a la vez que también presenta areas con mayor salinidad (detallado
en el esquema mostrado en el Anexo del Capitulo Il, Clasificacibn de aguas para riego
segun su conductividad eléctrica y su absorcion de sodios [7]).

A la vez que se tiene un 34% de suelos normales para el desarrollo agricola, un
36% de suelos con limitaciones de por su moderada salinidad (detallado en el esquema
mostrado en el Anexo del Capitulo Il, Mapa de salinidad del distrito de Asia [7]).
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2.4 ESTRUCTURA PRODUCTIVA AGROPECUARIA

Los tipos de agricultura se pueden clasificar segun diversos criterios, por lo

cual tenemos las siguientes definiciones [23]:

Segun su dependencia del agua:
De secano: es la agricultura producida sin aporte de agua por parte del mismo
agricultor, nutriéndose el suelo de la lluvia y/o aguas subterraneas.
De regadio: se produce con el aporte de agua por parte del agricultor,
mediante el suministro que se capta de cauces superficiales naturales o

artificiales, o mediante la extraccién de aguas subterraneas de los pozos.

Segun la magnitud de la produccién y su relacién con el mercado:

Agricultura de subsistencia: Consiste en la produccién de la cantidad minima
de comida necesaria para cubrir las necesidades del agricultor y su familia, sin
excedentes para comercializar. El nivel técnico es tradicional.
Agricultura industrial: Se producen grandes cantidades, utilizando costosos
medios de produccién, para obtener excedentes y comercializarlos. El nivel
técnico es de orden tecnolégico. También puede definirse como agricultura de
mercado.

Segun se pretenda obtener el maximo rendimiento o la minima utilizacion de
otros medios de produccién, lo que determinara una mayor o menor huella
ecolégica:

Agricultura intensiva: busca una produccién grande en poco espacio,
conlleva un mayor desgaste del sitio.

Agricultura extensiva: depende de una mayor superficie, provoca menor
presion sobre el lugar y sus relaciones ecoldgicas, aunque sus beneficios

comerciales suelen ser menores.

Principalmente la poblaciéon de Asia dedica sus mayores esfuerzos a la
labor agricola, especialmente en productos de pan llevar, para el autoconsumo;
no obstante en los ultimos afnos la actividad econdmica de Asia ha ido
diversificandose, evidenciando el decrecimiento de la actividad agricola, y de una
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complementacion de la agricultura con las demas actividades. La diversificacién
para el caso de la agricultura se dio a través del cultivo rotativo, tales como

legumbres, hortalizas y tubérculos.

Los productos agricolas de pan llevar asi como los productos sensibles
de ser industrializados poseen caracteristicas de mediana y alta calidad. Las
condiciones de suelo, permitiria el desarrollo de una actividad agroindustrial
competitiva en la zona; no obstante el éxito potencial se ve restringido debido a:
la carencia del recurso hidrico, la incipiente capacidad de uso de suelo para la
actividad agroindustrial (en general la falta de aplicacion de tecnologias agricolas
mas adecuadas, o la posibilidad de obtener producciones de cantidad y calidad
suficientes para generar una actividad agroindustrial competitiva), y por ultimo la
capacidad comercial debido a la indirecta accesibilidad a los centros de
comercio. Lo cual no significa que esta actividad no provea oportunidades
interesantes, en la actualidad la actividad agricola (de menor complejidad que la
actividad agroindustrial), es una de las mejores oportunidades que dispone al

tener un potencial edafolégico y posibilidad de manejo hidrico [12).

Segun el lll Censo Nacional de 1994 (CENAGRO 1994, ultimo censo
nacional), se tiene datos por: unidades agropecuarias (Unid. Agrop.),

productores agropecuarios (Prod. Agrop.):

Cuadro 2.07 - Niumero de Productores Agropecuarios por Condicién Juridica

Condicién Juridica del Productor
Persona | Sociedad Soqie_dad Comunidad Otra Total
Natural de Hecho Andnima | Campesina
Unid. Agrop. 726 75 21 1 2 825
Superficie (ha) 1918.92 163.74 1820.44 2697 4.90 6605.00
Superficie (%) 29.05% 2.48% 27.56% 40.83% 0.07% | 100.00%

Fuente: Il Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Segun el cuadro 2.07, se tiene que el 29.05 % de superficie esta en
poder de personas naturales, lo cual evidencia el desarrollo individual; solo el
40.83 % esta en poder de la Comunidad Campesina de Asia, sin embargo
actualmente por testimonio de no evidencia un fin unico de todos los
productores; y el 27.56 % en poder de sociedades anénimas.
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Cuadro 2.08 - Numero de productores agropecuarios, por si la actividad
agropecuaria le produce o no suficientes ingresos.

La actividad agropecuaria le produce o no
suficientes ingresos
Si No esgezligca diG Total
Unid. Agrop. 127 617 81 825
Superficie (ha) |2188.80| 1575.19 2841.01 6605.00
Superficie (%) | 33.14% | 23.85% 43.01% 100.00%

Fuente: lll Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Segun el cuadro 2.08, el distrito presenta un 33.14% de superficie que
logra obtener un ingreso suficiente para mantener la produccién, sin embargo

también muestra un 23.85% que no obtiene el suficiente ingreso.

Cuadro 2.09 - Superficie agricola bajo riego y en secano; y superficie no agricola y
sus componentes, segun tamano de las unidades agropecuarias

Superficie agricola Superficie no agricola
TR r?eaéz seszno Mancjadps Manr:jc;dos czit;ati(:rarze
Unid. Agrop. 825 803 - 3 - 19
Superficie (ha) 6605 2091.86 - 4.7 - 4508.44
Superficie (%) | 100.0% [ 31.67% | 0.00% 0.07% 0.00% 68.26%

Fuente: Il Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Segun el cuadro 2.09, del total de superficie 6,605 ha dispuestas para las
825 unidades agropecuarias, se tiene el 31.67% de superficie bajo riego

dedicado a la actividad agricola, y no se tiene actividad en secano

Cuadro 2.10 - Superficie agricola bajo riego, por procedencia del agua.

Tamado de las Unid. Total Solo Solo Solo de ,
. Solo de De rio
Agrop. bajo de de laguna o r AR A, 020
Disponibilidad del agua riego pozo rio lago ViR
Unid. Agrop. 803 330 454 1 1 17
Superficie (ha) 2091.86 | 1150.02 | 867.32 1.48 3 70.04

100.00% | 54.98% |41.46% | 0.07% 0.14% 3.35%

l_de. Agrop. 31 19 6 . } 6
con riego permanente
Superficie (ha) 236.27 | 187.06 | 12.96 - - 36.25

11.29% | 8.94% | 0.62% 0.00% 0.00% 1.73%

Fuente: 1l Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]
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Segun el cuadro 2.10, se tiene un 54.98% de superficie que es abastecida
solo por pozos y so6lo un 8.94% es abastecido permanentemente; el 41.46% es
abastecido solo de rios, y debido a las temporadas de sequia seran estas areas

que evidencien improductividad o simplemente el abandono de las unidades
agropecuarias.

Cuadro 2.11 - Superficie agricola bajo riego, por tipo de pozo.

TIPO DE POZO Riego
Total Unid. Solo Solo Pozo Tubular por
! Solo . No
Agrop. Abast. Pozo a Tajo Mixto y Tajo especific otra
Por pozos tubular Abierto abierto R " | fuente
Unid. Agrop. 347 28 1 4 6 298 456
Superficie 1220.06 202.08 54.97 10.7 57.25 895.06 871.8
Namero de 68 39 11 4 14 ; -
pozos
operativos

Fuente: Ill Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Cuadro 2.12 - Distribucion de la superficie agricola bajo riego.

Numero de Superficie agricola bajo riego |
Unid. Agrop. Ha %
Menores de 0.5 Has. 60 18.82 0.90%
DE 0.5 A 0.9 Has. 93 63.69 3.04%
DE 1.0 A 1.9 Has. 214 261.56 12.50%
DE 2.0 A2.9 Has. 217 490.71 23.46%
DE 3.0 A 3.9 Has. 104 325.46 15.56%
DE 4.0 A 4.9 Has. 29 119.49 5.71%
DE 5.0 A9.9 Has. 69 465.78 22.27%
DE 10.0 A 14.9 Has. 10 125.2 5.99%
DE 15.0 A 19.9 Has. 3 494 2.36%
DE 25.0 A 29.9 Has. 2 56.75 2.71%
DE 30.0 A 39.9 Has. 1 35 1.67%
DE 50.0 A 99.9 Has. 1 80 3.82%
Superficie total (ha) 803 2091.86 100.00%

Fuente: 1ll Censo Nacional Agropecuario 1994 (5]
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Graf. 2.02 — Distribucién por porcentaje de areas bajo riego
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Graf. 2.01 — Distribucién por tamaiio de unidad agropecuaria de areas bajo riego
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Cuadro 2.13 - Superficie agricola y sus componentes, en secano, segtin tamaiio de la unidades agropecuarias

Tierras de labranza Tierras con cultivos permanentes Otros
Sup(lerfi::ie Total | Con cultivos En En Tierras agricolas Total Propiamente | Pastos Cultivos Cultivos | Superficie
ag(rhcax)) g (ha) transitorios | barbecho | descanso | no trabajadas dichos cultivados | forestales | asociados |no agricola
2,091.86 | 1,914.86 455.41 888.67 0 570.78 104.25 98.25 6.00 0 72.75 4513.14

Fuente: Il Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Cuadro 2.14 - Unidades agropecuarias y superficie, por uso de principales insumos agricolas

Semillas y/o plantones 3 - . Uso Conocimiento de
mejorados Insecticidas. | Herbicidas | Fungicidas pleno No usa control biolégico
Unid. Agrop. 376 640 228 1 142 98
Superficie (ha) 1201.89 1787.92 134.46 846.13 1 253.23 564.9

Fuente: Il Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Cuadro 2.15 - Aplicacién de Fertilizantes quimicos y Abono organico

En cantidad En poca :
TG suficiente cantidad pieiapjca
Num. Unid. Agrop.
Usa Fertilizante quimico At & — Y
Superficie (ha) 2096.56 368.45 953.93 774.18
Num. Unid. Agrop.
Usa abono organico 804 80 325 399
Superficie (ha) 2096.56 343.4 946.06 807.1

Fuente: Il Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]
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Cuadro 2.16 - Aplicacion de insecticidas quimicos y organicos

Total Organicos | Quimicos Organlp oS No usa
y quimicos
Num. Unid. 804 8 629 3 164
grop.
Superficie (ha) 2096.56 31 1713.82 431 308.64

Fuente: 1l Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Cuadro 2.17 - Numero de Prod. Agrop. individuales que durante el afio dejan de

trabajar la Unid. Agrop. para conseguir otros ingresos.

Durante el afio dejan de trabajar la Unid. Agrop.
para conseguir otros ingresos
Total Si No No especificado
Superficie (ha) 2,091.86 1,166.36 916.30 9.2
100.00% 55.76% 43.80% 0.44%

Fuente: 1l Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Cuadro 2.18 - Numero de Prod. Agrop. individuales que durante el afo dejan de
trabajar la Unid. Agrop. segun la actividad principal para conseguir
otros ingresos.

Tipo de actividad Productores (%)
Trabajar en otra Unid. Agrop. lejana 112 20.25%
Construccion g8 17.72%
Servicio domestico 80 14.47%
Pesca 67 12.12%
Comercio 59 10.67%
Transporte 45 8.14%
Ensefianza 17 3.07%
Hoteles o restaurantes 0.36%
Minas o canteras 1 0.18%
industria manufacturera 1 0.18%
Otra o No especificado 71 12.84%
TOTAL 553 100.00%

Fuente: |ll Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

En el distrito se tiene a 553 productores (representan a una superficie de
1166.36 ha, que es un 56% de la superficie bajo riego que por no conseguir un

ingreso adecuado para solventar sus gastos dejan de trabajar su unidad
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agropecuaria, dentro del cual un 20% lo hace para ir a trabajar a otra unidad

agropecuaria lejana.

Cuadro 2.19 - Régimen de tenencia de la superficie agricola.

Formas simples

Formas mixtas

En En Mas del
Total 3 . Comunal | Otra 50% en Otra
propiedad | arrendamiento .
propiedad
Unid.
803.00 351.00 3.00 374.00 28.00 13.00 34.00
Agrop.
Superficie
2,091.86 991.70 9.00 812.01 51.36 79.60 148.19
(Ha.)
Superficie A
(%) 100.00% 47 .41% 0.43% 38.82% | 2.46% 3.81% 7.08%
(o]
Fuente: lll Censo Nacional Agropecuario 1994 [§]
Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Cadete
La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestion Agropecuaria
Ccoyllo Montoya Raul 34




UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL CAPITULO lit: Factores para la Gestién Comercial

CAPITULO Il

FACTORES PARA LA GESTION COMERCIAL

3.1. ANALISIS DEL SISTEMA VIAL

Las distintas actividades de la poblacién requieren de adecuadas redes
para su respectivo desarrollo, las vias ejercen una gran influencia en la
ocupacion y uso de un territorio, por ello la ubicacion geografica de las redes de
comunicacion ha definido diferentes tipos de desarrollo econémico en las
diferentes zonas del pais, en funciobn a los condicionantes geopoliticos,

econémicos y demograficos.

Entre las condiciones que se analizan dentro de la planificacion vial

podemos tomar en cuenta [28]:

e Movimientos pendulares entre la periferia y el centro de la ciudad.

e Presencia de transportes de cargas pesadas y peligrosas que transitan en el
interior de los centros urbanos

e Insuficiente servicio de transporte publico de pasajeros en las zonas rurales.

e Obsolescencia de las redes de transportes urbanas en su disefio, modalidad
y frecuencia.

e Vacios urbanos sin destino especifico o con subocupacion.

e Falta de coordinacién institucional entre organismos vinculados al transito y
transporte.

Las vias de transporte tienen funciones como:

Facilitar los intercambios al interior del distrito, permitiendo el
desplazamiento de sus habitantes, sean estos por motivos de trabajo, de
salud, turismo, etc.
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e Permitir el transporte de la produccion agricola, hacia algunos puntos
comerciales tanto dentro como fuera del distrito, generando asi un

movimiento econémico.

Al igual que el flujo de la poblacién por medio de las vias, es necesario
también el flujo comercial, y el flujo turistico, como parte del planeamiento
integral, haciendo posible el desarrollo de este mediante sus diversos
potenciales. No existen estadisticas respecto al volumen de cargas y pasajeros
que se moviliza, y dado el nivel del estudio realizado no ha sido posible obtener
dicha informacion.

Realizando una lectura regional de la cobertura vial se observa que
algunas zonas estan mejor conectadas que otras, esto debido a la trayectoria
histérica de sus territorios. Es asi que una region puede exhibir una densa red
vial que interconecta a la mayoria de los centros urbanos con rutas
pavimentadas, las cuales no sé6lo permiten el transito en todo tiempo sino que
ademas aumentan la velocidad de los desplazamientos, sin dejar de lado la
seguridad.

El sistema de transporte terrestre es el unico sistema utilizado para la
movilizacién de cargas y de pasajeros entre la zona productiva del valle, los
centros de consumo y los centros comerciales, principalmente con el distrito de
Mala, y en algunos casos Lima. Dentro del valle existen carreteras locales
importantes; estas vias soportan también un trafico regular cuyo volumen es
mayor en época de cosechas, son las que conectan entre si las poblaciones,

haciendas y areas agricolas y permiten la concentracién del trafico hacia la
Panamericana.

3.1.1. Clasificacion de las vias

La clasificacion de las carreteras tiene diferentes concepciones, segun el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones [11], se tiene las clasificaciones por:
las condiciones orograficas, la demanda, y por su funcién.
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Fig. 3.01 - Mapa vial de Asia (nueva estructuracion)
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Fuente: Ministerio de transportes y comunicaciones [25]

Segun las condiciones orograficas se tiene los tipos: tipo 1 (pendiente
hasta 10%), tipo 2 (pendiente entre 10% y 50%), tipo 3 (pendiente entre 50% y
100%), y tipo 4 (pendiente mayor al 100%) [11]). Las condiciones en el distrito
muestra la clasificacién del tipo 1.

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Caiete
La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestibn Agropecuaria
Cooyllo Montoya Raul 37



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL CAPITULO Ii: Factores para la Gestion Comercial

Segun las condiciones por la demanda se tiene: autopistas, carreteras

multicarril, carreteras de 1ra clase, carreteras de 2da clase, carreteras de 3ra

clase, y trochas carrozables. Las condiciones en el distrito muestran tres

clasificaciones: la multicarril, la de 3ra clase, y las trochas carrozables [11].

En toda via existe un orden respecto al uso, esto referido a la orientacion

del transito por escalas y jerarquias de manera de hacer continuo y ordenado el

flujo vehicular; es asi que se inicia el analisis de la red vial, con la clasificaciéon de

acuerdo a su naturaleza y/o requerimiento, de acuerdo al “Reglamento de

jerarquizacion vial’, existen 3 jerarquias: red vial nacional, red vial departamental

y la red vial vecinal [11].

A.

Red vial nacional
Conformado por carreteras que unen las principales ciudades de la nacién,
asi como los puertos y fronteras [11].

PE-1S, o Longitudinal de la costa sur, tiene una (01) variante y cuatro
(04) ramales, su trayectoria desde Lima hasta la provincia de Canete
comprende: |.V. Santa Anita (PE-22) - |.V. Javier Prado - I.V. Primavera - |.V.
Atocongo - I.V. Villa - Pte. Vilca - Pte. Conchan - I.V. Lurin - .. Pucusana -
Pte. Chilca - 1.V. San Andrés - I.V. Mala (PE-1S A) - Asia - I.V. Cerro Azul
(PE-24) - Pte. rio Caniete [12].

En el distrito la carretera longitudinal que cumple con esta clasificacion
es la Panamericana Sur, aproximadamente desde el kildmetro 92 al 118 que
comprende el distrito de Asia; la via soporta un intenso transito y sirve de
enlace entre los valles vecinos de Mala y Canete, y con Lima (Asia esta
aproximadamente a 90 minutos de Lima); asi mismo hacia la Panamericana
converge parte del trafico proveniente de las areas productivas y centros
poblados de la parte alta del valle (cuenca del rio Omas).

Red vial departamental o regional

Las carreteras troncales departamentales l|o constituye la red vial
circunscrita principalmente a la zona de un departamento, a la division
politica de la nacién; o en zonas de influencia econémica [11].
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Ruta N° LM-124, |la carretera de penetraciéon o transversal comprende
la trayectoria: Emp. PE-1S (Asia) - Coayllo - Cata - Esquina de Omas -
Omas - San Pedro de Pilas - Huampara - Quinches - Emp. LM-122 (Huariec)
[12]; anteriormente tenia la denominacién R737; la cual se inicia en el
kilbmetro 101 de la Panamericana Sur, en la ciudad de Asia, y atraviesa los
poblados de Santa Rosa de Asia, Esquina de Asia, Coayllo, La Yesera,
Cata, ingresando a la jurisdiccion de Yauyos después de 55 kildbmetros de
recorrido; el camino se encuentra en mal estado de conservaciéon ya que no
cuenta con mantenimiento desde hace varios afos. Cuando ingresa a la
jurisdiccidn de Yauyos entre Ornas (distrito de Yauyos) y Coayllo (distrito de
Asia) en el lugar denominado Muralla; esta via cuenta con mantenimiento
periédico que realiza la Municipalidad de Omas, haciendo que la via se

encuentre en buen estado de conservacién a lo largo de toda su jurisdiccion

[32].
Fig. 3.02 - Mapa vial de Asia estructuracion 2002
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Fuente: Ministerio de transportes y comunicaciones

Los tramos no cuentan con rehabilitacion y carecen en casi su
totalidad de obras de arte y drenaje (cunetas, alcantarillas, badenes, zanjas
de coronacion, muros de contencion), que aseguren la libre transitabilidad.
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C. Red vial vecinal o rural
Conformado por caminos troncales vecinales que unen pequenas
poblaciones, y caminos rurales alimentadores, uniendo aldeas y pequenos
asentamientos poblaciones; también lo constituyen las vias que recorren los
linderos de las propiedades o lo que siguen paralelo a la direccidn de los
canales de riego con fines de vigilancia y transporte de los servicios de las
chacras; estas vias terciarias prestan servicios muy limitados, y ademas son

muy deficientes [11].

Ruta N° LM-649, su Trayectoria es: Emp. LM-124 (Dv. Asia) -
Quilmana - Emp. PE-24 (Imperial) [12].

En la Fig. 3.03, se aprecia la existencia de vias que anteriormente
conectaban a algunos anexos [15]:

Rosario con Capilla de Asia, parte de esta via de trocha carrozable
de aprox. de 1,0 Km. hasta llegar a la actual Panamericana (2 km desde la
Panamericana a Capilla de Asia), la via cruza una serie de terrenos
actualmente cultivados o que se incorporaran a la actividad agropecuaria; en
esta, sera necesario realizar obras de nivelacién de rasante, ensanche de la
via en algunos sectores.

Esquina de Asia con Quilmana, a partir de Esquina de Asia, la
carretera se desvia y toma el rumbo sureste y a 3 Km. llega al limite de
cuenca para dirigirse a Quilmana, ubicada en la cuenca rio Cainiete, la via
tenia un ancho de 7 m, y caracteristicas técnicas que la clasificaria como
una via afirmada. El trafico que soportaba era intenso en el sector del valle
de Asia, porque formé parte de la corretera principal de la cuenca y eventual
en el restante.

Esquina de Asia con la Panamericana Sur, via clasificada como
afirmada (1973), actualmente la via se encuentra a nivel de trocha.
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Fig.- 3.03 - Diagrama general de las vias de los distritos de Asia y Coayllo 1973

Rosario de

Fuente: Inventario, Evaluacion y Uso Racional de los Recursos Naturales de la Costa [15].

Fig. 3.04 — Esquema general de los anexos del distrito de Asia
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Fuente: Elaboracién propia.

3.1.2. Descripcion de los anexos del distrito de Asia

Segun la Fig. 3.04, haciendo un recorrido de norte a sur (desde Lima
hacia San Vicente de Cafiete), se encuentra a los anexos en el siguiente orden:
09 de Octubre, Santa Cruz, en el km 101 se tiene accesos, hacia el lado derecho

de la Panamericana Sur para llegar a Rosario de Asia, hacia el lado izquierdo
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para llegar a Capilla de Asia (capital del distrito), Santa Rosa y Esquina de Asia.
El distrito con mayor influencia en el distrito, es Mala, seguido de San Vicente de
Canete; y tomando como referencia Rosario de Asia y Capilla (anexos que
poseen mayor densidad poblacional); se tiene entre 30 y 25 minutos desde
Capilla o Rosario de Asia hacia Mala.

El anexo 9 de octubre, es el cuarto anexo a nivel de poblacion, su
infraestructura fisica esta en proceso de implementacion, esta ubicado al lado
izquierdo de la Panamericana Sur (sentido de Norte a Sur), tiene un desarrollo
lineal a lo largo de esta via, por lo cual adquiere la funcion de via principal, sus
vias internas no estan pavimentadas, y no disponen en su gran mayoria de
veredas (Fig. 3.05, Foto 3.01 y Foto 3.02).

Fig. 3.05 — Esquema del anexo 9 de Octubre

i

9 DE OCTUBRE

Fuente: Elaboracion propia.

Foto 3.01 y 3.02 - Vistas de 9 de Octubre (desde la Panamericana Sur)

Fuente: Elaboracién propia.
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El anexo Santa Cruz, es el tercer anexo a nivel de poblacion, cuenta con
una regular infraestructura fisica, esta ubicado al lado izquierdo de Ila
Panamericana Sur, tiene un desarrollo lineal a lo largo de esta via, sus vias
internas no estan pavimentadas, y no disponen en su gran mayoria de veredas
(Fig. 3.06, Foto 3.03 y Foto 3.04).

Fig. 3.06 — Esquema del anexo Santa Cruz
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Fuente: Elaboracion propia.

Foto 3.03 y 3.04 - Vistas en Santa Cruz de Asia

Fuente: Elaboraciéon propia.

El anexo Rosario de Asia, es el primer anexo a nivel de poblacion, su
infraestructura fisica es una de las completas en el distrito, esta ubicado al lado
derecho de la Panamericana Sur, tiene un desarrollo lineal a lo largo de la
antigua Panamericana Sur, sus vias internas en su gran mayoria estan
pavimentadas, su sistema vial esta conformado por dos accesos, el primero en el
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Km 99 y el segundo en el km 101 de la Panamericana Sur (via que conecta a
Capilla con la Panamericana Sur), y tiene como via principal a la antigua
Panamericana Sur (Fig. 3.07, Foto 3.05, Foto 3.06 y Foto 3.07).

Fig. 3.07 — Esquema de los anexos Rosario de Asia, Palmas altas y la Joya
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Fuente: Elaboracién propia.

Foto 3.05 - Vista de Rosario de Asia (desde la antigua Panamericana sur)

Fuente: Elaboracion propia.
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Foto 3.06 y 3.07 - Vistas en Rosario de Asia

Fuente: Elaboracion propia.

El anexo Palmas Altas y la Joya, ubicados consecutivamente al lado
derecho de la Panamericana Sur, pasando el km 101, su desarrollo es
parcialmente alrededor de su plaza, los anexos no tienen forma regular, y las
calles no estan pavimentadas (Fig. 3.07, Foto 3.08 y Foto 3.09).

Foto 3.08 - Vista del anexo Palmas Altas Foto 3.09 - Vista del anexo La Joya

Fuente: Elaboraciéon propia. Fuente: Elaboraciéon propia.

El anexo Capilla de Asia, es el segundo a nivel de poblacion, siendo esta la
capital del distrito cuenta con mejor infraestructura fisica, el sistema vial esta
conformado por la via de acceso desde km. 101 de la Panamericana Sur (lado
izquierdo), que llega hasta el cercado de Capilla, sus vias internas conforman un
juego mas o menos ordenado en torno a su Plaza de Armas, con jerarquias
similares y de trazos lineales, sus vias en su mayoria estan pavimentadas y
cuentan con veredas, salvo zonas distantes de la plaza (Fig. 3.08, Foto 3.10,
Foto 3.11, Foto 3.12 y Foto 3.13).
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Fig. 3.08 — Esquema del anexo Capilla de Asia
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Fuente: Elaboracién propia.

Foto 3.10 - Ingreso a Capilla de Asia Foto 3.11 - Ingreso a la Plaza de armas
de Capilla de Asia

Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Elaboracion propia.

Foto 3.12 y 3.13 — Calles de Capilla de Asia

Fuente: Elaboracién propia.
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El anexo Santa Rosa de Asia, esta ubicado después de Capilla, teniendo
el acceso en el km 101 de la Panamericana Sur, luego de Capilla hasta cierto
tramo se tiene la via pavimentada, luego del cual se tiene trocha carrozable, su
via principal es la misma que comunica el distrito de Asia con el distrito de
Coayllo (trocha carrozable), su desarrollo es parcialmente alrededor de su plaza,

las calles no estan pavimentadas (Fig. 3.09, Foto 3.14 y Foto 3.15).

Fig. 3.09 — Esquema del anexo Santa Rosa de Asia
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Fuente: Elaboracién propia.

Foto 3.14 y 3.15 - Vistas de la via principal en Santa Rosa de Asia

Fuente: Elaboracion propia.

El anexo Esquina de Asia, esta ubicado después de Santa Rosa de
Asia, su via de acceso es la misma que comunica el distrito con el distrito de

Coayllo (trocha carrozable), su desarrollo es netamente lineal a lo largo de su via
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principal (trocha carrozable), y no existen veredas salvo la del local educativo. Su
via principal conecta: con el distrito de Asia con el distrito de Quilmana (trocha
carrozable); y con la Panamericana Sur aproximadamente a la altura de la Zona

de Sarapampa (trocha carrozable) (Fig. 3.10, Foto 3.16 y Foto 3.17).

Fig. 3.10 — Esquema del anexo Esquina de Asia

HACIA COAYLLO

HACIA QUILMANA

Fuente: Elaboracién propia.

Foto 3.16, 3.17 - Vistas en Esquina de Asia

Fuente: Elaboracién propia.

3.1.3. Relacion entre los anexos

El distrito de Asia se relaciona con el distrito de Mala, con el distrito de San
Vicente de Canete, y la provincia de Lima, esto tanto en el aspecto de comercial,
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social y salud. Los diferentes anexos de Asia estan conectados segun diferentes
tipos de vias, cada una dispone de diferente modo de transporte. A continuaciéon

se muestra un esquema vial de la red vial actual en el distrito.

El anexo 9 de octubre, es el primer anexo en contacto con Mala, la
poblacion se desplaza por medio de las combis de servicio publico (rutas: San
Vicente de Canete — Mala, Rosario de Asia — Mala), y de los transportes

interprovinciales que circulan a lo largo de la Panamericana Sur.

El anexo Santa Cruz, es uno de los anexos con mayor variedad de
comercio y posibilidades laborales, esto principalmente por tener a la
Panamericana Sur como via de acceso y estar situado frente al Boulevard y los
balnearios de Asia; la poblacion se desplaza por medio de movilidad propia,
station vagon (que hacen recorridos cortos partiendo de Rosario de Asia, o del
Paradero en el km 101.2, de Capilla), también usan las combis de servicio
publico (rutas: San Vicente de Canete — Mala, Rosario de Asia — Mala), y de los

transportes interprovinciales que circulan a lo largo de la Panamericana Sur.
Se tiene un cruce a la altura del km 101 de la Panamericana Sur (Fig.
3.18), el cual permite dirigirse a Capilla de Asia y a Rosario de Asia (lado

izquierdo y derecho respectivamente de la Panamericana Sur).

Foto 3.18 - Vista del by pass ubicado en el km 101 de la
Panamericana Sur (lado izquierdo)

Fuente: Elaboracion propia.
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El anexo Rosario de Asia, es uno de primeros anexos del distrito y
también por tener a la antigua Panamericana Sur cruzando el anexo es que ha
tenido mejor desarrollo; la poblacion se desplaza en movilidad propia, en combis
que hacen recorrido Rosario de Asia - Mala, y en station vagon, por lo general se
hace un recorrido hasta el cruce en el km 101 de la Panamericana Sur, y se llega
al paradero (km 101.2), tanto de las combis, los station vagon y los transportes

interprovinciales.

El anexo Palmas Altas y La Joya, la poblaciéon se desplaza por medio de
station vagon, combis de servicio publico (ruta: Rosario de Asia — Mala, San

Vicente de Cafete — Mala), y los interprovinciales.

El anexo Capilla de Asia, la poblacion se desplaza por medio de movilidad
propia y station vagon, la via de acceso que se inicia en el cruce en el km 101

Panamericana Sur hasta el mismo anexo se encuentra pavimentada.

El anexo Santa Rosa de Asia, la poblacién hace uso de las combis que
hacen la ruta entre Mala y Coayllo, los cuales solo transitan en ciertas horas (3
veces al dia), el anexo no cuenta con calles pavimentadas, es por tal motivo que
el polvo forma parte de la vida cotidiana en el anexo (lo cual no es muy nocivo

mientras no se tenga una circulacién vehicular constante).

El anexo Esquina de Asia, que se encuentra camino a Coayllo, al este de
Capilla de Asia, aun siendo este uno de los primeros anexos con el cual nacio
Asia, no cuenta con una adecuada infraestructura fisica, asi como de servicios;
la poblacién hace uso de las combis que hacen la ruta entre Mala y Coayllo, los
cuales soélo transitan en ciertas horas (3 veces al dia), el anexo no tiene
pavimentada su unica via, la circulaciéon vehicular es muy restringida por cuanto
dependen unicamente de las combis interdistritales, y si es necesario hacen uso
de las station vagon, que circulan por Capilla de Asia, a los cuales se les

solicitan por medio de telefonia mévil.
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3.1.4. Caracteristicas de las vias

Desde hace 36 anos la estructura vial del distrito ha sido modificado, se
tiene el esquema de la configuracidon y estado de las carreteras de 1973
(mostrado en el anexo del Capitulo Ill, Diagrama general de las vias del distrito
de Asia 1973), y actualmente a nivel distrital la estructura vial de los 8 principales
anexos es: los anexos 9 de Octubre, Santa Cruz, Palmas Altas y La Joya estan
colindantes a la Panamericana Sur (via asfaltada), los anexos Rosario de Asia y
Capilla de Asia disponen de una via que los conecta a la Panamericana Sur (via

asfaltada), los anexos Santa Rosa y Esquina de Asia disponen de una via en mal

estado.

Se tiene velocidades promedio para el desplazamiento vehicular en vias

de tercer orden, dado el tipo de carreteras [1]:

e Carretera asfaltada

e Carretera afirmada

e Carretera sin afirmar

e Trocha carrozable

50 km/hr.
35 km/hr.
25 km/hr.
15 km/hr.

Cuadro 3.01 — Cuadro comparativo de tiempos de recorrido

Tramo : " Comparacion

Tipo devia | Velocidad Lo(rllalwt)Ud T(liir::l‘;o €8 fiempos

(km/hr) (%)
Asfaltado 50 5 6.0 100.00%
Afirmado 35 5 8.6 142.86%
Sin afirmar 25 5 12.0 200.00%
Trocha

carrozable e S — 333.33%

Fuente: Elaboracion propia.

Como se aprecia en el Cuadro 3.01, se tiene por lo menos un de un
100% a un 130% de incremento del tiempo recorrido, usando una via afirmada o
trocha carrozable a una via asfaltada.
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Cuadro 3.02 - Estado actual de las vias de interconexién en el distrito de Asia

Circuito L?r:?' Long. (%) | N° carriles Estado actual Observacion
. . . Pavimentado en Longitud en Rosario de Asia (hasta el cruce con
Panamericana Sur - Rosario de Asia | 3870 Ug 2 regular a buen estado Rio Grande, antigua Panamericana Sur)
Rosario de Asia - Capilla de Asia 2500 6.80% 2 Pawmegtsatggoen L Cruza la Panamericana Sur
. . Trocha en regular
0,
Rosario de Asia - La Joya 1000 2.72% 1 estado
Capilla de Asia - Panamericana Sur 2380 6.48% 2 Trocha en mal estado

(Las Palmas)

. Es una via en mal estado, ain mantiene parte de
Santa Rosa de Asia - Santa Cruz 7277 19.80% 2 SO la carpeta asfaltica que alguna vez formé parte

de Base de la red vial del distrito

Santa Rosa de Asia - Esquina de 5 Trocha con falta de
Asia e Uik 2 mantenimiento
Complemento Capilla - Santa Rosa 2290 6.23% 2 Jirocha con falta de
mantenimiento
1950 531% 2 e Segunda via usada para llegar de Capilla a

Santa Rosa de Asia

Complemento Capilla - Via Sta. Cruz

a Sta. rosa 720 1.96% 2 Trocha en mal estado
Complemento acceso al Platanal 650 1.77% 1 Trocha en mal estado Debidnc;aay?r ?rc;t:‘vsiica)d d:g\,rg,?;j,g:zigggfg ade un
Panamericana Sur 9850 26.80% 2 Pavimegtse:gg oen I Desde el anexo 9 de Octubre hasta La Joya
Total 36,747 | 100.00%

Fuente: Elaboracién propia

La longitud total de la red vial es de 36.74 km (44.14% pavimentado, 55.86% sin pavimentar), el mayor tramo pavimentado es la
Panamericana Sur con un 26.8%, los demas tramos de pavimentados son las terciarias con 17.33%. La mayor parte de las vias que
conectan las zonas de produccion agricola estan dentro de las no pavimentadas.
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Cuadro 3.03 - Estado actual de las vias internas por anexo en el distrito de Asia

Anexo Longitud (m) nggel)t(zd L?Pogtgrd N° carriles Estado actual Observacion
, . 1700 21.17% 5.87% 2 Pavimentado
e 6330 78.83% 21.84% 2 Trocha Comprende las dos vias auxiliares de 1850 m.
0 0.00% 0.00% 2 Pavimentado
S 5450 100.00% 18.81% 2 Trocha Comprende una via auxiliar 1200 m.
. , 3820 75.35% 13.18% 2 Pavimentado
Sl D 1250 24.65% 4.31% 2 Trocha
9 de Octubre 0 0.00% 0.00% 2 Pavimentado
3370 100.00% 11.63% 2 Trocha
Paimas altas 0 0.00% 0.00% 2 Pavimentado
2800 100.00% 9.66% 2 Trocha
La Joya 0 0.00% 0.00% 2 Pavimentado
2060 100.00% 7.11% 2 Trocha
Santa rosa de Asia 0 0.00% 0.00% 2 Pavimentado
2200 100.00% 7.59% 2 Trocha
: , 0 0.00% 0.00% 2 Pavimentado La Gnica via es la via principal que la conecta
Esquina de Asia 0 0.00% 0.00% 2 Trocha con Santa R?osa ge A?sia.
Total 28980 100.00%

Fuente: Elaboracion propia

A considerando las vias internas en los anexos, se tiene que el 19.05% esta pavimentado y el 80.95% a nivel de trocha. Haciendo
un analisis por anexo de las vias internas, se tiene vias pavimentadas en los anexos Rosario de Asia con 21.17% y Capilla de Asia con
un 75.35%, el resto de anexos muestran el 100% de vias sin tratamiento.
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3.2. ANALISIS DE LA SITUACION DEL COMERCIO AGROPECUARIO

Existen tierras agricolas que no planifican su produccién agraria; esto quiere
decir que siembran productos que al cosecharlos originan pérdidas, y por ende
solo existe agricultura de sobrevivencia o para cubrir los gastos de produccién de

cosecha.

Para todo proceso productivo existen fases, en el caso de desarrollar un

sistema agroindustrial, se debe tiene tres fases [24]:

Fase Agraria, en la cual predomina la participacion del valor agregado en la
agricultura (referido a la calidad y posibles estandares para su aceptacion)
Fase de Transicion, en ésta los sectores agropecuarios y urbano—industrial
compiten por la generacion del valor agregado, sin predominio de alguno.
Fase Agroindustrial, es la transformacion de insumos agropecuarios y de

servicios con fuerte presencia del componente industrial.

Pese a que en el distrito no se desarrolla un sistema agroindustrial, podemos
caracterizarlo en la fase agraria, sin embargo carece de estandares que también

le permita acceder a mercados exclusivos.

Es importante resaltar que las actividades de la agricultura-ganaderia (el otro
componente de la economia local) en su estado actual de rendimiento, area
cultivada, tecnificacion y homogenizacién no tiene la incidencia necesaria para
mover la economia local; por ello se requiere impulsar las actividades con mejor
manejo y visidn no solo para incrementar la calidad y produccién si no también el

poder adquisitivo del distrito basado en las relaciones comerciales [36].

Es importante resaltar que la mayoria de los campesinos tienen una
produccion agropecuaria sin un valor agregado suficiente como para poder
competir con lo ofrecido en el Boulevard de Asia, lo cual hace ver que aun
predomina lo tradicional, y hace obvio la ausencia de un desarrollo técnico y sin
posibilidades de acceso a desarrollos tecnolégicos e innovadores [36).
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Finalmente, destaca la emergente actividad de crianza de aves para el
consumo humano directo, en virtud de la enorme demanda de la ciudad de Lima,
que ha hecho necesario la expansion de esta actividad en la mayor parte de
distritos periféricos de Lima y, en este caso, en el distrito de Asia como parte de

la provincia de Canete [36].

Foto 3.19 y 3.20 - Granjas avicolas ubicadas entre los anexos Rosario y Esquina de
Asia.

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracion propia

No obstante, en el analisis de la realidad objetiva se deslinda que la
ubicacion estratégica del distrito y la complementacién con los ejes turisticos,
agricolas y pesqueros crean las condiciones necesarias y suficientes para
desarrollar una actividad comercial importante que articule la realidad productiva

(agricultura, pesqueria y crianza de animales de consumo humano) a los
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mercados que proveeran de nuevas y/o mayores fuentes de ingreso a la

poblacion y a los potenciales inversores en el distrito.

3.2.1. La Produccion agropecuaria

El diagnéstico del sector agropecuario ha tenido como objeto principal
determinar, con cierto grado de detalle la utilizacion de los recursos existentes,
detectando las causas que impiden un mayor desarrollo y definir los elementos
de juicio necesarios para precisar las alternativas mas aconsejables que
permitan conseguir un aumento sustancial y sostenido de la produccion, y por
ende del ingreso per capita de los agricultores. Principalmente es necesario
analizar la estructura de la produccion y los sistemas de comercializaciéon, dado
que las actividades agropecuarias constituyen una de las mas importantes

fuentes de alimentacién y trabajo para la poblacion [24].

En lo concerniente a la estructura de la produccion, se determina las areas
fisicas y de produccién con el objeto de conocer los volumenes y los valores
generados por esta actividad, para lo cual es necesario tener en cuenta los
factores de produccién (tierra, mano de obra, capital y tecnologia) con el fin de
evaluar la eficiencia del uso de recursos. Igualmente, se hace una amplia
referencia a los factores institucionales de asistencia técnica y crediticia; en
cuanto a la estructura de la comercializaciéon, se ha estudiado la oferta, el

mercado y los sistemas de compra y venta de los principales productos.

Se tiene como datos generales que la economia de la produccién
agropecuaria es a pequefa escala, para el autoconsumo, el excedente se
comercializa principalmente en Mala; esto debido a factores como la falta de

asistencia técnica para la inversion, la produccion y la comercializacion.

De acuerdo a los cuadros mostrados en la parte 2.4 del Capitulo Il, Asia
muestra 825 unidades agropecuarias, que hacen un total de 6,605 ha, sin
embargo el area bajo riego es de 2,091.86 ha.

La superficie que el distrito dispone para los cultivos permanentes y
transitorios se tiene en los cuadros mostrados en los anexos del Capitulo V.
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Cuadro 3.04 - Comparacion entre los distritos de Asia, Coayllo y Mala, respecto a las tierras agricolas que estan bajo riego.

TIERRAS DE LABRANZA TIERRAS CON CULTIVOS PERMANENTES Otro
Unid.
Unid.A Relaci6 tierras Agrop.
b grrft'a.. s rf? por Total Con cultivos En agricelas o'l Tetal Propiamente | Pastos Cultivos cultivos con
CRRIAIIRCRICIE"| - SuRGe %P transitorios | barbecho 9 ] dichos cultivados | forestales | asociados | superficie
agricola agricola trabajadas LK
agricola
Dist. Asia 2,091.86 100.00% 1,914.86 455.41 888.67 570.78 104.25 98.25 6.00 72.75 4,513.14
CS;SJI'IO 1,147.40 54.85% 851.49 247.58 99.14 504.77 272.02 272.02 23.89 28,731.94
Dist. Mala 2,915.19 139.36% 1,935.57 1,492.61 246.09 196.87 890.62 881.77 8.58 0.27 89.00 6,257.39

Fuente: Ill Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Del cuadro anterior se aprecia la diferencia entre los distritos manteniendo al distrito de Asia como el 100%, a Coayllo que dispone

de la misma via de comunicacion hacia la Panamericana Sur tiene de area agricola un 54.85%, y Mala tiene un 139.36% (actualmente es
el distrito de comercio), lo cual hace una diferencia de 39.36%, y esto debido a las mejores condiciones con las que dispone ese distrito,

en especial el manejo hidrico; por otro lado el trabajo conjunto de Asia y Coayllo que representa 154.85%, es un potencial para poder

competir con Mala.
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Hoy en dia debido a la naturaleza de cada pais se viene incrementando la

exportacion, es por ello que es necesario hacer un analisis de la capacidad

productiva para este sector, a continuacion se muestran cuadros respecto a la

disponibilidad de los productores agropecuarios del distrito; segun el Cuadro

3.05, se tiene una disponibilidad para sembrar o criar especies para exportar de
47.40% con un area de 2,517 ha.

Cuadro 3.05 - Disponibilidad para la exportacion

Fuente: IIl Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

Tamano Esta dispuesto a sembrar

Unid. A i de las Unid. Total algun cultivo o criar especies

nid. Agrop. con uerras Agrop. pecuarias para exportar

Si No

Productores 61 31 30
MENORES DE 0.5 Has. | 5 o rficie 1924 10.01 9.23
Productores 94 55 39
DE 0.5 A 0.9 Has. Superficie 64.46 36.96 27.5
Productores 217 109 108
DE1.0A19Has. g serficie 267.64 134.86 132.78
Productores 219 84 135
e 496.33 183.74 312.59
Productores 105 39 66
DE3OA3OHas. |g o ciie 330.86 122.26 208.6
Productores 30 14 16
DE4.DA49Has. | g serficie 125.74 59.17 66.57
Productores 69 40 29
DE 5.0 A 9.9 Has. Superficie 465.78 264.99 200.79
Productores 10 6 4
DE10.0A14.9 Has. | g 0 e 125.2 69.7 55.5
Productores 3 1 2
DE15.0A19.9 Has. |, o orficie 494 16.5 32.9
Productores 2 2 S
DE25.0A29.9Has. | g berficie 56.75 56.75 -
Productores 1 1 S
DE 30.0 A 39.9 Has. Superficie 35 35 )
Productores 5 1 4
DE 50.0 A 99.9 Has. Superficie 4236 80 343.6
Productores 5 5 -
DE 100.0 A 199.9 Has. S 544 544 .
Productores 3 3 -
DE 200.0 A 499.9 Has. ST 904 904 )
DE 2500.0 Y 2999.9 | Productores 1 - 1
Has. Superficie 2697 - 2697
Productores 825 391 434
Superficie (Ha.) 6605 2517.94 4087.06
Superficie (%) 100.00% 47.40% 52.60%
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Cuadro 3.06 - Productos con posibilidad de exportacion

Total
Cultivo y especie De
Pecuaria Productores

Dist. Asia 391
Cultivos 151
Higuera 1
Lucuma 3
Manzana 5
Melocotonero - durazno 3
Nispero 4
Vid(uva) 18
Jojoba 3
Maiz amarillo duro 6
Melon 1
Platano o guineo 1
Alcachofa 1
Caigua o achoccha 2
Esparrago 37
Arveja (alverjon) 2
Camote 5
Algodon 49
Marigold 9
Tara 1
Especies pecuarias 31
Vacunos 15
Conejos 3
Cuyes 2
Pollos y pollas de engorde 11
No sabe 209

Fuente: lIl Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]

En los anexos del Capitulo Ill, se muestran los cuadros de los cultivos

permanentes, transitorios y de la poblacion de ganado.

3.3. Vision general del aspecto vial y agropecuario [13]

Definir las potencialidades y los conflictos del eje tematico econémico-
productivo nos permite definir los aspectos que posibilitan y detienen el
desarrollo y la buena practica de las actividades, actividades que estan
constituidas como fuentes basicas de ocupacién y desarrollo de parte de la

poblacion del distrito de Asia.
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A. Potencialidades

¢ Climas apropiados para el desarrollo de la agricultura.

¢ Disponibilidad de las vias de conexion entre los anexos y también con el
distrito de Coayllo.

e Condiciones econdémicas (demanda de productos), geograficas y
climaticas y favorables para el desarrollo de actividades agroindustriales,
pesqueras y comerciales.

e Posibilidad de obtener productos de buena calidad.

e Perspectivas de crecimientos financieros por efecto de la
descentralizacion.

e Enlace con entidades técnicas y/o programas nacionales e
internacionales.

e Disponibilidad de areas para la industria.

e La integracion de la provincia de Yauyos con el distrito de Asia, mediante
la via LM 124, en buen estado esta via tiene la posibilidad de
incrementar su flujo vehicular, lo cual implica un flujo comercial; esto se
daria por la actividad de mejoramiento de las vias en el distrito de Asia,
adicionando las actividades viales del distrito de Coayllo, y los planes de

desarrollo vial de Yauyos.

B. Debilidades

e Omision del desarrollo de la parte agricola, mediante una inadecuada red
vial, que permita un flujo mas economico permitiendo tener una
posibilidad mas frente a otros mercados.

e Liderazgos unilaterales que no permiten el surgimiento de iniciativas de
desarrollo econémico que cuenten con la participacion y el compromiso
de los distintos actores locales.

e Total ausencia de sinergias entre los intereses y perspectivas de
desarrollo futuro de la comunidad y el resto de la poblacion Asiana
originaria y de los vecinos de las casas de playa.

e Desarticulaciéon de los productores y comerciantes debido a que no se ha
creado un mercado (aunque anteriormente se implementd un local, sin

embargo las instalaciones son inadecuadas).
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e Muy bajo nivel agrotecnoldégico de los productores locales, y latente
escasez de agua, a esto se agrega la no optimizacién del recurso hidrico,
limitando la actividad agricola y las condiciones de vida de la poblacion.

e Comunidades agrarias divorciadas de la actividad municipal.

e Actividades productivas poco diversificadas que inhiben un mayor valor
por el uso del suelo y una variedad mas amplia de productos de pan
llevar, especialmente en la actividad agricola.

e Ausencia mayoritaria de servicios publicos que brinden soporte al auge
de la actividad econémica (transporte, medios de comunicacion, agua,
energia).

e EI estado actual de las vias, es consecuencia de la falta de
mantenimiento.

e AuUn incipiente inversion de recursos y esfuerzos comunales para
impulsar programas de formacién técnica y actividades culturales en
beneficio de la poblacién local

e Escasa supervisiéon y regulacion del comercio.

o Falta de fuentes de trabajo (empresas o comercios) que brinden empleo
para la poblacion local en su actual nivel de calificacion laboral (muy
bajo).
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CAPITULO IV

PROPUESTAS PARA EL MEJORAMIENTO DEL SISTEMA VIAL,
COMO PARTE DEL DESARROLLO DE LA GESTION COMERCIAL

41. LA RED VIAL

4.1.1 Acciones ejecutadas [26]

v/ Se abrieron ocho vias de libre acceso a la playas (a nivel de trocha)
haciendo respetar la Ley 26856 ley de playas se instalo ocho (8) paneles

indicadores libre acceso a las playas.

1 - Ingreso a las playas de Chocalla.

2 — Ingreso a las playas las Arenas.

3 — Ingreso a las playas de Cayma (Boulevard).
4 — Ingreso a las palabritas con Costa del Sol.
5 — Ingreso a las playas Palabritas y Cocoa.

6 — Ingreso a la playa Cocoa y Gabiotas.

7 — Ingreso a las playas Bonitas.

8 — Ingreso a las playas Sarapampa.

v Se implementé la sefalizacion vertical y horizontal en la Panamericana
Sur.

v/ Se instald una caseta de transito en el cruce del Boulevard, Cayma
Panamericana, STA. Cruz de Asia donde trabajo la policia de transito
provincial y la P.N.P. de Asia y la P.N.P. de carretera.
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4.1.2 Acciones necesarias

v

v

Llevar a cabo programas viales y de mantenimiento, que eviten procesos
muy comunes, como lo es la habilitacion completa de una via luego de
llegar un pésimo estado (en algunos casos un proceso de destruccién de
parte de la via), estudios del Banco Mundial (1994), basados en
evidencia internacional, sugieren que cuando se permite que una via se
deteriore demasiado, cada dolar diferido en mantenimiento vial
incrementa los costos de operacion vehicular en 2 6 3 déblares, sin
agregar las pérdidas de los activos viales que se expresan en mayores

costos de rehabilitacion. [30).
Fig. 4.01 - Esquema de ciclos comunes en el aspecto vial

Rehabilitacion
_, Abandono _
( Bl (
oconstruccion
§ iy n

destruccién ., X
QJ ‘) Construccio Mantenimiento
reconstruccion Rutinario y periédico

Circulo Vicioso 006 EST ST

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones [25]

Habilitar cruces vehiculares, para un seguro y econémico transito
vehicular, por cuanto para acceder a algunas zonas no se tiene si no un
cruce a una distancia regular que implica tiempo y economia, o un cruce
informal; en el caso de las zona de 09 de Octubre no se dispone de una
circulacion fluida de ida y vuelta, por cuanto el cruce mas proximo esta a
4.0 km con direccién a Mala; lo mismo sucede con La Joya hacia el sur,
pero también para este anexo hacen uso de cruces informales; la
existencia de cruces informales a lo largo de |la Panamericana Sur,
favorece a la ocurrencia de accidentes; de acuerdo a un diagnostico del
2008, se constaté que en las épocas de verano el porcentaje de
accidentes en dicho lugar y toda la jurisdiccion del distrito, es alto; esta
sobre el 100%.
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v Implementacién de vias alternas a las vias que circulan en el interior de
los centros urbanos, esto debido a la presencia de transportes de carga.

v La implementaciéon de una Red vial con vias asfaltadas, afirmadas y
articulada, de modo que se logre integrar los anexos del distrito con
infraestructura vial apropiad, asi como reducir costos y tiempo de viaje.

v' Paraderos oficiales de buses interprovinciales (Km. 97.5 y Km. 101.5.).

v Instalacién de puentes peatonales en los anexos que se encuentran
adyacentes a la Panamericana Sur: 9 de Octubre (Km. 94.5), Santa Cruz
(km 97.5), Las Palmas (km 99.5), Palmas Altas (km 101.5), La Joya (km
102.5)

v' Reactivar la via en desuso debido a su estado, que recorre desde Santa
Rosa de Asia hasta Santa Cruz, asi como la que conecta Sarapampa con
Rosario de Asia (pasa por Pasamayito).

v' Habilitar una via que conecte el anexo 9 de Octubre, con Santa Cruz.

v Dificultad de puesta en valor de atractivos turisticos por falta de circuitos

viales.
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Cuadro 4.01 — Propuesta para la implementacién de vias.

Fuente: Elaboracion propia

Priorizado
: : b 2y Costo Priorizado Costo
Circuito e i Lonog/;nud o (scgrnl;as Estado actual pavimentado Longitud | pavimentado Observacioén
(m) () = (S/. 78.39 /m2) (m) (S/. 78.39
/m2)
9de Octubre - | 2,480.00 0.12 2.00 Noexiste | 1,166,381.33 | 2,480.00 |1,166,381.33
Mayor posibilidad de transito de
Santa Rosa de Asia Afirmado en vehiculos pesados, sin embargo
- Santa Cruz [QLEHL Lhes A mal estado 3,306,314.81 7,030.00 |3,306,314.81 sera opcional por la ubicaciéon del
Mercado Central
. Afirmado con I .
Santa Rosa de Asia | 4260.00 0.20 2.00 falta de 200354212 | 4260.00 |2,003,542.12 | Mavorposibildad de trénsito de
P mantenimiento P
Capilla de Asia - e Mayor posibilidad de transito de
Panamericana Sur | 2,380.00 0.11 2.00 estado 1,119,349.82 2,380.00 |1,119,349.82 vehiculos pesados, por la
(Las Palmas) ubicacién del Mercado Central
. . Formaba parte de la via que
Rosario de Asia- | 4 499 o9 0.05 200 |Trochaenmall 5444505 0.00 0.00 conectaba a Rosario con Capilla
La Joya estado
(30 afos)
(LT Trocha en mal
Capilla - Santa 2,290.00 0.11 2.00 estado 1,077,021.47 2,290.00 |1,077,021.47
Rosa
Debido a su actividad agricola,
Complemento Trocha en mal posibilidad de un mayor transito
acceso al Platanal ey o 2.00 estado SOUE IR ARy 390,361.49 de vehiculos medianos a
pesados
Complemento Troch |
Capilla - Via Sta. 720.00 0.03 2.00 rochaenmal| 338 626.84 0.00 0.00
Cruz a Sta. rosa estado
Total 20,990.00 1.00 9,871,912.9 19,270.00 9,062,971.0

Nota: El costo referencial de S/. 78.39 por m2, fue obtenido del banco de proyectos SNIP, del Ministerio de Economia y Finanzas, para una via

asfaltada con carpeta de e= 2", de 6m de ancho, con un cambio de base granular 8" [33].

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Carfiete

La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestién Agropecuaria

Ccoyllo Montoya Raul

67




UNIVERSIDAD NACIUNAL UE INGENIERIM
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL CAPITULO IV: Propuestas para el mejoramiento del Sist. Vial,

como parte del desarrollo de la Gestién Comercial

Al implementar las vias propuestas, se tiene la ventaja de obtener un mejor flujo entre todos los anexos, con lo cual se asegura un
mejor intercambio, y se elimina la limitacion vial, en especial para aquellos anexos alejados y que actualmente cuentan con su unica via
en mal estado.

Cuadro 4.02 - Propuesta para la pavimentacion de vias internas por anexo en el distrito de Asia

st Londiud Priorizado
Anexo s N° carriles | Estado actual 9 Longitud Observacion
(m) (m)
(m)
1700 2 Pavimentado
Rosario de Asia 6330 2 Trocha 6330 Comprende la via auxiliar de
1850 m para cada lado
0 2 Pavimentado
Santa Cruz 5450 2 Trocha 5450 5450 Comprende la via auxiliar de
1200 m solo un lado
. ) 3820 2 Pavimentado
Capilla de Asia I —=25 2 Trocha 1250
0 2 Pavimentado
9 de Oct
e Octubre 3370 2 Trocha 3370 3370
0 2 Pavimentado
Palmas altas
2800 2 Trocha 2800 2800
La Jova 0 2 Pavimentado
/ 2060 2 Trocha 2060 2060
Santa rosa de 0 2 Pavimentado
Asia 2200 2 | Trocha 2200 2200
Total 28,980.00 23,460.00 | 15,880.00

Fuente: Elaboracién propia
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LA AGRICULTURA

En comparacion con otros sectores de nuestro pais, y en vista de lo

programas que desarrolla el Ministerio de Agricultura [24], se propone:

La instalacion de un centro de innovacién, el cual tendria entre sus
funciones la busqueda de una mejor eficiencia en el agricultor mediante
programas de actualizacién, programas para un mejor manejo del suelo y el
agua; la practica y adecuacion y/o mejora de productos adecuados a la
zona.

La unificacion de los agricultores como una sola institucién, con la finalidad
de obtener un mejor respaldo frente a otras unidades tecnolégicas, unidades
comerciales o entidades financieras, a la vez que se tendria una mayor

capacidad de produccidén y comercio.

Estas acciones se verian reflejadas en:

Reduccion de la pobreza y mejora de los medios de subsistencia rurales
Los pequenos agricultores se beneficiarian de un mejor acceso a los

conocimientos, la tecnologia, mejores infraestructuras y los créditos.

Mejora para la disponibilidad de los alimentos

Garantizar la seguridad alimentaria no es simplemente una cuestion de
producir lo suficiente para comer, ademas los alimentos deben estar
disponibles para todo mercado. Algunas acciones para facilitar el acceso a
los alimentos son reducir los costes de transaccion, fortalecer los mercados
locales y mejorar la seguridad y la calidad de los alimentos; es necesario
que haya sistemas que controlen los cambios bruscos en los precios y los
eventos climaticos extremos, que podrian conducir a la escasez de

alimentos y al hambre causada por las subidas de precios.

Uso sostenible de los recursos naturales
La agricultura sostenible es aquella que mantiene la productividad al tiempo

que protege la base de recursos naturales. Ciertas posibles acciones son
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desarrollar practicas de bajo impacto, como la agricultura organica, y
proporcionar incentivos por la gestion sostenible del agua, el ganado, y por
qué no, la pesca. La ciencia y la tecnologia deberian centrarse en garantizar
que la agricultura no sélo proporcione alimentos, sino que también cumpla
funciones medioambientales, sociales y econdmicas, tales como mitigar el
cambio climatico y preservar la biodiversidad. Los responsables politicos
podrian eliminar los subsidios que fomenten practicas insostenibles, y

proporcionar incentivos por la gestion sostenible de los recursos naturales.

0 Mejorar la salud humana
Se puede mejorar la salud humana, esforzandose por afadir variedad y
valor nutricional a las dietas, utilizando los avances tecnolégicos para el
procesamiento, conservacion y distribucién de los alimentos, y mejorando
los sistemas y politicas sanitarios. La seguridad alimentaria se puede
aumentar invirtiendo en infraestructuras, salud publica y capacidad
veterinaria, y estableciendo marcos legales para controlar las amenazas
bioldgicas y quimicas. Se pueden reducir los riesgos sanitarios relacionados
con el trabajo reforzando las normas de seguridad y salud. La propagacién
de enfermedades infecciosas, se puede limitar mediante una mejor

coordinacion a lo largo de la cadena alimentaria.

0 Lograr mayor equidad en la agricultura
Para conseguir una mayor equidad en la agricultura es necesario invertir en
llevar la tecnologia y la educacion a las zonas rurales. El acceso equitativo a
la tierra y al agua es imprescindible. Las partes interesadas deberian tener
voz en las decisiones sobre el uso y la gestién de los recursos naturales, el
acceso a la tierra, los créditos y los mercados, los derechos de propiedad
intelectual, las prioridades comerciales, y la proteccion del medio ambiente
rural. Pero sobre todo, los agricultores deben ser recompensados por su

trabajo mediante precios justos y equitativos para sus productos.

0 Mejor capacidad comercial, debido a la calidad de los productos ofrecidos
sean o no industriales.
Como uno de los planes de desarrollo para el sector agricola esta la
obtencién de productos de buena calidad, lo cual se inicia desde el
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tratamiento del cultivo (siembra, cuidado, cosecha, conservacion; teniendo
como principal objetivo obtener un producto natural con menor uso de
quimicos tanto para el suelo y el cultivo), hasta la puesta en el mercado.
Cada dia a nivel global aumenta el mercado por la necesidad de tener
productos saludables y naturales, lo cual constituiria una fortaleza frente a

otros mercados.

4.3. IMPLEMENTACION DE CENTROS DE INTERCAMBIO COMERCIAL

Los mercados de abastos generan un gran numero de puestos de trabajo,
los cuales mayoritariamente son cubiertos por mujeres. Con la caracteristica
adicional que esta actividad fomenta la circulacion de recursos econdémicos
dentro de su mismo territorio, dinamizando las actividades productivas,
comerciales y de servicios de su entorno, el movimiento economico de estos
esta mas relacionado con su cercania y accesibilidad de sus clientes mas que
por acciones de promocion o marketing empresarial. Debido al estado actual del
distrito en cuanto al intercambio y la necesidad de proveerse de productos de
pan llevar, asi como suministros caseros, es necesario plantear una red de
mercados, para lo cual se tomara en cuenta el volumen poblacional y la

ubicacién geografica de estos.

Cuadro 4.03 - Poblacién del distrito de Asia, por anexo.

Anexo Urbano % Rural %
Capilla de Asia 890 13.9% 0.0%
Rosario De Asia 1,835 28.6% 0.0%
Santa Cruz De Asia 1,051 16.4% 0.0%
9 De Octubre 0.0% 783 12.2%
Santa Rosa De Asia 0.0% 338 5.3%
Las Palmas 0.0% 348 5.4%
La Joya 0.0% 281 4.4%
Palma Alta 0.0% 240 3.7%
Asent. Poblacionales 6 0.1% 846 13.2%
Total 3,782 59.0%| 2,632 41.0%

Fuente: Censo de Poblacién y Vivienda 2007 [4].

La implementacién constaria de una red con 4 mercados minoristas,
ubicados en los anexos Rosario de Asia, Santa Cruz, Capilla de Asia, y 9 de
Octubre (el anexo continua creciendo, y formaria parte de una descentralizacién

hacia la parte de Chocalla); a la vez que se tiene un mercado mayorista,
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orientado basicamente a concentrar la produccién del distrito y hacer posible la
buena comercializacion concertada y distrital. Es necesario resaltar que la
comercializacion del distrito de Coayllo es una posibilidad al tener como unica

via de conexién con la Panamericana Sur la via que cruza el distrito de Asia.

Fig. 4.04 — Esquema de ubicacion de la red de mercados

A- Vias distrito suxikaresy

<all other values>

ESQUINA DE ASIA

~SANTAROSA
DEASIA

[

Fuente: Elaboracion propia
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CONCLUSIONES

v Tomando en cuenta el estado actual de las vias, y la interrelacién que hay
entre los anexos, en especial las vias que conectan las zonas agricolas, y
para mejorar el desarrollo comercial y turistico en el distrito, es necesario la
implementacién de la red vial mediante el pavimentado y/o programas de

mantenimiento, con el fin de reducir costos y tiempos de viaje.

v Debido a la falta de flujo vehicular de ida y vuelta para algunos anexos
adyacentes a la Panamericana Sur, es necesario la implementaciéon de
adecuados cruces vehiculares; uno de ellos en la zona del anexo 9 de
Octubre (actualmente el cruce mas proximo esta llegando al km 88 en la
zona de Mala); otro cruce en la zona del anexo La Joya, por cuanto para
este anexo hacen uso de cruces informales, lo cual hace probable la

ocurrencia de accidentes.

v" Debido a su ubicacion y por tener solo a la Panamericana Sur como via de
comunicacion, el anexo 9 de Octubre carece de la posibilidad de
comunicarse de forma fluida con los demas anexos; es necesario habilitar
una via que lo comunique con el anexo Santa Cruz, a través del cual ya
podra estar comunicado con los demas anexos, al existir cercano a Santa
cruz un cruce a nivel, un cruce a desnivel y una vias alternas a la

Panamericana sur.

v" Debido a que los peatones cruzan la Panamericana Sur, es probable la
ocurrencia de accidentes; se concluye que es necesario la instalaciéon de

puentes peatonales a lo largo de esta via principal.

v' La causa principal del decrecimiento agricola es la falta de recurso hidrico,
por lo tanto es necesario propiciar la inversion en la adopcién de sistemas
agricolas tecnificados, con el objeto de impulsar el crecimiento de la
produccioén local (en calidad y cantidad), con estandares significativos de

competitividad y rendimiento, y asi acceder a mercados exclusivos.
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v' En el distrito existe una baja produccion hidrica de los pozos, debido
principalmente a dos factores: la antiguedad (que ha sobrepasado su vida
util), y debido al estado de los equipos de bombeo (que en algunos casos
son obsoletos). Se concluye que es necesario el mantenimiento y/o la
construccion de pozos de modo que conjuntamente con el abastecimiento
del proyecto de irrigacion Nau Nacu Tres cruces, se asegure el

abastecimiento para los cultivos.

v" Debido al manejo de las areas de cultivo y la relacion que se obtuvo entre
estas, de los distritos Asia, Coayllo y Mala, se concluye que un trabajo en
conjunto entre Asia y Coayllo representa un potencial para poder competir

con Mala.

v' La falta de organizacion de los productores hace posible el trafico de tierras

en el distrito, lo cual con lleva a la pérdida de terrenos con fines agricolas.

v"Un limitante para el presente trabajo es la falta de estadisticas respecto a los
rendimientos de los suelos para los diversos cultivos, asi como de

estadisticas de los productores.
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RECOMENDACIONES

0 Capacitar permanentemente a nuestros agricultores sobre técnicas de
produccién, siembras, cuidados, crianza, etc., asi como la capacitacién en
temas de comerciales; con lo cual se lograra la mejora de la calidad y
productividad , con el fin de incrementar los volimenes de comercializacion

para mercados locales, regionales e internacionales.

0 Articular y desarrollar la produccion en funcion de las cadenas productivas y
corredores economicos existentes en el pais; asi como la agro exportacion,
impulsando mayoritariamente la siembra de cultivos organicos, los cuales

tienen gran demanda internacional.

0 Se debe llevar a cabo una politica adecuada de uso, manejo y conservacion
de los suelos a fin de evitar su degradacion por erosion y sedimentacion
hidrica, salinizacion y pérdida de fertilidad; y la aplicacion de un programa
racional de fertilizaciéon, con enmiendas organicas (para todos los suelos).
Para lo cual se debe realizar estudios de suelos y evaluaciones periédicas
para optimizar los resultados de los programas de desarrollo agrario, que se
conducen a mediano y largo plazo; asi como investigaciones para precisar el

potencial productivo de areas para la ampliacion de la frontera agricola.

0 Fomentar la rotacion de cultivos, y estructurar cédulas de cultivo mediante
planes de reordenamiento rural, en base a la calidad de los suelos y en

razon de las demandas de mercado.

0 Debe intensificarse los planes experimentales en viveros estatales y/o
particulares, con el fin se instalar semilleros y conseguir variedades, hibridos
o linajes nuevos, tratando de cubrir necesidades regionales o nacionales, asi
como los comerciales; asi como el control y fomento de cultivos de especies

tolerantes a la salinidad.
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0 Lograr el uso racional y sostenido de los recursos hidricos, mediante un
sistema de riego de mejor eficiencia y de conduccién; debe hacerse
extensiva las medidas de proteccidn y conservacion de las obras de
extraccion, captaciéon y conduccion para asegurar la eficiencia de operacion
del sistema de riego; y realizar la incorporaciéon de plantas xerofiticas utiles o

cultivos que tengan poca demanda de agua.

¢ Implementar y mejorar la red vial, integrando y articulando el territorio a
través de la construccibn de carreteras, caminos rurales; cuyo
financiamiento se haria a través de convenios, créditos y/o donaciones; y

disponer de programas de mantenimiento.

0 Fomentar la constitucidn de empresas de transporte de cargas y pasajeros,
del tipo cooperativo o de propiedad social, con el fin de organizar la oferta de
transporte, y establecer sobre bases econdmicas las tarifas adecuadas; para
lo cual sera necesario exigir a los transportistas llevar una contabilidad
detallada de costos, especialmente de los gastos de operacion de los
vehiculos, de modo que sirvan de cifras orientadoras para establecer las
tarifas; también realizar investigaciones y llevar estadisticas acerca del

origen - destino de las cargas, el peso transportado, y de los pasajeros.

0 Procurar que se construyan e implementen plantas procesadoras de frutales
y alimentos que se conviertan en fuentes generadoras de trabajo para los
productores agropecuarios.; asi como organizar y promover las granjas de
crianza de animales domésticos, para ser procesados y comercializados
desde Asia.

0 Promover la construccion de mercados de abastos zonales que actuen
como eje fundamental para la formacién de corredores econémicos, también
la creacion de centros de acopio o de almacenaje de los productos para:
racionalizar la demanda y reducir los costos de transporte (bajaria también
el costo final de los productos y se podra disponer de una mayor capacidad
transportadora con el mismo niumero de vehiculos); la concentraciéon de los
productos (permitiria el ahorro econémico de los vehiculos durante la labor

de carguio, una regulacién en la demanda del transporte, el empleo de
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unidades de mayor capacidad y una optimizacién en el porcentaje utilizado

de la capacidad de carga de las unidades de transporte).

0 Fomentar lineas y fuentes financieras para actividades relacionadas a las
vocaciones productivas que tengan posibilidades de desarrollo y crecimiento
competitivo, con créditos al productor agrario de tasas de interés bajas y

plazos adecuados para su pago.
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AFLORAMIENTOS ROCOSOS EN EL DISTRITO DE ASIA
[Fuente: Proyecto Camisea, EIA Variantes Pacobamba y Chincha-Chilca, Vol Il, Geologia][19)

Los afloramientos rocosos estan conformados por los grupos y formaciones.

Grupo Morro Solar._ Esta secuencia aflora parcialmente en el area de estudio, y esta
incompleta debido a la cobertura de depoésitos cuaternarios o por estar perturbada por
fallamiento e intrusiones del Batolito. Esta secuencia clastica estd conformada por
areniscas, lutitas y escasas capas de volcanicos que sobreyacen transicionalmente a la
formacion.

Formacion Asia._ Esta formacion describe a una secuencia con predominio de lutitas
grises y algunas intercalaciones de areniscas finas y ocasionalmente horizontes
calcareos y volcanicos. Se encuentra expuesta a manera de faja adyacente al Batolito
Costanero, en los valles de Mala y Asia.

Formacion Pamplona._ En el valle de Asia-Omas en el sector La Yesera, aflora la base
de la formacién Pamplona la cual litolégicamente presenta una predominancia de lutitas
grises y cremas con intercalaciones de margas, calizas arcillosas, gris azuladas en capas
de 1 a 30 cm. Esta formacién en la parte media presenta una capa de conglomerado con
clastos de cuarcita en matriz de arenisca tobacea, mientras que en la parte superior se
intercalan del Intrusivo sills de andesitas entre lutitas,margas y calizas en capas
delgadas.

Batolito de La Costa.__ Este tipo de roca mayormente varian en composicion de gabro a
granito, las mismas que han intruido a la secuencia mesozoica y, en parte; a la
secuencia volcanica del terciario. Los afloramientos de las rocas intrusivas se extiende
desde la linea de costa en el cuadrangulo de Mala hasta alcanzar gran desarrollo en los
cuadrangulos de Chincha, Lunahuana, Tantara y Tupe; se caracteriza por la existencia
de un grupo que se expone mayormente entre Coayllo y la Quebrada Quilmana
(cuadrangulo de Lunahuana).

Depdsitos Aluviales
Son acumulaciones de clasticos, que se encuentran constituidos por arenas,
arcillas, limos, gravas y conglomerados, entremezclados en diferentes proporciones

debido a que han sido depositados bajo condiciones muy variables. Los depésitos de
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esta clase se ubican a lo largo del fondo y laderas del valle Asia-Omas, formando el
relleno del cauce y terrazas de extensiones y espesores variables.

Los sedimentos que conforman la llanura estan clasificadas como cantos, gravas
y arcillo-limosos; los cantos tienen formas subredondeadas a redondeadas y son de

composicion variada.

Cuadro de las Caracteristicas de los sectores del Valle de Asia.

PROFUNDIDAD

SECTOR MATERIAL
(m)
0,00 - 0,50 Material arcillo-limoso
La Joya
0,50-1,20 Material arcillo-limoso con inclusiones de cantos rodados
0,00- 0,80 conformado principalmente por arcilla y limos
0,80 -2,20 Material arcilloso
Rio Chico
B 1o Material arcillo-arenoso con inclusiones de cantos rodados
' ’ (0,08 x 0,10 x 0,15y 0,15 x 0,20x 0,30 m).
0,00-0,90 Material formado por arcillas y limos
Rosario de
. Material arcillo-limoso, con gravas y pequeios cantos
Asia 0,90 -2,50
rodados
0,00-1,30 Material arcillo-limoso
Coayllo e e Material arenoso con gravas y cantos rodados (0,10 x 0,12 x

0,20y 0,18 x 0,20 x 0,15) m.

Fuente: Elaboracion propia, Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de
Canete

Segunda Terraza (Q -T2)._ Esta terraza se encuentra delimitada por escarpas cuyo
nivel con relacién a la terraza anterior llega a 4.00 m, en diferentes sectores se observan
cortes verticales de esta terraza, la misma que a continuacion se describe el sector
Pasamayito (entre 0,00 - 0,40 m, Material arcillo-limoso; entre 0,40 — 5,20 m, Material
arcillo-limoso con gravas e inclusiones de cantos 0,13 x 0,11 x 0,40 y 0,20 x 0,15 x
0,30m).

Depositos Coluviales (Q-c)._ Depositos constituidos por materiales detriticos
angulosos, los cuales se encuentran en las laderas y en la parte inferior de los cerros
formando los llamados “pie de monte”. Son materiales que se producen por la erosiéon y
descienden por efectos de la gravedad hacia los niveles inferiores. Estos depésitos se
observan mayormente en la parte alta. Por su localizacién y volumen, los depodsitos
coluviales carecen de importancia para la busqueda de aguas subterraneas.
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Depésitos Edlicos (Q-e)._ Constituyen depésitos de arenas de grano fino que cubren
gran parte de las areas aluviales y formaciones rocosas mas antiguas, las mismas que
se encuentran formando el manto cerca de los sectores Asia del Mar, La isla, Fundo El
Pacay, Isla Baja, Isla Alta y Esquina de Asia. Estos depésitos se presentan en forma de

mantos propiamente dichos o en forma de dunas.

Depésitos Marinos (Q-m)._ Estos depoésitos no tienen mayor incidencia en la
hidrogeologia del area, debido principalmente a su caracter marginal y por constituir una
franja de arenas y cantos muy angosta. En el valle Asia-Omas, entre Rosario de Asia y
Asia del Mar se ha encontrado terrazas marinas de 0,50 a 1,00 m y hasta 16 Km de

longitud, observandose en superficie abundantes restos de conchas y costras de sal.

EDAFOLOGIA DEL DISTRITO DE ASIA
[Fuente: Proyecto Camisea, EIA Variantes Pacobamba y Chincha-Chiica, Vol 1, Suelos][19]

Consociacion Santa Rosa (Sr).

Es de origen aluvial y se encuentra localizada en las cercanias de la localidad de
Santa Rosa de Asia. Presenta un perfil de tipo C, moderadamente profundos, de textura
gruesa (arenosos), color pardo amarillento en seco, permeabilidad rapida y drenaje
excesivo. La reaccion del suelo es neutra a ligeramente alcalina (pH 7,3-7,6), con fuertes
contenidos de sales (14 — 38 dS/m), con una saturacién de bases del 100%, con altos
contenidos de boro soluble (10 a 13 ppm) y con ausencia de carbonatos libres. La capa
superficial tiene contenidos bajos de materia organica (0,2%) y de fésforo disponible (5
ppm), contenidos medios de potasio disponible (231 ppm). Estas condiciones determinan
que la fertilidad natural de la capa arable sea baja. El suelo Santa Rosa se presenta en
su fase por pendiente: plana ligeramente inclinada (0-4%).

Consociaciéon Omas (Om).

Es de origen fluvial y se encuentra distribuida en terrazas, con relieve plano, en
la zona del rio Omas. Presenta un perfil de tipo AC, profundo, de color pardo a pardo
oscuro (10 YR 4/3) en humedo, de textura moderadamente gruesa (franco arenoso),
estructura granular, consistencia friable, permeabilidad moderada y drenaje bueno. La
reaccion del suelo es fuertemente alcalina (pH 8,8), con carbonatos libres en la masa por
tener una reaccion muy fuerte al HCI diluido, con ligeros a fuertes contenidos de sales
(hasta 32 dS/m). El contenido de materia organica es baja (0,7%). Tiene buen drenaje,
permeabilidad moderada, escurrimiento superficial moderado y salinidad alta. Estas
condiciones determinan que la fertilidad natural de la capa arable sea baja. El suelo
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Omas se presenta en su fase por pendiente: plana a ligeramente inclinada (0-4%) y en
fase por salinidad salino (s), cuando el suelo tiene mayor de 8 dS/m.

Consociacion Capilia (Cp).

Es de origen fluvial ya que deriva de los materiales depositados por el rio Omas.
Presenta perfil ApC, de escaso desarrollo genético, profundo, de color pardo amarillento
oscuro (10YR 3/4 a 10YR 4/4) en humedo, de textura moderadamente gruesa (franco
arenosa), de estructura granular, friable, reposa sobre un horizonte C, franco arenoso
que se profundiza hasta mas de 115 cm, donde se encuentra fragmentos rocosos
(gravas) de permeabilidad moderada y drenaje bueno. La reaccién es moderada a
fuertemente alcalina (pH 8,0 —8,7) y bajos contenidos de materia organica (0,5%).
Presenta carbonatos libres en la masa con reaccién muy ligera al HCI diluido. Tiene bajo
contenido de sales (menos de 2 dS/m). La capa arable tiene baja fertilidad. El suelo
Capilla se presenta en su fase por pendiente: plana a ligeramente inclinada (0-4%).

Consociacion Asia (As).

Es de origen fluvial y se encuentra distribuida en la llanura aluvial, en zonas
cercanas a la localidad de Asia. Presenta un perfil de tipo ApC, profundo, color pardo a
pardo oscuro (10 YR 4/3) en himedo, franco arenoso, granular, friable, que reposa sobre
un horizonte C de arena franca gravosa, que se profundiza hasta mas de 150 cm. La
reaccion del suelo es moderada a fuertemente alcalina (pH 8,2-8,6) y el contenido de
materia organica es baja (1,5%). Presenta carbonatos libres en la masa con reaccion
muy ligera al HCI diluido y fuertes contenidos de sales (35,2 dS/m). La capa arable tiene
fertilidad baja. El suelo Asia se presenta en su fase por pendiente: plana a ligeramente
inclinada (0-4%).
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RIOS DEL DISTRITO DE ASIA

Esquema general de los rios del distrito de Asia, rio Chico y rio Grande

— ; 3 T
i ! F T P
—— ! — M -
|
SANTA ROSA DE hsia _
‘ - : K '“ |
| o
I | S et
| | e Ve
skaiian * 5. ESQUMADEASK
| X
1 I s
Tow
laze
[} =
| — —
: | ————  e—
— e
i H |
| Py
— I |

Fuente: Elaboracion propia

Rio Chico - Esquina de Asia, Marzo 2009 (vista a aguas arriba y aguas abajo
respectivamente)

Fuente: Elaboracién propia
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Rio Chico — Rosario de Asia, Mayo 2009 (vista a aguas arriba y aguas abajo

respectivamente)

Fuente: Elaboracion propia

Rio Grande - Esquina de Asia, Marzo 2009 (vista a aguas abajo)

Fuente: Elaboracion propia

Rio Grande - Rosario de Asia, Mayo 2009 (vista a aguas arriba y aguas abajo
respectivamente)

Fuente: Elaboracion propia
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ANEXOS CAPITULO I

CLASIFICACION DE AGUAS PARA RIEGO SEGUN SU CONDUCTIVIDAD
ELECTRICA Y SU ABSORCION DE SODIOS [7]

Las aguas subterraneas con fines de riego, también han sido clasificadas
teniendo como base las normas propuestas por el Laboratorio de Salinidad de Riverside,
California EE.UU.; donde se considera la concentracién total de sales, expresada en
términos de la conductividad eléctrica y la Relacién de Adsorcion de Sodio (RAS).

Esquema de la Clasificacién de aguas para riego segun su conductividad eléctrica y su
absorcién de sodios

DISTRITO DIS ASIA
15-05-0

Fuente: Inventario y monitoreo de las aguas subterraneas en el valle Asia-Omas, [7]

ey Las aguas para riego en el area de Asia, son mayormente

C3S1, aguas de alta salinidad y bajo contenido de sodio,
v que pueden ser utilizadas en la agricultura bajo ciertas
csst condiciones. En segundo orden, la clase C2S1 que son

aguas de buena calidad y aptas para la agricultura.
Leyenda

Puntualmente en la zona de los sectores de Asia del
Mar, La Isla y Fundo San Pedro se encuentran aguas altamente salinas, de alli que las
aguas en los mencionados lugares son utilizados prioritariamente para el riego de forraje.
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MAPA DE SALINIDAD DEL DISTRITO DE ASIA
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CLAIFICACION DE LOS SUELOS SEGUN SU SALINIDAD Y DRENAJE
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Fuente: Inventario y monitoreo de las aguas subterraneas en el valle Asia-Omas [7]
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RELACION ENTRE LOS METODOS-TIPOS DE RIEGO Y LOS
COMPONENTES DE UN SISTEMA DE RIEGO

DU

Fuente, caudal, iempo, frecuencia, acceso,
oportunidad, control

SISTEMA DE RIEGO
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Fuente: Métodos y tipos de riego campesino y su relacion con el disefio de sistemas de
riego [17]
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CADENA PRODUCTIVA

[Ministerio de agricultura][24]

Es el conjunto de agentes econdmicos que participan directamente en la
produccion, en la transformacién y en el traslado hacia el mercado de un mismo
producto agropecuario. Este sistema que agrupa a los agentes econémicos -
interrelacionados por el mercado - y que participan articuladamente en un mismo
proceso, desde la provision de insumos, produccion, transformacion,
industrializacion, comercializacion hasta el consumo final, de un producto
agricola 6 pecuario, en forma sostenida y rentable, basados en principios de
confianza y equidad.

Instrumentos de desarrollo de las cadenas agroproductivas

Alianzas Productivas
Son acuerdos, vinculos y/o compromisos entre dos 6 mas agentes para
coordinar recursos, esfuerzos y habilidades, con un objetivo estratégico comun y

a fin de lograr beneficios mutuos.

Acuerdos de competitividad

Compromisos de los agentes econdmicos, sector privado y el Sector Publico
para fijar metas comunes, que viabilicen la competitividad y sostenibilidad de las
cadenas (se concreta en un documento en el que se expresa la voluntad de los

agentes y las entidades publicas de sacar adelante objetivos de largo plazo).
Componentes de la cadena productiva

- Ambito Local, Regional, Nacional

- Convocatoria extendida, confianza entre agentes

- Concertacion: Sector Publico, Sector Privado, productores

- Busqueda de competitividad, rentabilidad, equidad en los
beneficios

- Fortalecimiento institucional: Central, Regional, Local

- Acuerdos marco

- Acuerdos de Competitividad

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Caiete
La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestién Agropecuaria
Ccoyllo Montoya Raut A-10



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL ANEXOS - CAP. Il

Ventajas de la cadena productiva

- Incremento de Competitividad, Rentabilidad

- Economias de Escala

- Visién Marco de la Problematica

- Concertacién Publico-Privada sobre objetivos comunes

- Facilitar el acceso al crédito

- Difusion de tecnologia

- Incremento de niveles de confianza entre agentes

- Incentivo en la participacion del individuo en propuestas de

beneficio comunitario

Formacioén de cadenas agro productivas

1 .

nSumos Acopiadores Hogares

Magquinaria A . . ;

Crédito groempresarios Mayoristas Industria
Minoristas Mercado Externo

Asist. Técnica

N N /7

Agentes Econdmicos

Fuente: Ministerio de agricultura [24]
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MEJORAMIENTO Y CONSTRUCCION DEL CANAL DE IRRIGACION -

PROYECTO

Cédigo SNIP
Estado

Unidad formuladora

Unidad ejecutora

Problema

Objetivo

Inversion Total (S/.)

NAU NACU TRES CRUCES

Mejoramiento y construccion del canal de irrigacion Nau Nacu tres
cruces en los distritos de Quinocay y Omas, provincia de Yauyos,
Coayllo y Asia, provincia de Caiiete - Lima

89217

FACTIBILIDAD (aprobado el 03 — 07-2009)

Gerencia Regional De Desarrollo Econémico

Region Lima - Agricultura Lima Provincias

El proyecto de irrigacion NAUNACU tres cruces esta comprendido
entre los Distritos de Quinocay, Omas, Coayllo y Asia, cuya actividad
principal es la agricultura, haciendo uso de los recursos hidricos
proveniente de las alturas, que en épocas de estigje bajan
considerablemente este recurso hidrico imposibilitando regar sus
predios. Los cuales limitan el desarrollo de la poblaciéon. El riego
actualmente es por secano, por lo cual se produce una campaia al
afno y con deficientes rendimientos de los cultivos

Aumento de Los rendimientos de la produccion de los cultivos
ubicados en la zona alta de los Distritos de Quinocay y Omas -
Provincia de Yauyos y en las zonas bajas y medias de los distritos de
Coayllo y Asia Provincia de Cariete — Lima

10,476,410

Ambito de desarrollo del_

CANETE

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones [25]
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ANEXOS CAPITULO Il

RED VIAL PROVINCIAL

La Provincia de Carfete cuenta con una via de comunicacion principal que es el
eje norte — sur de la carretera Panamericana Sur, la Panamericana es una via rapida por
la que circulan toda clase de vehiculos, desde camiones pesados hasta autos ligeros. En
el peaje de Bujama (km 92), segun estadisticas del afio 2001, la velocidad a la cual esta
permitido conducir varia desde 55 km/h a 100 km/h.

Respecto a la Panamericana Sur a lo largo de la costa cafietana la mayoria de
centros poblados ubicados al oeste se hallan articulados a este eje a través de las vias
transversales no asfaltadas pero si afirmadas, que se encuentran en mal estado, lo cual
dificulta el intercambio comercial. Estas son segun el Plan de desarrollo regional 2008 -
2012:

e Carretera Mala — Calango — Limite Yauyos, de 46.30 km, que comunica las
provincias de Huarochiri y Yauyos.

e Carretera Asia — Coayllo — esquina de Omas, de 39.60 km, integra el noreste de
Caniete con el noreste de Yauyos.

o Carretera afirmada de Imperial — Nuevo Imperial- Lunahuana — Pacaran -
Zuiiga, de 78.20 km

Una via ampliada y en mejor estado permite integrar mercados y de cara al proceso
de integracion con el mundo, el Sur Chico se vera enormemente beneficiado con la
disponibilidad de una carretera que reducira tiempos y costos para poner los productos
de esa zona en la costa y en los puertos, en especial el del Callao. Esta mejora en la
infraestructura vial, tan importante para el tema logistico del comercio, serd mejor
aprovechada cuando se comience con el desarrollo del programa Costa—Sierra, en el
que los sectores privado y publico participaran en asociacion. Recordemos que este
programa esta compuesto por 28 tramos que integran valles andinos con la costa. En el
caso del Sur Chico, los tramos del programa beneficiados con la concesion de la Red
Vial N°% son: Lunahuana — Pacaran — Zufiga; Ica — Los Molinos — Huamani; Chincha —
Huancho; Imperial — Cantagallo; Asia — Coayllo — Omas; y Santa Cruz — Tibillos. En total,
estamos hablando de 245 Km. de carreteras.

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Caiiete
La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestion Agropecuaria
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DIAGRAMA GENERAL DE LAS VIAS DEL DISTRITO DE ASIA 1973

CLASIFICACION POR IMPORTANCIA v SUPERFICIE DE RGDADURA.

CARRETL 24

ASFALTADA

AF(RMADA

SIN AFtRAAR

TROCHA

| PREMARIA N SECUNDARIA
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SENTIDO DE TRANSITO ASIGNADO EN EL DISTRITO DE ASIA - ANEXO CAPILLA DE ASIA

SENTIDO TRAMO CALZADA DE CIRCULACION
NOMBRE DE LA VIA O ANSITO DESDE HABTA PAVIMEN | AFIRM. | E27800 | ysicacioN

JR. 28 DE JULIO W<->E CALLE PEDRO LAROSA | CALLE UMA S| BUENO | VALLE ASIA
JR 28 DE JULIO W<->E CALLE UMA CALLE ARGENTINA S| REGULAR

JR. MIRAMAR W<->E LIMITE DEL DISTRITO CALLE LA ROBA sl REGULAR

JR. MIRAMAR W<->E CALLE PEDRO LAROSA | CALLE UMA S| REGULAR

JR. MIRAMAR W<->E CALLE UMA CALLE LOS INCAS S| BUENO

JR. MIRAMAR W<->E CALLE LOS INCAS ENTRAOA A ISLA BAJA Y ALTA sl REGULAR

JR. MARISCAL LA MAR E<>W CALLE LIMA CALLE PEDRO LA ROSA sl REGULAR

JR. MARISCAL LA MAR E<>W CALLE LOS INCAS CALLE UMA S| BUENO

JR. MARISCAL LA MAR W<->E CALLE LOS INCAS CALLE ARGENTINA S| REGULAR

JR. MARISCAL RAMON CASTILLA | W<->E CALLE PEDRO LAROSA | CALLE ARGENTINA sl REGULAR

JR. MIGUEL GRAU W<~>E | GALLE PEDRO LAROSA | CALLE ARGENTINA sl REGULAR

JR. RICARDO PALMA W<>E | CALLEPEDROLAROSA | CALLE ARGENTINA sl REGULAR

CALLE PEDRO LA ROSA 8<->N JR. 28 DE JUUO JR. RICARDO PALMA S| REGULAR

CALLE LIMA S<->N JR. 28 DE JULIO JR. RICARDO PALMA S| BUENO

CALLE LOS INCAS S<->N JR. 28 DE JUUO JR MIRAMAR S| REGULAR

CALLE LOS INCAS S<->N JR. MIRAMAR JR. MARISCAL LA MAR S| BUENO

CALLE LOS INCAS S<->N JR MARISCALLAMAR | JR RICARDO PALMA sl REGULAR

CALLE ARGENTINA 8<->N JR.MARISCAL LAMAR | JR. RICARDO PALMA S| REGULAR

Fuente: elaboracion : plan regulador de rutas 1996
‘REORDENAMIENTO INTEGRAL DEL SISTEMA DE TRANSITO Y TRANSPORTE URBANO DE LA PROVINCIA DE CANETE"

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Cafete
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ESQUEMA GENERAL DEL INDICE MEDIO DIARIO 2006

Leyenda

Indice Medio Diario Anual - IMD 2006

/\/ 0-500
/\/ 5002500
I/ 25005000

5000 - 25000
25000 - 50000

R

Signos Convencionales

Poblado

© Caprtal Deparamerval Red Vial Nacional

@® Capnal Provinciai
Red Vial Internacional

Capnal Diswrital
2 Pueblo
= Puerte 0 Pomén Asfaltado
Acc. Geograficos Sin Asfaltar
X Mna
n Proyecio
+ otros Sl

Lirites
Departamental l

e IM7€Macon3

TR Feers 14022057

Fuente: Ministerio de transportes y comunicaciones [25]
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CUADRO DETALLADO DEL IMD 2006

Tramo Tipo de Vehiculo
Bus Camioén Semi Trayler Trayler
g 2 o S| s |8 ¢

mico | Fn | S S FIEE RS e wlululultgalo8lelelriele
a o N | @ N o F O N el W NN

LIMA SAN BARTOLO | R-01S | 8888 2496 | 814 | 549 [ 1417 | 129|202 | 769 | 457 | 872|242 | 96| 67|140[134(419| 0| O 58| 18| 9
SAN BARTOLO IELTJ%USANA R-01S| 75981920 | 626 | 422 ({1090 | 99 (202|769 |457|830|242| 96| 67|140|[134(419| 0| Of 58| 18| 9
ELTJ%USANA ASIA R-01S| 3684 | 985|321[216| 559| 51| 91|347|206|375[109| 43| 30| 63| 61(189| 0| 0| 26| 8| 4
ASIA CANETE R-01S| 2721 | 604|197 | 133| 343| 31| 83[317|188[341| 99| 39| 27| 58| 55|172| 0| 0] 24| 7| 3
CANETE CHINCHA R-01S | 3423 | 628 | 503|226 | 109|318[149[249(299|309|115| 46| 31| 76| 75|/235| 0| 0] 32| 23| O

(*) IMD estimado para propoésitos de conectividad vial
FUENTE: Estudio de Conteo, Clasificacién Vehicular - 2006
ELABORACION: Direccion de Inversiones - OPP — MTC [25]
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DISTRIBUCION DEL USO DE SUELO DE ACUERDO A LA SIEMBRA 1973

F
Fuente: Inventario, Evaluacién y Uso Racional de los Recursos Naturales de la Costa. [30]
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li L4 Terrenos con Martoli zos b _‘f | ﬁ
i \ 20. Terrenos con cultivo de zapallo 80 .I 2.1

_! 2b. Terrenos con cultivo da pepino 20 | 0.7
| .. [ 2c. Terrenos con cyltivo de tomate 2| 05
.. ! 2d. Terrenos con cultivo de hortalizas diversos 0 } 0.2
Temno_s con Frutales y otros Cultivos Perennes | __3_32 1_5-_7
3o. Tervenos con cultivo de durazno k 100 II 2.5
3b. Terrenos con cultivo de plétono | 40 1.0
3c. Tercenos con cultivo de pomoideo: | 30 0.7
Jd. lerrenos con cultive de vid ! 20 0.5
Je. Terrenos con frutales diversas l 20| 0.5
3f. Terrenos con cultivo de olfalfo 20 0.5
Terrenos con Cultivos Extensivos 1‘ !ﬂ) T_32_5
4a. Terrenos con cultivo de algodén | 660 16.5
4b. Terrenos con cultivo de maiz l 490 12.2
4¢. Terrenos con cultivo de moiz osoziado cen zapalio 20 0.5
4d. Terrenos con cyltivo de. maiz osociado can arvejo 20 0.5
4e. Tetrenos con cultivo de comote 50 1.2
4f. Terrenos can cultivo de yuco 30 0.7
4g. Terrenos con cultivo de pallor 20 0.5
4h. Terrenos con cultivo de lentejo 10 ! 0.2
4i. Terrenos con cultivo de arvejo ‘ 10 f 0.2
Terrenos con Praderas Mejoradas Permancntes { _ 40 ! __l_O
- 50. Terrenos con pastos naturales ( gromineos ) 40 i 1.0
Terrenos con Praderas Naturoles { Sin oplicocidn en este volle ) \ SR
Tt.menos cch Basque | 10 (1652
7a. Terrenos con bosque riberedo I 10 0.2
T P y/o Cenag ( Sin oplicacién en este valle) - -
Terrenos sin Uso y/o improductivos L " 2,150 | 53.3
~ 9a. Terrenos en barbecho ( preparocion ) 330 8.2
9. Terrenos agricolas sin uio ( abondonodos ) 750 | 18.6
9c. Terrenos salitrosos j 20 0.5
9d, Terrenos sin desarrollo agricolo [ 250 : 6.2
9e. Te eriozos y misceld | 0| 7.4
| 9f. Terrencs da caja de rio y litoral marino ! 500 I| 12.4
__'_A_T_IE_LI:OTAL GLOBAL I 4,03 | 100.0
| 2,010 49.;
P — ¥ P (b e ft
(X1 Ficoln situado o ombas madrgenes del ric Omas, desde el canal Rrincipal

wm.p hasta el litoral.

bal menos los rubres 1,5,7,9,9d,9¢,9f. L

Fuente: Inventario, Evaluacion y Uso Racional de los Recursos Naturales de la
Costa. [30]
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ARFA DE CULTIVOS MUY FRACCIONADOS

| homalacsoivenm twe, foe ——
toie 20He, 4.7

WHe, 2.3%

gepine WHo.

L1 zepello 30 Ma,

Fuente: Inventario, Evaluacién y Uso Racional de los Recursos Naturales de la
Costa. [30]

PRODUCCION AGROPECUARIA

Cuadro de Cultivos permanentes, por tamaiio de las unidades

agropecuarias, segun cultivo bajo riego y en secano.

TAMANO DE LAS UNID. AGROPECUARIAS
CULTIVO DE DE
BAJO RIEGO Y EN SECANO, TOTAL MENORES | DE0.5 | DE5.0| 20.0 50.0
SUPERFICIE DE LAS DE A A A A
UNID. AGROP. 0.5 49 19.9 49.9 99.9
FRUTALES
SUPERFICIE 96.31 14| 56.16( 36.75 - 2
HIGUERA 2.2 - 0.2 1 - 1
MANGO 1 - - 1 - -
MANZANO 55.16 0.3| 35.96 18.9 - -
MELOCOTONERO - DURAZNO 10.46 0.66 6.2 3.6 - -
MEMBRILLO 1 - 1 - - -
NISPERO 0.44 0.44 - - - -
SECANO
PERAL 05 S 0.5 = o .
VERGEL FRUTICOLA 6.93 - 4.18 275 - S
VID(UVA) 18.62 = 8.12 9.5 = 1
INDUSTRIALES
SUPERFICIE 1.94 - 1.94 - - -
JOJOBA 1.44 - 1.44 = = d
OLIVO 0.5 - 0.5 = = =
SUPERFICIE TOTAL DIST. ASIA 98.25 1.4 58.1| 36.75 - 2
Fuente: Ill Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]
Lineamientos para el Desarrolio del Distrito de Asia, provincia de Canete
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Cuadro de Cultivos transitorios, por tamaino de las unidades

agropecuarias, segun cultivo bajo riego y en secano.

TAMANO DE LAS UNIDADES AGROPECUARIAS (Has)
N Menores de
SUPERFICIE 0.5-49 5.0-19.9 20.0-49.9
(Ha) 0.5
CEREALES |140.2 3.61 86.06 50.53 -
MAIZ AMARILLO
DURO 140.2 3.61 86.06 50.53 -
FRUTAS | 8.9 - 7.5 04 1
MELON 1.95 - 1.95 - -
PLATANO O
GUINEO 4.85 - 3.45 0.4 1
SANDIA 2.1 - 2.1 - -
HORTALIZAS | 55.19 - 23.79 294 2
AJl 3 - - 3 -
CAIGUA O
ACHOCCHA 22.67 - 7.77 13.9 1
MAIZ CHOCLO 11 - 8 3 -
TOMATE 1 - - - 1
ZAPALLO 14.52 - 8.02 6.5 -
VAINITA O
FRIJOL VAINITA 3 - - 3 -
MENESTRAS | 100.62 - 64.43 27.19 9
ARVEJA
(ALVERJON) 80.18 - 50.43 20.75 9
FRIJOL 3.75 - 1 2.75 -
FRIJOL CANARIO 25 - 2.5 - -
PALLAR 14.19 - 10.5 3.69 -
TUBEROSAS | 48.31 0.3 30.07 17.94 -
CAMOTE 37.87 0.3 23.17 14.4 -
PAPA 0.75 - - 0.75 -
YUCA 9.69 - 6.9 2.79 -
INDUSTRIALES | 99.19 - 54.95 41.74 25
ALGODON 99.19 - 54 .95 41.74 25
OTROS
TRANSITORIOS |3 - - - 3
SABILA 3 - - - 3
SUPERFICIE 455.41 3.91 266.8 167.2 17.5

Fuente: Ill Censo Nacional Agropecuano 1994 [5]
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Cuadro de la Poblacion de ganado vacuno, ovino, porcino y pollos de engorde, segin tamafno de las unidades agropecuarias

POLLOS DE
VACUNOS OVINOS PORCINOS ENGORDE
. Total | Num. Puros | Num. Num. Num. | Num.
Tamafio de las Unid. | rrn) | ynig. | unid. | Y™ | ode |unid.| N“™ |puros| unid.| N“™ |puros| Unid. | de
Agrop. Agrop. | Agrop Cabezas raza | Agrop Cabezas Agrop Cabezas Agrop | pollos
Menores de 0.5 Has. 61 10 3 6 - 1 2 - 5 10 - 1 9
DE 0.5 A 0.9 Has. 94 14 3 4 - 1 2 - 7 14 - 3 34
DE 1.0 A 1.9 Has. 217 122 22 49 3 3 10 - 61 148 - 36 274
DE 2.0 A 2.9 Has. 219 138 25 42 1 5 27 - 71 206 - 37 251
DE 3.0 A 3.9 Has. 105 99 25 67 2 4 9 - 41 114 - 29 212
DE 4.0 A 4.9 Has. 30 38 14 39 7 4 20 - 13 37 - 7 64
DE 5.0 A 9.9 Has. 69 74 24 72 - 7 17 - 32 99 - 11 143
DE 10.0 A 14.9 Has. 10 18 7 22 - 4 21 - 5 15 - 2 26
DE 15.0 A 19.9 Has. 3 5 1 3 - - - - 3 4 - 1 10
DE 25.0 A 29.9 Has. 2 2 1 2 - - - - 1 3 - - .
DE 30.0 A 39.9 Has. 1 0 - - = = = - - - - - -
DE 50.0 A 99.9 Has. 5 1 1 35 35 - - = - - - - .
DE 100.0 A 199.9 Has 5 0 - - - = - - - - - - -
DE 200.0 A 499.9 Has 3 3 - - - - - = = - - 3 111000
DE 2500.0 A 2999.9 Has 1 0 - - = = = - - - - - -
Total 825 524 126 341 48 29 108 - 239 650 - 130 | 112023

Fuente: 11l Censo Nacional Agropecuario 1994 [5]
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ANEXOS CAPITULO IV

DESARROLLO DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE -
MUNICIPALIDAD DE ASIA [13]

Problema: Deficiente infraestructura vial y de transporte interno

Objetivos estratégicos:

e Al 2010: Implementacién y mantenimiento de una red de transporte publico y

privado funcional, eficiente y a costo competitivo.

e Al 2014: Integracion de centros poblados, anexos y polos de concentraciéon

economico-comercial a través de un sistema integrado que contemple

infraestructura vial y sistemas de transporte y logistica eficientes y

organizados.
Acciones:
e Ordenamiento y regulacion del actual servicio de transporte.

e Articulacidon de los planes viales existentes y levantamiento del catastro.

e Senalizacién y ubicacién de las principales lineas de acceso, y definicion de

los tipos de transporte que requiere Asia.

e Creacion de paraderos oficiales de Asia en el Km. 101.5y el Km. 97.5, y de

puentes peatonales en el Km. 101.5, Km. 94.5 y Km. 97.5.

e Desarrollar una red vial completa de rutas asfaltadas y afirmadas

interconectadas a un anillo vial arborizado que comunique los centros de

concentracion poblacional, econdmica, comercial, productiva, cultural,

turistico y deportivo-recreacional de Asia.

e Integracion de las zonas de Bujama, Capilla de Asia, Rosario y Sarapampa

mediante el circuito vial referido.

Problema: Deficiente sistema de riego agricola

Objetivos estratégicos:

e Al 2008: Cubrir el 100% de la demanda por el recurso hidrico en las

areas con aptitud agricola.

e Al 2010: Implementar nuevos sistemas de riego tecnificado y dispositivos

para la optimizacion del uso del recurso hidrico aplicado a la actividad

agricola, agroindustrial y uso doméstico.
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Al 2014: Ampliar la base agricola mediante la difusion del riego
tecnificado adaptado a las areas aptas para uso agricola y en funcién al

tipo de cultivos

Acciones: (programas y/o proyectos):

Inventario de la infraestructura de riego, zonificacion del los espacios
destinados a la produccion agricola y agroindustrial.

Culminacion definitiva del proyecto de irrigacion Naufacu-Tres Cruces e
implementacion y ampliacion y/o habilitacion de cauces para la eficiente
distribucion del recurso hidrico.

Implementacion intensiva de técnicas de riego tecnificado que permitan la
obtencion, el mejor uso y la conservacion del agua para riego, evitando
ademas problemas de erosion y/o desgaste del suelo.

Estimular la inversion privada en estudios de prefactibilidad para la
deteccion de oportunidades de introduccion nuevas variedades y mas
rentables variedades de cultivos, y para la localizacion de fuentes del

recurso hidrico.

Problema: Baja calificacion técnica y/o profesional, sin enfoque empresarial.

Objetivo estratégico:

Al 2014: Implementacion de sistemas tecnologicos sustentables en actividades

agropecuarias y pesqueras, vinculadas a actividades turisticas y comerciales

Acciones:

Implementacion de un instituto tecnolégico o escuela politécnica de
aplicacién en los rubros agricola, agroindustrial, turistico y constructivo.
Construir alianzas con instituciones de capacitacion a efecto de proveer a
los productores locales de las capacidad técnicos-productivas y el
enfoque empresarial para un manejo de alto rendimiento, eficiente y
rentable de su produccion, y favorecer las iniciativas de articulacién de la
actividad productiva a la demanda local y colindante, como es el caso de
la actividad turistica y la comercializacion de alimentos.

Construir alianzas con instituciones de financiamiento a efecto de facilitar
el acceso al crédito a tasas de interés manejables y, de esa manera,
estimular el fortalecimiento de organizaciones productivas generadoras

de desarrollo economico local.
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e Propiciar inversion en la adopcién de sistemas agricolas tecnificados con
el objeto de impulsar el crecimiento (en calidad y cantidad) de la
produccion local con estandares significativos de competitividad vy
rendimiento.

e Implementar servicios de informacién comercial (e.g. servicio de Internet
con acceso a bases de datos de oferta de insumos para la produccién y

de demanda de compradores y/o consumidores potenciales)

VISION DEL DISTRITO AL 2014

Distrito agropecuario, pesquero, agroindustrial, comercial y balneario del
Sur de Lima, constituido por ciudadanos competentes y en permanente
capacitacion y participacion, con instituciones eficientes y articuladas que han
transformado el paisaje distrital con playas, agricultura y pesqueria ejemplar,
altamente competitiva, con una eficiente infraestructura vial y transporte, con una
imagen de habitat y caracteristicas propias con todos los servicios para una vida

sana y sostenible.

Esquema del anillo vial para el distrito del distrito de Asia
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ENFOQUE DE MERCADO Y COMPETITIVIDAD

[Provias descentralizado][30]

Hoy en dia las empresas no compiten individualmente, sino también sus
entornos productivos e institucionales, pues los vinculos que desarrollan con
ellos influyen en su competitividad. Estos vinculos son redes sociales de
colaboracién como las cadenas y clusters, existentes en su espacio territorial,
mediante las cuales las empresas desarrollan relaciones de confianza,
reduciendo asi la incertidumbre y los riesgos y por tanto los costos de
transaccion.

El dinamismo de los mercados constituye el principal eje del desarrollo
econoémico. Acceder al mercado y a sus beneficios depende de la capacidad
competitiva de los individuos y de sus entornos (territorios). La capacidad
competitiva se hace manifiesta en la capacidad de cumplir con las exigencias de
los mercados; estas ultimas se refieren, por ejemplo, a las normas y estandares
de calidad, homogeneidad, consistencia, volumen, continuidad (en el
abastecimiento), sanidad, inocuidad, garantias de calidad y origen
(certificaciones, sellos, denominaciones de origen) y cumplimiento de
COMpPromisos.

Cuanto mas pobre es la poblacion mas compleja es la diversidad de
factores limitantes para competir en mercados mas exigentes. La capacidad
competitiva, en esencia, se refiere a la capacidad de diferenciarse de los
competidores agregando al producto (o servicio) atributos valorados por los
consumidores. El analisis de la cadena de valor identifica los procesos, actores
claves, potencialidades (ventajas comparativas y competitivas) y limitaciones
locales existentes para agregacion de valor. Los factores que determinan la
capacidad competitiva pueden de naturaleza individual, social, tecnologica,

economica e institucional:

Individuales (nivel de educacién, capacidades de gestién, negociacion,
técnico productivas),
Sociales (redes de articulacion y de cooperaciéon, nivel de confianza entre
actores locales, alianzas estratégicas)

- Tecnoldgicos (investigacion y desarrollo),
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Econdmicos: infraestructura econémica (infraestructura vial, comunicaciones,
telecomunicaciones, riego y energia); acceso al financiamiento, acceso a
servicios de apoyo publicos y privados (asistencia técnica, capacitacion,
informacion, provision de insumos, procesamiento, distribucion,
almacenamiento, empaque..)

Institucionales: marco juridico (reglas de juego: leyes, reglamentos,
ordenanzas), sistema de justicia, acceso a informacién, cultura (valores y
normas de comportamiento de las organizaciones) y politicas publicas de

promocién al desarrollo de mercados).

El siguiente esquema grafica los diversos factores que interactuan en la

determinacion de la capacidad competitiva de los pequefios productores rurales:

La capacidad competitiva de pequenos productores

y el acceso al mercado
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ESTADO DE LAS VIAS - TRAMO CAPILLA DE ASIA Y PANAMERICANA SUR

La via no es muy usada debido a su estado, se tiene:

Entrada desde Capilla de Asia con direccién a la
Panamericana Sur.

La via en promedio es de 6 m, presenta sectores
con baches.

Tramo intermedio, cruzando las zonas agricolas.

La via presenta ondulaciones a nivel de la
rasante..

Cruce con la Panamericana Sur aprox. km
99 (direccion Sur a Norte),

|

Tiene un ancho aprox. de 10 m, y presenta
un desnivel respecto a la rasante de la
Panamericana Sur.
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ESTADO DE LAS VIAS - CAPILLLA DE ASIA

Ingreso a Capilla de Asia (Av. 28 de Julio)
viniendo de la Panamericana Sur (km 101).

La via presenta sectores con pérdida de bitumen
asfaltico.

Cruce de la Av. 28 de Julio con la Av. Pedro
la Rosa.

Vista de la Av. Pedro de la Rosa (via que es
usada por la mayoria de vehiculos que pasan
por Capilla, incluyendo los de carga).

La via presenta sectores con pérdida de bitumen
asfaltico y exposicién del agregado, asi como
pérdida de la carpeta asfaltica en los bordes de
la calzada.

Lineamientos para el Desarrollo del Distrito de Asia, provincia de Cafiete
La Infraestructura Vial, parte de una mejor Gestion Agropecuaria
Ccoyllo Montoya Raul

A-30

l s

En el cruce el pavimento presenta fallas con
pérdida y desgaste de la carpeta asfaltica.
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ESTADO DE LAS VIAS - CAPILLLA DE ASIA

Via interna de Capilla, alrededor de la Plaza
central.

La via presenta ligero desgaste del bitumen
asfaltico.

Via interna.

La via presenta ligero desgaste del bitumen
asfaltico.

Salida de Capilla con direccién a Santa Rosa
de Asia (Unica via que los comunica).

La via presenta ligero desgaste del bitumen
asfaltico, parches y ligeros hundimientos en la
carpeta asfaltica.
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ESTADO DE LAS VIAS - SANTA ROSA DE ASIA

i i ' e . Plaza central, calles a nivel de troch
:j/[atde f|]ngreso a i'anta Rosa de Asia, a nivel Via principal que comunica Santa rosa con ol e ivel de a
€ trocha carrozable Esquina de Asia y Coayllo. '
Via de ingreso a Santa Rosa de Asia, calle VIa principal llegando a Esquina de Asia Vias internas a nivel de trocha carrozable.
que ingresa directamente a la plaza central. (trocha carrozable en regular estado)
=il Y
- | [ | || 1
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ESTADO DE LAS VIAS - ESQUINA DE ASIA

Salida de Esquina de Asia, con direccién a

Via de ingreso a Esquina de Asia. Via principal y Unica del anexo. Quilmana.

Via de ingreso (vista opuesta) al anexo. Via que comunica Esquina con Quilmana

Esquina de Asia se desarrolla a lo largo de su
Unica via principal, la cual se encuentra a nivel
de trocha carrozable, por tramos es de
ligeramente a regularmente accidentado.
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ESTADO DE LAS VIAS - TRAMO ESQUINA DE ASIA Y COAYLLO

Vista de la via pasando el ingreso a Esquina
de Asia con direccion a San Juan de
Quisque (distrito de Coayllo).

La via tiene anchos variables, en general la
via es ligeramente accidentada.

Vista del tramo comprendido entre Esquina
de Asia y San Juan de Quisque.
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Vista de la via en el poblado San Juan de
Quisque (distrito de Coayllo).

Vista de la via regresando hacia Asia.
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ESTADO DE LAS VIAS - TRAMO SANTA ROSA DE ASIA Y SANTA CRUZ

Vista de la via saliendo de Santa Rosa hacia
Santa Cruz.

La via es usada solo por vehiculos de las
granjas, debido a su mal estado.

Vista del tramo, donde se aprecia los baches
y la pérdida completa de la carpeta asfaltica.

Vista del tramo, pérdida parcial de la carpeta
asféaltica (via en mal estado).
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Vista del tramo, pérdida parcial de la carpeta
asfaltica (via en mal estado).

Detalle del estado de la via, se evidencia que
la carpeta de por lo menos 27,
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ESTADO DE LAS VIAS - LAS PALMAS

Por las visitas al distrito, en la zona entre la Panamericana Sur y Rosario de Asia (antigua Panamericana), se tiene:

Ingreso a la antigua Panamericana Sur con
direcciébn a Rosario de Asia (cruce con la actual
Panamericana, Norte a Sur)

La via presenta sectores con fallas en el
pavimento, asi como el desgaste en la carpeta de
rodadura (pérdida del bitumen asfaltico).

Tramo entre la Panamericana Sur y Rosario de
Asia (en la antigua Panamericana)

La via presenta sectores con pérdida de
agregado, asi como baches por pérdida de la
carpeta asfaltica (minimo).

Tramo entre la Panamericana Sur y Rosario
de Asia (direccion Sur a Norte)

La via presenta parches, fisuras piel de
cocodrilo, ligeros hundimientos, y desgaste
de la carpeta asfaltica.
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ESTADO DE LAS VIAS - ROSARIO DE ASIA

Vista desde el ingreso a rosario (norte a sur),
es parte de la antigua Panamericana sur, es
una via asfaltada, en regular estado.

La via presenta por zonas grietas, desgaste
del bitumen asfaltico, perdida de agregados,
perdida de la carpeta asfaltica.

Vista del tramo medio en el anexo, se
aprecian bacheos.

Vista de la via auxiliar que conecta Rosario
con la Panamericana Sur, a la altura de La
Joya.

Vista de la via auxiliar desde la Panamericana
Sur, atraviesa ciertos terrenos agricolas, y por
un tramo colinda con el cauce de rio Chico.
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ESTADO DE LAS VIAS — TRAMO PASAMAYITO Y SARAPAMPA

Vista con direccion al sur, Pasamayito, Vista de la zona de Pasamayito, hay ‘ ‘ ,
pasando el pontén de rio Grande en Rosario desprendimientos. Vista en direccion a Sarapampa, via
de Asia. asfaltada, en mal estado.

|

|\\

I

Vista de la zona Pasamayito, la via es )
asfaltada (pésimo estado), hay La via esta en pésimo estado, hay La via presenta grietas, h“eCPS' y desgaste
en general de la carpeta asfaltica.

desprendimientos del acantilado. desprendimientos.
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