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PROL OGO

La selva peruana oculta en su interior los pueblos y ex
periencias de lo mas inusuales para un costeiio. Me refiero a
aquellas que su casco urbano se confunde con la frondosa vocge
tacibn, y es a simple vista diferenciar lo urbano dc lo ru -
ral, inclusive en sus costumbres. Potencialmente constituyen
una importancia econbmica para el desarrollo regional.

Juanjuil est& dentro de estas ciudades, sin embargo pare
ce como si estuviera a la deriva dentro del contexto nacio -
nal . Tal es la indiferencia politica que, no existe un pla-
no de la ciudad en el municipio. Es alll donde nace la idea
de hacer un estudio urbano de Juanjui, comenzando asi una a-
ventura larga para conocer la ciludad palmo a palmo, conocer
& su gente y sus costumbres, ambientarse con el contexto ur-
bano y la regibn.

Verdadcramente es un caos urbano, porque Juanjui nacib
Yy creci6 sin una debida planificacién urbana que derive de
un plan regulador.

El trabajo es un compendio casi 100% de experiencia per
sonal en toda su extensién. Me formo la idea que algln dia,
el gobernante de turno se acuerde de las ciudades como Juein-
jul. Recomiendo se haga un Plan Regulador en base al presen
te estudio, porque la ciudad tiende a un crecimiento demogra
fico deczmesurado , no existiendo un patrbotn ordenador para e-
1lo.

Quiero agruadzcer a los pobladores de la ciudad de Juan-
jui, por el apoyo que me brindaron durante mi estadia, para

llevar a cabo m1 investigacibn.
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ANTRODUCCTION

El desarrollo del presente estudio, se ha efectuado con-
siderando las incidencias del Proyecto Huallaga Central y Ba-
Jo Mayo en el Departamento de San Martin, as{ como el papel
que desempefia la Ciudad de Juanjui en la regibn.

En lo concerniente al estudio urbano de la ciudad espe -
cificamente, se hace un anflisis de la realidad fisica,social,
econfmica y de su &rea nucleada corresnondiente, para llegar
a un coanjunto de propoesiciones que sirvan en el ordenamiento
ardano, considerando las previsiones necesarias a tomarse on
su expaneifn.

Dentro de la politica de desarrollo de la regifn del Hua
llaga Central y Bajo Mayo, Juanjui cumple un papel fundamentai
como esladfin en la cadena de desarrollo agropecuario del pais.
Como tal, estf intimamente ligada al futuro de la explotacibn
agropecuaria y al desarrollo de los centros urbanos de la re-
gibn.

El tamafic poblacional de la ciudad, sus condiciones ad -
ministrativas, la importancia de sus equipamientoe urbanos y
su funcibn actual, futura en el fAmbito regional, son factores
deterrminantea para la elaboracidn del presente estudio, consi
derando que el incremento y reacondicionamiento de su actual
infraestructura urbana, determinan que se convierta en un Po-
lo de Desarrollo de importancia regional.

La proximidad de ciudades y poblados aledafios al &rea nu
cleada de Juanjui, asi como la aimilitud de caracteristicas
fisicas, sociales y econfmicas de &stas, hac#n del con junto
una micro-regibn la cual estf inmersa dentro de la regibn.

El desarrollo de ciertas actividades economicas, ya sea
en el campo comercial o productivo, estén generando necesida-
des en esta micro-regifn, las cuales tienden a canalizar su
solucibn en el casco urbano, generandc asi un deterioro pro-
gresivo dentro de su carficter de Ciudad Provincial, incremen-
tfndose fisica y poblacionalmente un desorden de crecimien-
to por falta do un control adecuado para estas circunstancias,



por parte de las autoridades competentes.

Este desorden urbano so ha dado como consecuencia de no
haber existido uma planificacién en su origen, teniendo en
cuenta que no ge ha previsto la expansifn urbana de la ciudad
nl los nuevos asentamientos poblacionales existentes hoy en
dafa.

Tal es el caso de los equipamientos comuneles consolida-
dos (hospital, colegio Wiesse), asi como la pista de aterriza
Je del aeropuerto, limitan su crecimiento en una direccibn de
terminada, sumfindose el rfo Husllaga como un lfmite natursal.

Actualmente ge encuentra en ejecucifin un proyecto psra
ceabiar el eje de la actual piata de aterrizaje (el cual prfc
ticamente separa al poblado de La Merced de la ciudad), permj
tiendo asi una integracifén fisica de la ciudad con los cen-
tros poblados existentes alrededor del fArea nucleade.

Para tal fin, serf necesario elaborar un proyecto piloto
integral de cericter fisico-espacial, de utilidad para todo
el casco urbdbano y de um alcance de uso & nivel distrital.

Los resultados finales del presente estudio, darfin 1la in
formacifin necesaria que deberf ser analizada para determinar
les usos especfficos a programarse en el frea del proyecto, y
tamdifn servirf de baee para la elaboracifin del programa ar-
qaitectfénico de un Centro Civico=Comurnal, el cual deberf ser
consecuente en todo aspecto con los criterios de la propuesta.



MARCO  Rit LAENGLAL

Nuestra amasonia, siempre fue considerada como una fuen
te de riquezas inagotables, afin ein la evaluacidn previa de
sus recursos naturalcse De nuestra selva se tejieron nuchas
leyendas, siendo una de ellas referida a la localizacifn de
El Doradoe Muchas expediciones espaolas fracasaron en su
bisqueda, debido a las condiciones impenetrables del lugar.

De estas expediciones nacieron las primeras colonlas em
nuestra amazoni, acentulindose de esta manera la presencia
del hombre en los departamentos de Amazonas, Loreto, San Mar
tfn y Madre de Dios. LOgicamente &i se comparan sus po-
blaciones con las ciudadees de la costa, se notarh clsremente
la baja densldad poblacional, asl como una infraectructura
urbana y servicios inter-urbanos deficientes.

Con el auge de la explotacidn del caucho, muchas cijdge
dee de la regifin comenzaron a progresar, ademfs de otras que
se degarrollaron dentro de sus limitaciones con la exrlota -
cidn de 108 recursos naturales, ubicad:s en las riberas del
rio Huallaga.

Aparte de los recursos agropecuarios, se cuenta con una
riqueza petrolera, la cual in¢ide grandemente en el desarro
110 integral de la selva, dado que para su explotacifn, ha
sido necesario construir un oleoducto y mejorar las vias de
ocmunicacién, para su mejor explotacibn.

Asf como cl oro ha comenzado a impnulsar el desarrollo
de Madre de Dics, el petréleo, esth impulsando el desarrollo
-de Amazonas, San Martin y Loreto, en cuanto a su estructura
regional bAsica.

El gobierno central, siempre ha tenido rresente 6l po=
tencial econémico de la amazonfa, y entre una de sus gestio=
nes para hacer factible el uso de dichas riquezas, en 1,960
eolicitéd la meistencia tlcnica de las Raclones U:ldas  para
profunéizar el estudio de evaluacibén de los recursos natura=-
les y homanoe de la regifn del Huallaga Central y otros lugg
res del nor-ecte del rais,



Bn 1964, el Consejo Diroctivo del Fondo Especial de lac
Nagclonos Unidas, designd a la FAO como Agoncia Tntormacional
Ejecutiva, nombrando el gobierno cential al Y“inisterio de A-
gricultura para que se cncargue del proyecto denominudo: b
odRiwiby DE Lav CUSLLLE DL Lus KIS dudLuAGAa CJQ’.“J'AAL, U.ARJ.X_I_\_
CJ ¥ bLLrVA,

Estos trabajos comenzaron a fines de 1965, teniendo una
duraci’sn de seis aiiosy; en los cuale: 6@ ha podido evaluar
los recursos naturesles y humanos, ofreciendo lineamientos u
turis de importancia para el desarrollo rcgional. Con respec
to a las &reas de las curncas del Huallaga Central y de los
rios Chiriyacu y Nieva, existen las siguientes zonas de estu
dio g

doda 1 ( Yurimaguas )

éuia 11 ( Buallaga Central y Bajo Mayo )

4HA 111 ( Moyobamba )

408A IV ( cniriyacu y Nieva )

La 4UNa II del Muallaga Central y Bajo Mayo, comprende
la regibn m&s firtil de las cuatro mencionad:s, estando ubi
cada en gu integridad en el departamento de San Martin, conm
prendiendo gran parte de las provinciae de San Martin y Lae
mas, la provincia de Huellaga en su totalidad y }a provincia
de Mariscal Ciceres, con excepcifin de los distritos de Uchiz:
¥ Pocache.

La Cindad de Juanjui : Ubicacibm,~ Es capital de la prg
vincia ae dariscas resydel departamento de San Martin y
estl ubilcada a las riberas del rfo Huallaga, teniendo las &l
guientes cocrdenadas geogrificas:

Latitud 8urececcoccccccccccces 70 05.
l-ongitud QCeste oovoooooooooooo?b" 50'
AltUT8 BeNleMe eccecveccscccese 20 mts,

Cueata con una poblaclfin estimada en 10,927 habitantes,
encontrSndose comprendida dentro del estucio deo la «UNA 1T
del Proyecto Huellaga Central y Bajo Mayo.
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CARACTERISTICAS ESENCIALES DE LA REGION

La gona del Huallaga Central y Bajo Mayo tiene una ex-
tensidn territorial de 13,500 Km>, equivalente a 1'350,000
Has. y forma parte de la cuenca del rio Huallaga desde la bo
ca del rio Huayabamba, afluente por la orilla izquierda, hag
ta el paso llamado EL VAQUERO, donde el Huallaga cruza el re
lieve del cerro LA ESCALERA, el cual constituye el 1limite
con la zona I de Yurimaguas. Por su parte norte, bordea con
la meseta de Moyobamba, que pertenece a la Zona II. Al oes-
te, los 1{mites 1o constituyen los relieves de la pre-cordi-
llera andina. Por el sur, con los cerros bajos que bordean
los valles del Bajo Biabo y del rio Ponaza. Hacia el sur-es
te, el limite de la zona esth constitufdo por el rfo Mishquj}
yacu, que corre cerca a la elevada laguna de Sauce.

El &rea de la zona estf comprendida entre los 6° 30'de
latitud sur y de ?76° a 77° de longitud oeste. Comprende 1la
cuenca del rio Huallaga Central, entre la desembocadura del
rio Husyabamba, cerca de la ciudad de Juanjul y la localiza-
cibn de Chazuta. Incluye también los valles y vertientes
de los rios Saposoa, Sisa y Ponaza; los cursos inferiores de
los rios Biabo, Mayo y Mishquiyacu y parte del curso del rio
Haayabamba.

La regifn del Huallaga Central presenta una serie de
formaciones montafioses de baja altura, donde se forman 1los
rios tributarios del Huallaga. Las alturas varian desde los
300 metros sobre el nivel del mar a 1o largo del Huallaga,
hasta los 1500 metros en el cerro LA ESCALExA por el este, y
la pre-cordillera andina por el oeste y nor-este. Por el
sur, los cerroe no pasan de los 900 metros de altura.

La topografia de la regidn presenta sb6lo un 10% de pla
nicie, otros 10% de terrenos con declives suaves, un 25% pre
sentan gradientes que oscilan entre el 20 y S50%, siendo el
resto de la zona bastante accidentada, con la presencia de
fuertes gradientes y quebradas. Las tierras planas se en-
cuentran en los valles del Huallaga, desde Juanjul a Pillua
na; tambifén en los valles de 1los rios que desembocan en el
Huallaga. Estos euelos son los que prescntan mayor interés
para la explotacibn agricola y ganadera.



Las tlerras medias de suave declive son terrenos ondu-~
lados, situados principalmente en las te razas altas y cg
rros bajoss Estos suelos son en su mayoria de naturaleza 4
cida y su fertilidad oscila entre moderada y pobre. Lac al
tas tierras, de declives pronunclados, presentan Zonas de
topografia variable, con quebradas y montafag, estando mayor
mente ubicadas en lomas y cerros altose

La mayor parte de estos cerros presentan una restringi
da posibilidad de uso agropecuario, tanto por su relieve a-
brupto como por la pobreza de la tierra, El drenaje del sue
lo se efectfia eficazmente a través de los dlverscs rios de
la zona y de las numerosas quebradas que desembocan en el
Huallaga.

La temperatura varia con la altitud. En las zonas pla
nas, la temperatura media es de 26° C con una variacifn en-
tre mbximas y minimas que no exceden de los 12° C, Los prg
medios mensuales para la regién varian entre 27 y 16° C,
eiendo las decviaciones de los promedios mensuales con rese
pecto a la media anual de 1,5 °C,

Las precipitaciones no son tan intensas como en la re-
€ién de Yurimaguas. Fl cerro La Escalera c¢ec una barrera na
tural qQue sirve relativamente contra las corrientes hfimedas
procedentes del Atléntico. Es por ello que apartir de di-
cho cerro, las precipitaciones decrecen répidamente con 1la
altura y bajan entre 1,350 a 1,200 m.m., siguliendo una lfne:
imaginaria entre Moyobamba y Tarapotoe En el sentido con
trario a la corriente del rfo Huallaga, elguiendo la lfnea
Tarapoto =« Juanjuf, las lluvias disminuyen desde los 1,250
hasta cerca de los 800 m.m. en la confluencia del Mayo con
el Huallaga.

En les partes mfis bajas presentan mejores condiciones
topograficas, las precipitaciones varfian desde un promedio
de 1,000 a 1,200 me.m, en las mérgenes de los rios, hasta las
&reas relativamente secas con 600 a 700 mem.. Hacia el nor
te del Huallaga, en la parte septentrional de Sisa y de Sa
posoa, las precipitaciones llegan a cifras superiores a los
2,000 m, m. anuelese

Los promedios diarioc de humedad relativa varfan entre
?3 y 93% La humedad del aire es bastante alta, incluso en



las Areas de menor precipitacién.

En cusnto a las horas de ineolacrisn, se tiene un prome-
dio mensual de 1.2 horas; como minimas promecio de 122 horas
en los meses uhs8 lluvioceoss La evo=transpira.il6én ofrece <¢i
fras anuales que oscilan estre los 500 y 300 meme en toda la
20na.

Los suelos de 1la regibm pueden agruparse em:

a) Suelos de origen aluvial reciente y de topografia pla
na, con pendientes entre 0 y 5+, situados mayormente
en terrazas bajas o mediass Son gemeralmentc profun
dos y de dbuena fertilidad,

b) Suelos de origen aluvial antizuo, planos o ligeramen
te inclinados sobre terrazas altas. Son moderadamen
te profundos, ficidos y de baja fertilicad,.

c) Suelos aluvialec muy antiguos, situados en 1los ce=
rros bajoss Son generalmente muy superfié¢iales y de
baja fertilidad,

d) Suelosg recsiduales, desarrollados sobre rocac sedimen
tarias cuarzosas en laderas y cerros.

En la regifn se encuentran formaciones ecoldgicac  que
varfian entre el tipo de bosjue tropical muy seco hasta bosque
hfimedo bajo. Las fireas pobladas entre bosgues muy secos ¥
secoe con temperaturas medias sujerlores a los 2" °C y precil
plitaciones entre los 500 3y 1, O0C meme 86 hallan :: lo larso
de Ruallsga y en los valles bajos de sus afluentes, en un &
rea estimada de 15°,000 Has., Slendo la mayor partc arable,
Los suelos feciben humedaq adicional desde las colinac y a
travhs de filtracicnes de los cursos de aguae.

La regifn ha estado poblada por colonizadores, ademhs
de 1las tribus aborigenes desde los comienzos de la conquista
espafiola, debido a su clima favorable y a la fertilidad de
sus suelos.

En 1969, su poblacifin alcanzd la cifra de 135,900 habi=-
tantes, con una densidad de 10 hab./Kma. Durante el periodo
1940 - 1961, el crecimiento demogrfifico fue de 2.5% anuel en
el frea del Bajo Mayo y de 3.5% en el firea del Huallaga Cen-
trale Pero el perfodo 1961 - 1969, la poblacifin de ambas



fireas crecib solemente 1.77%. Esta baja tuvo desizual dis-
tribucibdn dentro de la regifin, ya que mientras la ciudad de
Lamos experimentd una tasa negativa de crecimiento por ceu-
sas de grandes emigraclone-, otras Areas como la de Tarapoto
crecieron hasta en un 5,.5%,

La poblacidn urbana de la regibm crece ligeramente me
nos que la rural (2.5 y 2.9% respectivamente), debido al es
caso cambio de la estructura ocupacional de la regifin, en la
que predomina ampliamento la agricultura.



ALCANCLs DEb PRUYECTU HUALLAGA CINTsAL ¥ BAJU HAXQ

Este proyecto ecth cumpliendo un rol importantisimo den
tro de los planes del desarrollo regionale Se han fijado me
tac dentro de un perfodo de cuatro afios para desarrollar sus
actividaies, inicifndoss a fines de 1979, debiendo culminare
sc en 1983,

Kl Proyccto mencionado se fundamento on el Convenlo de
Préstomo ALD ( Agencla Internacional para el Desarrollo ) N©
527 - TO6l, con la correspondiente contrapartida dcl Presu=
puesto Ceneral de la Repfiblicaes Se estim$§ inicinl-ent  una
inversifn del orden de 50 millones de d8lares, la cual se an
pliarf en vista de los resultados obtenidoses Las activida =
des y tacrcas progromadas comprenden: caminoc de penetracifin,
mantenimicnto de cminos, Cr&dito Agropecurrio, parque dec ma
quinarias, centro dc comerclalizacifn y recoleccifin, trava -
Jjos de topograffa y titulacifin, servicios de evxtonsisn, eva
luacifn de recursos, diroccién ejecutiva y asistencia téeni
cae

Como se puede apreciar, el Proyecto Huallaga Centrsl y
Bajo Mayo tiene dimenmifin regional, incremecnt&ndose con otros
programas como 8on ¢ las centrales hidroelfictricas para 1la
laguna de Sauce y Gerays para el Alto Mayo y BajJo Mayo, que
aumentarfin el potencial emergbtico de Moyobamba, Tarapoto ¥y
poblaciones aledaiiase

El Proyecto tiene su oficina principal en Tarapoto y se
encuentra en plena ejecucifin de los programas, de acuerdo al
calendario establecido, habifndose logrado em 1980, una 1n
vergifn del orden de los 1,900 millones de db6lares. Dentro
de esta inverasifin figuramn en lugar preferenclal loz caminos
vecinales que coanectan los valles tributarics del Huallaga
con la carretera Marginal. Igualmente, comprendo €l mejora=-
miento y terminacifn dé otras rutes existentes, 1la instcla -
cién ds puentes que facilitarhn el transito permancntce For

otro lado, la produccifn aumentarf cuanco los caminos esten
establlizados y las aguas de 1os rios produzcan energin. Is

toe dos aspectos son fundamentales rara afianzar el progreso
regional. Las carreteras permitirfin un trfneito fluido  ha
cia la costa, y por Tingo Maria, hacia Lima y Pucellypae.



Se completarfa asf el circuito del nor-oriente, teniendo co
mo vias paralelas, la Panamericana Norte y la Marginal de 1la
Selva, contando a la vez con salidas hacia Yurimaguase

K Proyecto Huallaga Central y Bajo Mayo, con s8lo resli
zar los caminos de penaetracifin en los valles de los rios Big
vo, Sisa, Ponaza y Fucacaca, tributarios en ambas mhrgenes
del Huallaga Central, ha incrementado la frontcra agricola de
estos valles en 180,000 Has. adicionales a las 100,000 Has.
existentes y en actual produccibn.

Atendiendo a una de las demandas mhs urgentes de la rg¢
gibn, el Proyecto Huallaga Central y Bajo Mayo ha adquirido
equipos y maquinarias, las cuales se hag puesto a disposiciln
de la Direccidn FRegional de Transportes y Co unicaciones, pa
ra el mantenimiento del tramo de la Carretera Marcinal que
cruza la zoha.

El crédito agropecuario se encuentra abierto para 1l:.s
agricultores de San Martin, Ya se han utilizado varics de
éstoe, en programas de lecha y carne con tasas preferenciale
sin precedentes, del 7 ' y a 12 afios de plazo. Estos cré&dito:
se canalizan a través del Banco Agropecuario, ligzadec por un
convenio establecido con la Direcci’n Ejecutiva del FProyecto.

Otras realizacioner del afio de 1980 comprenden las cen-
trales de maquinarias agricolas en Mar poto, Bellavista y Pi
cota; los centros de recoleccin y comercializacifin como es
el camal de Tarapoto y los almacenes de granos én Juanjuf,Ta
rapoto y Picota, con capacidades de 2,000 y 4,000 TeMe; 1los
estudios topogréficos y de titulacidn, que en 1980 lograron
catastrar 6,000 predios y tituler 600, enperando llegar a
8,000 predios por afio, en base a la informacifin aecrofotogré-
fica y catastral existente; el scrvicio de extensifn agricg
la, proporcionando acistcencia tfcnica profesional en los va
lles del Bajo Mayo, Ponaza, Sisa y Biavo; y finalmentc, 12 e
valuacibn de los recursos naturale: mediante convenio con 1la
US| con trabajos do campo y estuclos detallados de suclos,
recursos hidricos, vegetacifin y fauna.

El Proyecto Huallaga Central, en j;leno funcionamiento,
esth impulsando el desarrollo de esa enorme regifm Jdeade tg

do punto d¢ vista.



CARRETEEA MARGINAL Y SU IMPORTANCIA REGIONAL

Esta comprendida a todo 1o largo de la selva,uniendo asi
a esta regiln fisica del Perfi. Asi mismo, al conectarse con
¢iudades de importancia como Tingo Maria, Pucallpa, y la sel
va de Batipo y Oxapampa, se une indirectamente con la costa
donde se encuentran las principales industrlas consumidoras de
la produccibn agropecuaria de la selva.

En su recorrido proyectado, cruza en forma longitudinal,
al departamento de San Martin, desde la ciudad de Tingo Marfa
hasta Yurimaguas y Mendoza, y en forma transversal desde Calge
man hasta Orellana; integrando al departamento con los demfis
circundantes a &1, asf{ como con la costa norte en primera ing
tancia y con lima por via a Tingo Maria,

Actualmente, gran mayorla de sus tramos construldos, pre
sentan deficiencias en su funcionaniento por falta de un man
tenimiento adecuado en 8&procas de lluvia, con lo cual sd hacen
intransitables. El desarrollo integral del progecto compren=
de dicho mantenimiento, el cual serf permanentemente para a-
segurar un servicio constante a través ds toda la regifn.

Fan el perfodo militar de gobierno, se paraliz8 préctica
mente el desarrollo del proyecto de la carretera Marglnal,des
cuidéndose el mantenimiento de los tramos construldos, loscua
les se han 1do deteriorando paulatinamente hasta volverse 1in
servibles. Con el proyecto de desarrollo agropecuario del Hua
llaga Central y Bajo Mayo s¢ reactivaron dichos tramos, reanu
déndose la construccidn de los tramos siguientes. Posteriore
mente, con el reingreso al gobierno del presidentse Belaunde
Terry, comengaron a desarrollarse proyectos integrales de dee
sarrollo urbano y rural, teniendo como base la carretera Mare-
ginal, lo cual refuerza la importancia que tiene en el desae
rrollo econbmico nacional.

Al cruzar el departesmento de San Martin, ha generado un
desarrollo espontfneo de las ciudades que se sitfian en su re=
corrido. La carretera esti comprendida dentro del proyecto
del HAuallaga Central y Bajo Mayo, en el cual tiene prioridad
uno por ser la columna vertebral de desarrollo para dicho pro
yecto. Es tanta su importancia que, se han acelerado la cons

o



truccibn de muchos de sus tramos que cruzan la regifn del Hua
llaga, agf como la construcciln de nuevoe puentes de mayor

capacidad de carga para permitir el trfnsito vehicular de

gren tonelaje. Es asf{ como se ha construido el puente Santa

Marta que cruza el rio Huayabamba en su tramo concerniente a

la carretera Marginal, También est& terminfndose la cons=

truceifn del puente Punta Arenas, el cual permitir# la inte-

gracifn vial por medio de dicha carretera com los pueblos de

Pachiga y Huicungo, al sur de la ciudad de Juanjui.

En cuanto se concluya el tramo de la carretera Oros del
departamento de San Martin haste la ciudad de Caleman del de
partamento de La Libertad, se tendr# una conexidn directa de
la regifn con la costa, convirtilndose en el mfs corto para
dicho cometido.

La regifin del Buallaga Central y Bajo Mayo, est& consi
derada como la mfiz importante en el desarrollo agropecuario
de la selva peruana, por tener las condicionantes geogrhficas
¥y climatolbgicas necesarias. Dentro de este desarrollo, la
importancia de la carretera Marginal no radica s8lo como es-
tructura vial, sind como un eje de desarrollo para los puee
blos que estfin afectados por el proyecto agropecuario, en to
dos los sectores econdmicos, incidiendo en gran parte en el
gector industrial, el cual tiene un dajo desarrollo, por no
existir actualmente las garantias necesarias para ol transe
porte la produccifin industrial., Ae{ mimmo permitiré el desa
rrollo del eector Turismo, el cual estf limitado, por tenmer
cono finico medio de acceso a la regifn la via afrea,eiendoes
td medio de transporte relativamente caro.

Actualmente, los fletes de transporte son demasiado al-
tos, por hacerse este servicio por via adrea, teniendo el EQ
biernv que subvencionar algunos productos de primera necesie
dad tales como el combustible y productos alimenticios como
el asficar y arros. Esto no ocurre con los materiales de cons
truccifn, los cuales vienen por via terrestre, resultando el
costo bastante alto, no permitiendo el desarrollo del sector
vivienda y construccifn, limitado al ueo de materiales del
lugar, o en todo caso a la producciln artesanal de estos.

Todas estas condicionantes que limitan el desarrollo re
gional, eerfin salvadas con el aporte que ofrecerf la carretg



ra Marginal, asi como la incentivacifin no solamente de desa~
rrollo de los sectores econfmicoe mencionados, sinbé, en ol
aspecto del deserrollo urbano de muchas ciudades, las cuales
esperan un incentivo de dicha infraestructura para surgir co
mo ciurdades de importancia econdmica.

Entre otros aspectos, el desarrollo integral de la Mare
ginal, permitirf conectarse con la carretera de penetracién
apazdnica del Brasil, con lo cual 2¢ unirf vialmento elAtlén
tico y el Pacifico, incentivéAndose de este modo un desarro=
1lo econfmico mls integral de la regidn y de otroe soctores,
del territorio peruano. En lo referente a la regifin el Hua-
llaga Central, permitirf la incentivaciln del comercio de ex
portacilin e importacifin tanto de la produccién agropecuaria,
como de la producci$n industriel regional, pudiendo constity
irse a largo plazo en una base econdmica de importancia como
lo que o8 actualmente la mineria,

Este desarrollo, si en gran rarte puede darse con el dg
sarrollo fisico de la Marginal, es necesario que ee cuente
con una continuidad en el desarrollo de otrae infraestructue
ras regionales tzles como la energia elfictrica, ggua potable
Yy servicios de comunicacifin.

Es neceeario ademfis, incentivar el espiritu de supera-
cifin en la poblacifin, creando centros de caracitaciln profe=-
slonal que permitan una ocupacifn coherente con las necesida
des locales., Es tamdbifn indispensable incentivar la inver=-
2i8n privada, dirigidas al sector industrial, teniendo como
garantia la continuidad de la Marginal en 81 funcionamiento.
Estes pautas estfn consideradas en el Proyecto del Huallaga
Central y Bajo Mayo, pero como muchos proyectos, estln suje
tas a cambios y paralizaciones, en su mayoria por motivos re
lfticos, generados oen un cambio de gobiarno,



CORCLUSION = 3

NDada las caracteristicea esoncialer do la rogifin y 108
aleances del proyscto de desarrollo agropectario del 'usllee
za Centrsl y Bajo Mayo, conjuntsmento con el dasarrolls de
la iafraestructura vial do la carretora Marginal, cs de osope
rar que fsta tendr8 una importancia de primer orden ea la ce
conomfa naciomol, dsdo & que todas las coandicionantes exrued
tas conllevan a un desarrollo adecuado y coherente de 1os
sectores econlricos eristentes en la regifn, asf como a la
roactivacifin de loe soectoroe précticamente nulos con rcsnece
to a los otros eectores de la sconnmia negional,

Fn la regifr, er rerceptidle una zonificacifin inadecus=-
da de los asentumientos roblacinnales, los cuales en eu fore
sacifin asponténea me udlcaron en.lae riborac del rio Huallae
gn, poro al introdueir er la regifin un proyecto de  desarrQ
110l integral, es imrortante eontrolar el desarrollo de di-
choe asentamiofitos, jerarquizando su condicifén de urbano vy
rurel, dfindolas una facilidad de demarrollo en su equi-amion
to e infraestructura de sorvieic.

La falta de ane prlanificacifin Iniclal para el desarrollo
ragional, ha originsdo una ocunacifin podlaci~nal en forma dg
elgual, reflejado en los diferentes grados de densidsdes 3
desarrollo de los asentamientos poblacionoles existontes, yo
scan urbanos o rurales. Asf{ nmismo, esth provocando migracio
nes internas hacie ciundades que ectlin en pleno procaso de de
carrollo, por caanto el equipamiento de infrnostructura ree
glonal enth dirizida hacila las Ardae de ocupacifin de mayor
importancia polftica, ¥s por 6110 que muchas pobdblaciones ry
rales on algunos sectores <e le reagifin, ror la importancia
del seotor agropecuario como baso econdaica.

El proyacto del 'luallaga Contral y Bajo Mayo, deberh tg
ner una rdéporcuelfin notabvle pare eslver dichas doficlencias,
tal como se congcideran en sue alcances a modiano rlazo,donds
Jugarfn an pepel importante las inv-raiones dirigidas a 1la
industria y ol desarrollo urdano de las cludades que eatén

oosprendidas dentro del fsea afoctada por dichc proyecto.



Actualmente, este proyecto eeth dando importancia al de
8arrollo de la infraestructura vial regional, asl como al am=
provechamiento del potencial energ8tico que posée la regibn,
en referencia al potencisl hidréiulico lo que conlleva al de
sarrollo de centrales hidrfulices para satisfater la demanda
de energila eléctrica, carentes en la regifn. Falta del sore
vicio de agua potable es muy latente en la mayor parte de
las ciudades, porque no se han tomado las medl das necesarias
para explotar los recursos hidrfulicos que abundan en la rew
gibn, Esta situacifn estf contemplada tamdbifn dentro dol
proyecto, asi como ctros servicios do importancia urbana y
rural. Tamdbifin existe una politica de colonizaci8n en las &
reas de intervencifén udicadas en zonas virgenes, con el pro
pdsito de explotar su poternclal agropecuario.

Uno de los factores que incide en ol dajo desarrollo deal
sector econBmico regional se la falta de infraestructura adg
cuada para el almacenamiento de la producclén y su correspon
diente comercializacifn, as{ como una iafraestructura vial
para el tranasporte de dicha produccifiz hacia las ciudades de
la costa para su procesamiento industrial. Esta deficiencia
esth siendo estudiads y se han tomado las medidas nocesarias
para su pronta soluciln, ya que g8e estfin construyendo s&ilos
para el almacenamiento de granos;, &ef como la concluaidn de
muchos tramos de la carretara Marginal que unen los centros
de produccifin los lugares de comsrcializacila e industrialim
gacifin, psro esto no es suficiente, por cuanto es necesario
ol mantenimionto permanente de dichas viaas, las cuales quedan
inutilizadas en las &pocas de precipitaciones pluviales, que
dando muchos centros de produccifin completamente aimlados.
Adn asf, el futurn de la regifin os basgante prometedor en Y}
lacifin al desarrollo econBmico y urdbanictico de muchas de
sus ciudadee,
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La cuenc amazbnica representa para la economia rcgio -
nal una gran reserva, requiriendo de una debida planifica =
cidn para su adecuada explotaci n. En lo concerniente a la
regién del Huallaga C tral y Bajo Mayo, se le puede conslde
rar como una gran despensa econbmica nacional en el sector
agropecuario y forestal, asi como un potencial econémico en
el sector turfstico e industrial.

Tanto el clima como su geografia la hacen propicia para
un desarrollo de dichoe sectores econbémicos, dependiendo de
la politic de implementacibdn y participacidn del gobierno
central, asf como del sector privado.

Actualm te se ha generado el desarrollo de los medios
de comunicaci n y tramsportes en toda la regién, lo cual ha
incentivado un aumento de la tasa migracional. Asi miesmo, se
han previsto ceatros de colonizacifn futura, como consecuen-
¢ia de las diversas obras de infr estructura que se tienen
proyectadas el rea.

Analizando los sectores econbdmicoe activosg, se pucle te
ner una idea real dé¢ como se eprovechcn los recursos econbzi
cos, asl como el grado de infraect:iucturz exicteate gue gcne
ra o limita dicho des:rrollo.
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A.- SECTOR AGROPECUARIO Y FORESTAL.- Representa un potoencial
econdrmico de importancia regional, por la abundancia y varie
d d de especies tanto en la flora como en la fauna.

Referente a la agricultura, la conservacifn y abonamien
to del suelo, son pr cticas desconocidas, debido a la alta fer
tilidad de &ste. FEn muchos casos la actividad agricola se
realiza como una actividad econbmica esencialmente de subsis
tenci . Dentro de los productos, cuya explotacibn se a4 en
gran escala comercial destacan el tabaco, cafia de azficar,cocs,
mafz, caf , algoddn, yuca, camote, arroz, etc.. El cultivo de
frutales se realiza en muchos casos a una escala doméstica, a
bundando por ello muchas casas-huertas. Los frutales més pre
ciados son el plitano, naranjo, limbn, coco, msapaya, maraiibn,
etc

La fauna es rica y abundante tanto en especies domésticas
como silvestres, sean mamiferos, aves, reptiles o peces. Abun
dan también una gran variedad de insectos propios de la regifn.

La ganaderia, es una actividad que estl en etara de rea
condicionamiento, ya que se estfn introduciendo nuevas especies
ganaderas, las cuales estén en etapa de aclimatamiento. Estas
especies eon el Blifalo de agua, y el cebfi. Se crian vacunos,
porcinos, caprimos, equinos, asimismo, sachavacas, sajinos,co
nejos, etc. La piscicultura se estA desarrollando en forma
experimental, obteni&ndose buenos resultados con la crianza de
paiches.

Referente a las riquezas naturales existentes, hay ua gran
n ero de aser aderos que extraen en forma alarmante las espg
cies madereras tales como roble, caoba, cedro, ishpingc, etc.,
sin una accidn inmediata de reposicibémn. Asi mismo, existen
cazadores que estén diezmando muchas especizs de la fauna ta~-
les como tortugas, boas, lagartos 'y muchas esnecies de aves,
que por sus vistosos plumajes son muy anreciados en el mercado.

Dichas actividades esté&n alterando el equilibrio ecoldgi-
co regional ya que no exlisten acciones lnmediatas para congra
rrestarlas.

Be= S8ECTOR THANSPOKRTLS X COMUNICACIONES,= Predomina el tran
porte aéreo y fluvial, ya que las vlias terrestres que cruzan
la regil s0 deterioran f cilmente en &pocas de lluvia,no con

tando a la vez con un adecuado mantenimiento. Fl transporte



£1 vial enlaza a los pueblos adyacentes al rio Huallaga. El
trangporte adreo es el més comfin, pero resulta anti-econbmico
en el transporte de productos agropecuarios, por el elevado
precio de los fletes, Muchos aeropuertos do la regidn no cuen
tan con pistas de aterrizaje apropiadas para recibir aviones
de gran tonelaje. Tal ser& la intensidad del tr&fico aéreo
regional que, la ciudad de Tarapoto se ha convertido en el se
gundo aeropuerto comercial del Perfl.

Actualmente, las vias terrestres existentes se encuen=
tran en malas condiciones, la ciudad de Tarapoto se ha con
vertido en importante centro de comunicaciones terrestres, ya
que llegan las carreteras Yurimaguas-Tarapoto (1964) y los
tramos construidos de la carretera Marginal: Tarapoto-Moyoham
ba y Tarapoto=Juanjuf.

Existen varios caminos de herradura, por los cuales B0
transportan los productos agropecuarics, ya sea a lomo de hes
tia o por cargadores que procaeden de los pueblos rurales. La
falta de vias terrestres apropiadas limita considerablemente
sus posibilidades de desarrollo.

En cuanto a las comunicaciones, la regibn est conectada
con el resto del Pais por medio del sistema de micro=ondas en
la ayoria de los pueblos, pero otros afin no han sido benefi-
ci dos por dicho sistama. S6lo0 en ciudades importantes tales
como Tarapoto, Moyobamba, Bellavista entie otras, existe el
servicio telefénico local. El1 servicio de correo y encomien-
das, esti supeditado a las condiciones metereolbdgicos, ya que
ge realiza por via a rea. S0lo el transporte de carga pesada
se realiza por via terrestre. Tanto la radio como la televi
8i6n estfin siendo beneficiadas con el mejoramionto de los sis
temas de transmisifn.

Co- SECTOR COMERCIAL Y FINANCIEZRO.,= La comercializaciém de
productos agropecuarios es intenso, debido al potencial que
posée. Por no contar con industrias de productos esencialas,

es que la materia prima agropecuaria es comercializada con
ciudades 1 dustriales de la costa §, a través del Pacto Andi-

no h cia pafses importadores de Sudamérica. Los productos co
mercializables, a parie del agropecuario son los de manufactu
ra industrial b sica y artesanal. E1l sector alimenticio posée
un suto-abastecimiento relativo, con excepcidn del azficar, la

sal, el aceite y combustibles, los cuales son trafdos de la



costa. La comercializacidn entre los pueblos urbanos y rura-
los es intensa y la caracteristica de dicho comercio es €l
intercambio de productos de pan llevar por los pueblcs rurales,
eci como de productoe de agricultura ror los pueblos urhbanose

Los pueblos urbanos cumplen una funcidn administrativa a
nivel comercial, cncargfndose de la comercializacibn a gran
eecala de la produccibn agropecuaria de los pueblos rurales;
asimismo, prestan el sorvicio bancario existente en su lorcali
dad.

En el aspecto financiero, muchae enticdades financieras,
tanto nacionales como extranjeras, desean invertir on le ree
gidn, tanto en obras de infreestructura, como en equipamion
tos urbanos, rurales e industriales, toniendo como garantfa
los recursos naturales existentes y su potencial econdmico g
valuado por las N.N.U.U. En la mayorfa de los casos, dichas
inversiones van dirigidas al sector agrorecuario, ddriv&ndose
de ello, la necesidad de mejorar el sector traasporte y comue
nicaciones. Con un cr8dito de 19 aillones de d8lares, propor
cionados por la agencia Interamericana de Pesarrollo (AID) ,
asi como un aporte de 6 millones da d8lares por parte del go
bierno peruano, se ha puesto en marcha el Proyecto Fspecial
Huallaga Central y Bajo Mayo, de carécter agropecuario y fores
tal.

En el gobierno del Presidente Morales Bermfidez (1979),se
anuncid la transferencia de 94 millones de soles en calidad
de préstamo, para los conse jos municipales dependientes econd
micamente del Banco de la Nacibn, con el fin de acelerar lss
obrac prioritarias de la regibn. En &stas y otres inversio-
nes, tanto el Ministerio de Transportes y Comunicaclones c¢cO
mo el de Energia y Minas prestan el apoyo recesario para su
ejecuci n.

De= SECTOR INDUSTRIAL.- No existen industrias manufactureras
de gran importancia, por lo que las existentes tienen una pro
duccibn en su mayorfa local y muchas de ellas 8on de nivel ar
tesanal. Existen industrias diversas del tipo extractivo, de
transformacibn, elaboracibn liviana y artesanal y cada una de

ellas, segfin la zona donde se encuentren, tienen su radio de
accibn regeridas a los alcances de produccibn. Entre estas
industrias se tiene la fabricacibén de sombreros de paja de to



quilla, muebles de mimbre, elaboracisn de chancaca y eguarcien
to de cafia, " Jabbn nepgro, aceite dc pepita de algodBn, bebie
das gaseosas y otros. Todoe ellos, limitadoc on su procduccifn
ya que la regldn carece de energla el8ctiica, la cual os nece
sarla para un desarrollo industrial apropliado a rarte de 1las
deficlenclas que adelec~ el sector transrorte y comunicaciones.
Existe mucha espaectativa en cuanto al desarrollv industrial re
gional y es por ello que varies entidades financieras estfin in
teremadas en invertir en dicho sector econémico.

E.~ SECTOR TURISMO,- Este rubro econbmico est& poco difundido
en la regibn ya que no cuenta con la infraestructura necesa
ria para tal fin, adem s no existe una campaila destinada a nu
blicitar las riquezas paicajistas existentes, asi como la gran
variedad de especies tanto en la flora como en la fauna. En
su recorrido, el rio Huallaga que nace en la cordillera de
Raura, 2n sus 1,600 Km de recorrido, forma grandes cafiones y
“mal pasoe", los cuales posSan una gran belleza natural. Ade_
m 8 de ello, gran parte de su recorrido es navegable. Todes
estos motivos hacen propicia a la regibn para incertivar zafa
ris fotogrbficos.' Tambié&n se puede considerar como otro fi-
16n turistico, las ruinas del Gran Pajatén, que esth uvicada
al Nor=Ecte del pueblo de Pataz, entre los rfos Gelache y San
ta Cruz, pertenecientes a la provincia de Mariscal C ceres del
departamert o de San Martfn. Asi mismo, un atractivo turistie
co de importancia es ol folklore regional, desde sus balles
costumbrigtas (la pandilla), su artesania, platos tipicoe co-
mo ( juanes, tacachos, chunchullinzones, etc.) bebidas (agua-
Jina, mistela, masato, etc.) y otros.

En el calendario de actividades turisticos ss conslderan
las siguientes fechas

Junio 20 - 22 Feria agropecuaria y artesana en
Moyobamba.

Junio 23 - 30 Semana de Moyobamta ( coincidiendo
con las fiest~s de San Juan y SAn
Pedro).

Setiembre 2l - 29 Semena da la Potrona de La Merccd

en la ciudad de Juanjuf.

Adem s de otras fiestas propias de cada pueblo, celebran

do su aniversario. Alguna feria agrorecuaria y artesanal.



F.- SECTOR MINERIA .- La regidn posée un potencial importante
en cuanto a las riquezas minerales, Se tiene conociriento- la
existencia de Yacimientos de Petrbleo, oro, azufre,lignita,ye
g0, sal, etc., slendo los Yacimientos petrnli{feros los que

frecen mayores perspectivas en cuanto a su explotacibn. Fl oro
sa encuentra en forma natural en slgunas quebradas do la

gibn, esiendo su explotacibn a nivel artesanal y por 12 baja
ley de las vetas encontradas no son rentables ccmc para su ex
plotacidn en gran escala. En 1979, en el gobierro de Morales
Bermfidez se auncid la existencia de yacimientos de Uranio en
le regibn del Huellaga Central, por lo que diche regibn, arar

te del petrbleo, acrecionta la importancia del sector econbmi
co minero,

Existan muchas centcias de pledras calizes en las divere
sas quebradas existentes, las cuales son materia prima rara
fabricar cemento; asi rmismo abunden canteras de cal y azufre.

Existen actualmente en explotacifn varias minas de scl,

la cual se hane en forma rudimentaria debido £ la falta de
infraestructura adecuada.

Gew QR YIVIENDA Y CONSTRUCCION.~ No ha tenido gram apoyo

para su desarrollo por parte de las autoridades regionales.
Actualmente se estf incentivando como consecuencia del Pro
yecto Hueallaga Central y Bajo Mayo, como a otros sectores ¢
conbmicos. Una de las causas cel bajJo dessrrollo de la cons
truccibn es la falta de mano de obra espocializada la heterg
geneldad de materliales usedos y el alto costo de los materia
lee llamados pobles como el ladrillo, cemento, fierro y 1los
acabados. En cuanto al ladrillo, existen muchas f&bricac Ce

te a2 nivel artesanal. Como resiltado, se tienen elementos
constructivoe de divérsos tamafior y de dudosas caracteristi-
cae t cnicas. En cuanto al acero y cemento, son trafdos des
de la costa, Los organismos representativos del ministerio
de Viviende, no han tomado acclones para remediar estos incon
venientes. El miemo minieterio no tiene un plan definido,di
riglido a las ciudades de la reglidn para efectuar un contro}
adecuado en el ramo de la construccifn. Muchas ciudades, c&
recen de un estudio urbdano, el cual podrfa servir como punto
de partida para evaluar necesidades de vivienda y de construc
cibén. Algunas, no cuentan con dependencias del Ministerio u
oficinas municfpales encargadas de dichas funciones,



CONCLUSTON - 2

El sector agropacuarin y forestal es el de mayor inci-
dencia en la economfa rogional, astandn los otros sectores
supedltados relativamente al desarrollo de &ste. ©En el go-
blerno nilitar, fue muy vnco lo que se hizo por la economia
regional, mas que nada por razones politicaes. El proyecto
Huallaga Central y Bajo Mayo continud desarrolléndose duran-
te este perlfodo, con lo cual no se descuidd el sector agropc
cuario y forestal.

E1l hecho de no haber consideradc un desarrollo mancomu-
nado con los sectores industrial y el de transyportes y comu
nicaciones, ha traido la p rdida de divisas nacionales con
1 importacidn de insumos que produce la regidn. Asi miemo,
el hecho de no hradber pucsto en marcha accilones para el mejc
ramiento, ampliacién y mantenimiento de las vise terrestres,
ha encarecido los fletoes para el transporte de carga.

Los fletes e reoe resultan ruy caros para el transuorte
de los productos agropecuarios, por no contar los eeropueyr
toe regionales con la capacidad de pista como para recibir g
viones de carga de gran tomelaje. FEl transporte fluvial tie
ne sus limitaciones, por cuanto s8lo abarca los pueblos adya
centes a las riberas del riov Huallaga. Fstoe factcres defi-
cientes del traneporte enunciacce, hacen de la regi r una 20
na con poco futuro industrial, y turictico, asf ccmo el trans
porte de pasajeros local, e inter-regional dificultoso. Es
el temor de muchos industriales el invertir en una regidn coa
poca facllidad de transrorte de sus productos. Asi risuwo,ia
vivienda y construccidn s¢ ha visto afcctade por Jdichac razo
nes, resultando bastante caro le construccibdr con materilales
nobles. =Esto ha generado la proliferacifn de f bricas rrtro-
sanales de meterialecs de construccibn, los cnales, sln pasar
ningfn control de calidsd, son usados en la construccidn, su
mlndose a esto, ol mamejo inestrupulogso de malos funcionarics
pQblicoe, los cuales han hcecho un Bso inadecuado de loe par=—
tidas econbmicas destinadas al desarrollo de los diversos ccc
tores econbnicos de la regl n. Todas estas comslderaciones,
son causantes que los sectores8 econfmicos enunciados presen-
ten un bajo deszrrollo. Se conoce el potencial induetrial



regional, asf como el turfistico, presentando buen panorama en
el campo de las finanzas. 86 han considerado muchos planas
de desarrollo en el camvo de la construccidn, por cuanto el
dasarrollo dsl sector a~rnjfecuario y forostal, asf como el ds
transportes y comunicaciones, principalmonte el do la carrce
tora Marginal, lmpulsar n el crecimjento de la tass migracig
nal hacia la regi n, con lo cual se crearf la nncesidad de
viviendas para los erinrantes, la cnal ser necesaria satis-
facerla.

Por otro lado, de no contar corn un coatrol de los ase =
rraderos que diezman en forma desmezurada los bosquos, se tcn
dr un probvlema ecoldgice muy diffcil de resolvor. Cuando
82 me jore el tramsporte terrestre en la reglén, comenzarfn a
desarrollarse los sectores econdmlcos atrasados mencicnados .

El sector econdmico minero depende de la polftica y acc:
ciones que se tome el ministerlio de su Jurisdicci n, baséndg
se an las evaluaciones neortin-~ntes de su potencial,

8! mismo serf necesario una continuldad de los program:
mas y acciouncs que s2 tomen para lograv dicho propbsito, lo
cual no ha ocurrido, salvo excepciones cnando dichas decisip
nes no ham tenido un cariz polftico. E1l notencial como fucn~-
te de tradajo es enorme eh la regi n, en todos los niveles g
conbmicos.



MARCOQ CONRCEPTUAL

El desarrollo urbano se ha generado en el territorio per
uano, considerando las dirersas realidades sociales existentes
patrones culturalee y geografia varieda. Todos estos facto-
res, inducidos al consumo tecnoldgico exterior, orientan &l
desarrollo del pafe a un acondicionamiento territorial en be-~
neficio de grupo- sxtra-nacionales,

Dentro de la eostructura social del Perfi, el gobierno cen
tral ee merejado econfmicamente, convirtiéndose en una depen-
dencia capitelista, ol cual obtiene la matcria prima a bajo
rrecio, creando de este modo mercados a precios muy altos pa
ra los productos manufacturados.

Esta szitnacifin ccnlleva a una dominacidn imperialista ip
dustrial y financliera, en la cual se dan las inversiones espe
culativas y creaclfn de industria en el lugar de la dependen=
clia .

Estas relaciones de dominacibdn inciden srandemente en la
organizacifin eanacial de una sociedad; tanto asl que generan
un desoquilibrio en los sectoros de produccifin agropscuaria
Yy originma les migraciones del campo a la ciludad, generando
un procen 0 de arbanizacidn desordenado y arrastrando consigo
los probdlemas afines,

Considero que la planificacibdn regional es afin mfs débil,
ya que en la mayoria de los paises latinoamericanos, los esty
dios regionales quedan a nivel de» vroyecto y no se dan a eje
cutarge mayormente., Muchos de estos, puedon llegar a modernji
zar y desarrollar una regibn estudiada, pero generalmente ,..
existen intereses multinacinnalez de por medio.

Por el momenmto ee acerta el concerto de polo de desarro=
1llo, creando contro de dessrrollo econbdmico udbicados estraté-
gicamente, que por induccifn generan un movimiento social en
tcdoe los niveles.

Dentro de la politice de integracibdn econdmica multina -
cionel, se ha tenido poco &xito debido a una organizacibédn in-
terna a punto del colapso'en les estructuras socialee de 1los
paises integramtes, asi como la falta de una polftica integra
cionista convergente entre 6&stos.



En la meyoria de los casoe, el nflmero de obras de infras
@structura no represonta cuen avanzada estd la planificacién
tieica, 8510 representan soluciones fisicas de urgencia vpara
la regifn,

Fl desarrollo social, en su aspecto geogrifico, se dan
en dos dimensiones: el Urbano y el Rural.

- En @1 aspecto urbano el probvlema principal ec la incorporacibn
die apentamiento extra-urbanos, dertro de la ciudad.

En la planificacibm rural, incide mayormente la falta de
orevieifn de energla eléctrica y agua a las viviendas del cam
resino. El problema queda sin solucidn por falta de una pla-
nificacibn adecuada.

Dentro de los aspectns culturales, clentificos y tecnol$
glcos de la planificacidn en nuestro medio, se han realizado
programas valiosos tales como la eliminacifn de plagas y nue-
vaa técnicas de cosecha, implementacibn da ferias re %onales
¥ la divulgacibn dol arte Folklérico del tarritorlo neraano.

A nivel de planificaclbn nacional se han hocho muchos
trabajos, actualmente archivados y sin egecto, debido al sis-
toma de gobioerno existente.

Normalmente, se requlere de dos a tres afioe para elabo-
rar ua plan de alecances considerables, y en un planeamiento e
esencial tener una continuidad de accifin durante un periodo de
al menos dlez o veinte zios. Aparte, existe una falta de per
sonal calificado que se haga cargo de las Oficinas Regionnales,

La participacifin de la poblacifin es indispensable en la
preparacifn ds un plan de desarrollo, asf como en su implemen
tacibn, pero fBsta cssi nunca se ha dado en Amfrica Latina.

A nivel micro regional, pueden rescatarse ejemplos de
participacifén poblacional, tanto en los carerfos de la elerra.
como en loe agrupamientos rurales de nuestra selva.

Estos sintomas de particl pacipacifin puntuales, son 1insu
ficientes en el desarrollo del pais, ya que la concientizacifn
de la comunidad en los ejemplos puntuales se desarrollan con
un esquema mental dirigidos en una s30la direccibn, la cual es
su comunidad., Para la preparacidn de plenes de desarrollo re
gional y nacional es preciso una divulgacidn, consulta y pre

paracibn con la poblacifn.



En cuanto a los criterios de seleccidn del Area en estu-
dio en el presente trabajo, se ha considerado el hecho de la
no xistencia de un estudio anterior que haya sido dado a c9Q
nocer; por otra parte, las caracteristicas regionales de la
ciudad de Juanjui, asi como su estructura social de clases,su
- Geogr a, ubicacidn regional y geogr fica, importancia poli-
tica y econbmica, futuro de desarrollo inducido por obras de
infraesiructura vial y su capacidad como para convertirse a

largo plazo en un polo de desarrollo de importancia en 1la re
glén del Humllaga Central.



ILDEA RECTORA

Enfocando a la regifén del Huall ga Central y Bajo Mayo,
como el punto neurhllgico del desarrollo amazénico, es impres
cindible analizar la infraestructura existerte, la forma de
vida de los a entamientos poblacionales a 1o largsc de las ri
beras del rfo Huallaga y sus afluentes, la importancia nacio
nal del secior agropecuario y forestal, asi como las relacio
nesg sociales y econdmicas entre los roblados y ciudades de
la regibn con las ciudades industriales de la costa, para »0
der evaluar y programar planes de acci®n que permitan un de-
sarrollo fisico-espacial, econbmico y social, a nivel regio-
nal.

Esta planificaci n para dicho desarrollo, tendria que
ser inherente a los cambios politicos dsl gobierno central ,
los cuales suceden continuamente en nuestra rcalidad. Fara e
llo, seria conveniente incentivar la inversi n privada, y de
pr ferencia nacionales, en los diversos sectores econbmicos
que demande la regifn, teniendo el gobierno la rosronsabili-
dad d»1 mejoramiento vial regional.

Con este esquema, las acciones dirigidas al desarrollo
espec{fico de un poblado o conjunto de poblados, no serian
mermadas por un giro ideolbégico del gobierno central, porque
el capital privado tiende a proteger sus inversiones.

La regibn se presta para la inversién privada en el sec
tor agropecuario y forestal, asi como en el desarrollo de 1
industria de la corstruccibn y particularmente en el sector
industrial.

El Proyecto Huallaga Central y Bajo Mayo, ha motivado a
un desarrollo acelerado de la infraestructura vial y de 1las
comunicaciones a nivel regionel, esperando que dichas accio-
nes no tengan trabas en su continuidad.

En las riberas del rio Huallaga, se han generado ciuda-
des y poblados, tanto urbanos como rurales, los cuales espe-
ran alcanzar un desarrollo coherente a la economia que gene-
rar n las obras que se est n desarrollando en la regifn.

Tal es el caso de la ciudad de Juanjuf, cuya ubicacién



con respccto a diches obrue 1la hacen propicia para alcanzar
un desarrollo f sico-espacial y econbulco tel que, en un fu-

turo ec convierta en una ciudad autosuficiente.

Para cllo es necesario reslizar un estudio urbano de
la ciud~d, anelizando su problem tica fisico-espacial, en lo
referente a los asentarientos urbanos que la conforman y su
direcci' n de ecrecimliento actual. lLa propuesta de La comuni-
dad, en suanto al cambio de direccidn de la vista de aterri-
zaje, conlleva a un reordenamiento urbano en los aspectos
fisico, dministrativo, econbmico y social, dado que la ac-
tual pista pr cticamente margina al barrio de La Merced del
casco urbano actual.

Existe mucha variedad en cuanto a formas constructivas
y de materiales usados, los cuales gen2ran las caracteristi-
cas esraciales existentes, asl como un uso desordenado dol
suelo. Las construcciones existentes, se efectuan con un apo
yo técnico muy incipiente, no existiendo una dependencia lo-
cal encargada de su control. Las industrias estfin limitadas
en su funcionamiento, ya sea por su ubicacidn o por su imple
mentacifn.

La ciudad ha nerdido el carfcter histbrico de su forma-
cibn por causas naturales, sumado a esto, la inoperancia de
las autoridsdes locales para tratar de preservarlas 6 restau
rarlas, ya sea nor el desconocimiento de su importancia his=-
t rica, o por c usas ajenas y de beneficio particular. Tal
es el caso de la total demolicibdn de la antigua Iglesia, pa-
ra sustituirla por una de construccibén nueva, ya que presenta
ba daiios de consideracidn, provocados por el terremoto oca -
rrido en la localidad en 1972.

Por los motivos expuestos, considero la necesidad de un
estudio arbano que sirva de base para la planificacibn de la
cludad, tanto en su crecimiento , como en una direccién co=-
rracta para su normal desarrollo, considerAndose pautas de
gonificacibébn del uso de suelo, asi como de densidndes y coe=
ficientes de edificacién. Con ello se tendria un ordenamien
to eepacial mas coherente del existente. Es necesario restau
rar y preservar las pocas edificaciones de csr cter histéri-
co exlistentes, considoerando el ambiente wonumental que gene-
ran dichas edificaciones alrededor de ellas.



Por lo8 hermosos paisajos naturalss que ofrece la 10 =
3151. €8 importente una zonificacifn edecuada rpara los usos
induatriales, tratando de no provocar un deseauilidrio eco =
18gico con productos contaminantes, porqoue se perjudicaria
el potencial turistico regional. Es necesario también que se
estudle y se tomen acciones inmediatas para contrarrestar la
fuersa destructora del rio Huallaga.

En cuanto a la industria de la construccifin, es necess=~
rio incentivar el capital privsdo para su desarrollo, gene =
rando asi nuevas plazas de trabajo. Fs necesario contar con
una oficina local que se encargue ds fiecallzar la rlanifica
eifn y la construccifing esi mismo, es necesario la normalize
cifin de los materiales de construccifin emploados, rorque nu=
chos da allna ms fabrican artesanalmente, ein pasar ror nine
gln control de ecalidad que los garantice.

Cuando se construya la nueva pista de aterrizaje, que
todavia estl en etapa de anteproyecto, el firca de la antigua
pista tendrf que ser usada, pensando en elemaontos urbanisti-
cos integradores y direccionales, los cual~s permitan unr cre
cimiento armonioso de la ¢iudnd. Tambifn se hace necesario
una tutagraciin risica de la ciudad con el poblado de Juan =
Jutcillo a travls de la guebrada del miemo nomdre, lo cual
conllawa @ la construccifin de puentes que permitan dicha 1in
tegracifn,

S¢ han enunciado una serie do dificultades las cualcs
resaltan unaz mfs que otras, rroponiendo a la vez eoluciones
especificas, siendo des vital importencia considerar la con -
formacifin do una empress , para que cuando 8o den acciones ,
fstas cumplen su cometido. Como la localidad estd muy distapn
tes del gobierno centraol, y el gobiernc local no tiene conti-
nuidad en la politica de derarrollo, prienso que se debe in =
centivar sl gapitnl privado, para qur 1los programns de desas
rrollo urbano y otras obras prioritarlas, no sufran parnliza
ciones por motivos ideolbgicos.

Esto significarie a nivol local, la creacibn de un tiro
de gobiernmo egonbmico, donde los em-resarios industrialce y
accionistas de la localidad, conjuntamente con profesionalos
competentes, €omformen un comsorcio dectinado al desarrollo
fisico-empacial, econdmico y social de la localidad.
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GLNEBRALIDADELS

Kl departamento de San Martf. est) dividido pelitimente
en provincias, sleni’o una de ellus la de Mariscal Chceres,cu
ya capital es la ciuducd de JuunJul, la cual sc encuentra ubi
cada a 248 Kme de la capltazl del departamento ( Moyobamba ),
sobre la margen izquierda del rfo fiuallaga.

La provincia de Mariacal Ciceres, comrrende los dlistrie
tos de Huicungo, Tocache, Pachlzn, Juanjui, Uchiza, Ca . anle
11 y Biaevo.

La regifn del Huallaega Central se encuentra en su tota=
lidad en el departamento, comprendliendo gren parte del terri
torio de las provinciaz de San Martin y Lamas, la totalidad
de las provincias del Huallaga y la provincia de Mariscal C§
ceres, con excepcl n de los dictritos de Uchiza y Tocaches
Juanjuf est* comprendido od el proyecto Huamllage Central ¥
Bajo Mayo, poseyendo los terrenos de mayor interbés rara la
explotaci n agricola y ganadera. in e, osctas tierras estfn
comprendid s deude Juanjui hasta Pilluanas.

Como distrito, comprende loe siguientes poblados: Juen=~
Jui, Quinilla, Juanjuicillo, San Juan, La Merccd, La Victo=
ria, Hugyabamba, Villa Pracdo y Cayenn.

La ciudad de Juonju concentra en su cacco urbanc una
poblacibn estimade en 10,927 heabitant.s y un frea dec 152445
Has. su econo a se basz rinciralmeate en la procduccifn a
gropecuarin, 8e la cusl tiene le funcifin ~éminintrativec con
los centroe de producci’n ubicados en loe pueblos rursles de
su Jjuriedicci n por intermedio de instituciones ropresentati
vas del goblerno central.

nivel Qe regifn ruede consicderarse como una ciudad de
paso, ya que la administ:acifn central est en la ciudagd <de
Tarapoto.

Por ello, no deja de tener una importancia estratbgica
ea el desarrcllo de la regl n, ya que cuenta con un aeropuer
to, que =l bien tiene deficlencias de funcionamiento, presta
un servicio valiosos en el traneporte de carga y pasajeros,
eirviendo de nexo importante entre los ceatros de produccifn
Y las ciudades industriales de la costa, o de consumo en la



sierra o selva.

Cuenta con tres puartos fluviales, los cualaes facilitan
el transporte de carga y pasajsros, incontiv ndose dc este
nmanera un intercambio comercial continuo entre la zona urba

y la rural. Por ello, en el casco urbano de 1la ciudad, la
forma econ mica predominante es la comercial. Cuenta ademés,
con instituciones bancarias, cooperativas de crédito y aho -
rro, que imonulsan el desarrollo rcgional, incentivando la in
verei n, tanto en la ciudad como en el c¢ampo.

La carretera Marglnal, atraviesa el casco urbano de la
ciudad, convirtli ndose en un importante eje de desarrollo,de
pendiendo de su mantenimiento para que su funcionamiento sea
fitil, y de esta manera absorver ia demanda del transporte te
rrestre.

En el aspecto educativo, cuenta con un Nucleo Educativo
Comunal, el cual sirve de base a los centros educacionales de
la provincia de Mariscal C ceres y Huallaga. Asf mismo, el
hospital de la ciudad presta un gervicio médico y adninistra
tivo a los centros hospitarios de la regi n, con el mismo ra
dio de acci n del sector educacibnal



ANTECEDENT™S HISTORICOS

Segln la leyenda, Juanjal, capital de la provincia de
Mariscal C&ceres, fué fundada ol a’o d¢ 1,800 por un eeiior
ue procedia de Lamas, llamado Juan, cuyo apellido es anbni
mo. Dicho seiior, =allb de Lamar perseguido por 1la justicia,
motivo por el cual negaba su apellido, y se radicd iniclal
mente en la quebrada de Jurnjulclllo. ZEste personaje, impre
sionado por 1lss riquezas naturales de la zona, decidib esta
blecersge con su familia, pare lo cual regresd a su tierra,
donde inwitando a famillares y paisancs retornd a las nuevns
tierrae para estabvlecerse definitivaamento. Posterlormente,
llegaron varias fomilias m g, eatre ellos, las de Gaspar Lb-
pez y don Pedro V&sauez, quienes formaron sus hogares, y coO
mo consecuencia, estns apellidor predominan actualmonte en
la comunidad de Juanjui.

Etimolbglc:=mente, la palabra " Juanjuf " deriva de dos
vocablos el nombre " Juan " y su atributo ® Huido ", que
Quiere decir " Juan Huido ", (hombre fu:itivo).

El distrito de Juanjui, fu declarado como tal el 11 de
Setiembre de 1868, y a la catezorfa de Villa, el 21 d&e MNo-
viembre de 1906. Fuéf declarada Cluded, el 23 de Noviembre
de 1921. Por Decreto Ley W° 9097 del 7 de Mayo de 194U, fué
declarada Capital de la provincla de Mariecel Chceres, sien-
do Senador por el departamento de San Martin el Dr. Manual
Ar8valo y el Presidente Constitucionel de la Repfiblica, el
Dr. Manuel Prado Ugasteche.

4.~ FAGTORES DE ASENTAMIENTO .~ Uno de los factores de asen=-
taniento que incidid iniclalmnente fue la abundante flora y

fauna de la regidn, el medio de navegacifn fluvial al que se
prestata el rio Huallaga y csu clima cllido y seco, afinque
lluvioso en temporadas.

Poco de.pu -, con la venida de inmigrantes do 1la regidn,
89 fueron construyendo caminos de trocha prara transnorte de
carga ac las, automotorez & por el hombre.

Co la conastructifn del Aeropuerto, se generS una conso
l1dacibn del acontomiento, dado el apoyo que prestb la avia-
ci6n en la penetraciln hacia lo mas recbndito de la regidn



Anaghnica, y o asl como ce df iniclo & 1~ construcecifn do la
cafretera Mar; inal, que conJunt:mente con el aeyrcpuerto, el

rfo y lo® recurson naturales que ofroce lg reridn fu~ron fac

tores deterginantcr ~n la connolidacifn de Juanjuf,

_ fo puede aflrmar fiuo la ciudad, t&
vo doe etnpac de forraci8n ri-n marcedns en cuanto a ru fult=
ci8n politica dn la regibn: cuende fu® -cncide-eda comr Vie
1la, colonia o poblado rural y en 19.0, cuano e 1lc conslde
r8 cocmo Ca~itnl del di-trito de Mariccnl Cf-e.-r,

En el pericdo inicinal de formacifn, 1la roblacifir de 1la
colonie fult » nivel familiar dc 37 roreonur ~rraxipscon nte
¥y ce esentaron alradoador ¢= la Cueb:ode do Juanjuleiilo, con
foreando fun-o: sericols-.,

Al constitulrse en unes Villae, la rohlereifin rurnl ~re czu
formada ror verirs famlliar, ou: comeonzaron a t-ner alterce-
dos ror la roresifn de territorioe cerca a la quobtr-3in 0 al
rio Hualleg;n. Persi-tir ~) rroblr-ea “e trsp--orte r el und
co medins erva f1 fluvicl, lor crminon do trochn, »n tiompo A
llaria ersn iln-enetrohloc v fangoror, mor 1o ~uar ca oo se U
git et 2 goitrer 21 fanctie v oan Bomnorcde eop! ¢ odn ponaln,
“ator.  ctores pencraron oo 1o nohlacihn ro asraurooo nlr-:::}_g

dor de un frea comfin, la cual co conctiturd roco - .o -
[ & r

An
1le Plaza de Armas.

fa 1940, s= conntruyd el aoropuecrtc, cus farciomd ceomo
una base militar, con fire-~ pacifistan @~ renetrn i%n hocia
la regifn y trajo como cnhnrecuencl~ un erncimiento poblaefos
nal, y como crpitel de la rrovincia, adnnivi® ane tmrortan -
6la fundemo~tal, tomando un enrig 9 nnente-fento urbono, Aa
da las funcioneg administratives y do comeorciali-eci®n que
#c goneradan. Las mirractones hicleran que ol roblado crosen
¥ comenzace a conformar en un damoro urbano, carnctarlistica
que prevalece en cuvanto a s1 estrudtura urbana.

Posteriormanta, con le construccilin de 1l r carentnarasc de
ren~tracibn, 6l crecimiento urbano trajc como consacuancia
la formaci®n de asontami‘onos talee como -Juanjuicilllo, San
Juan, la “erced.

Co~ ELENFNTOS DERFRMINANTES DRL C ¥CIMISMTO URBANC.-~ Desde su
formacifn como colonla hasta la actualidad, hubieron y per -




81 ten muchog factores gque han determinado el orecimiento de
Juanjul. A nivel urbano, se consideran tres tipos los deter-
minantes

a) glemaptoe naturalcs.- Talee como la quebrada de Juanj

sulcilo, el r o Huallaga, el suelo f.rtil, el clima vy
las migraclones.

L) s de iafraestructura.- La actual carratoera Margl
nal, la cual se ha convertido en un eje importante del
crecimient®® urbano; el aeropuerto, qne facllite las mi-
graciones hzcla esta ciudad; la implementacifn de la 1n
fraestructura urbana y nmedioe de comunicacibn, que dis=-
minuye en cierta forma la emigraci*n; lss industries ar
tesanales y de extracci n.

e~ Al declarzrsc a Juanjul cepi-
tal de la provincia de Mariscal Clceres, se 1~ dio 1la
irpartancia suficioente para que aumente la nirracifn ha
cia ese sector, asil como la creaci .n de organismos p bli
cos Que permitsn la adrinistraclén leccal. Te cludad tie
ne bajo su jutisdiccidn a muchos n»rueblos ruralss, que
inclusive no pertenccen politicamonte a la provincia |,
tanto en el aspecto educacibnal, como en el de salud.

CARAC STICAS FISICAS CLIMATOLOGICAS

La ciladad de Juanjui se oncuentr: situada en las rioeras
del rfo Huallagn. Sus coordenadas geogr ficas son: latitud
sur : 7° 05; longitud oeste : ?76° 30'; su altura con respec
to al nivel de mar es de 320 mts.

Su ea urbuana presenta una configuraci®n caei vlana del
suelo y cuya pendiente es mfnima, a excepcidn del poblado de
de San Juan, el cual es un poco mls inclinado en su geografia.
Entro Juanjuf y Juanjuicillo Bajo, existe una quebrada llama
da Juanjuicillo, zemejente a la forracifin de un cafién, que
divide pr ticamente los dos poblados.

Juanjuicillo Alto, se encuentra dividido de Juanjuicillo
B jo por la carretera Marginal, estando localizado en um me
seta a una altura de scis metros aproximadamente de la carre
tera.

El poblado de La Merced se oncuentra dividido de Juan

por 1lp pista de aterrizaje, siendo su geografia plana,



sin preseatar accidantcs goeogr flcos, situfindose a las mirge
nes dol r o Huallaga. La ciudad de Juanjuil, prosenta en el
eector, cerca al Puerto Amberes, la formaci n de un pantano
aatlguo, que imposibdbilita su crecimlento urbdbano, nor el Area.
Este pantano ectl en proceso de 2xtinci n, por la actividad
industrilal aaderers que se realiza y los intoreses adminletra
tivos de ganar terreno a 1la naturaleza,

Preoseanta un clima tropicel, rroplo de la reri n, que ha
ce contrastu con la frondosa vegetacidn oxictente. Tioene un
¢lima calaroso pr cticamente todo el afio, slendo los meses
més ¢ lidoc Octubre, Roviambre, 'Piciemdre, y Enero, con une
disminucibm gradual en loe mesee restantnos, La tempar~tura
promedio en loc meseo de calor es de 29°C, y en los meces de
frio de 25°C, En el sigukente cundro se puede apreciar la va
riac’' n de temperatura duranté el 2fio de 196C, somann a sona
nae

TEMEP _PATOUTA

SEMATIA 1 2 3 3

MES

BNERO 27.90 28.60 26.87 25.21
FEBNERO 26.65 27.77 27.47 29.22
MARZO 27.18 27.04 27.01 26493
ABRIL 26,61 26.94 26.52 26: 54
MAYO 25.67 266306 26010 26.2.4
JUNIO 2L 51 26.6 25951 20.45
JULIO 25.67 26,02 "’ o 2l 2244
AGOSTO 25475 2487 2h .68 26526
SETIEMBRE 27.41 2745 26441 2be54
OCTUBRY 25.47 2955 2792 26434
NOVIEMBRE 26439 27497 25.67 26494
DICIEMB" E 27.97 274 27.62 26495

8a le puode considerar como un clina seco por su prome-
dio anual de 75% dc humedad relatlva, siendon el rronmedio al=-

to de 87%¢ y el promedio bajo de 65%.
Fl siguiente cuadro se ha elaborado con datos estadietl

cos de 19 O



HUMEDAD

SEMANA 1 2 3 N

MES

ENERO 73.00 71.28 74 .85 84.30
FEBRERO 79.71 73.35 77.85 67.92
MARZ0 78.28 76.50 78.42 80.00
ABRIL 80.35 79.28 81.57 80.55
MAYO 82.28 80.57 81.85 81.40
JUNID 78.78 76.50 79.85 75.83
JULIO 81.42 79.07 74.21 79.95
AGOSTO 81.71 82.28 76.85 75.45
SET IEMBRE 7353 72.78 77.35 79.27
OCTUBRE 82.57 68.57 75.14 79.90
NOVIEMBRE 80.07 76.85 72.07 78.27
DICIEMBRE 7714 7757 78.50 79.15

En cuanto a las precipitaciones pluviales, los meses de
intensa lluvia corresponden & Mayo y Abril, donde 8stas lle
gan hasta los 23 m.m.; asimismo, entre Octubre y Noviemhre,
con una precipitacién pluvial de 17 m.m.. En los meses de
Junio, Julio y Agosto, las precipitaciones son minimas, con
un promedio de 1.5m.m., siendo el mes de Julio el més seco.
Segfin el cuadro estadistico de 1980, el panorama es el si

guiente:
PRECIPITACION
SEMANA 1 2 L

MES

ENERO 0.00 1.85 4,57 5.41
FEBRERO 0.71 4.28 0.00 0.14
MARZO 9.57 0.00 17.00 8.70
ABRIL 22.71 1.71 13.21 6.00
MAYO 3.71 2.28 3671 8.10
JONIO 0.00 0. 00 2.1} Ooh4ly
JULIO 6.42 0.00 0.00 3.60
AGOSTO 0.14 2.85 C.71 1.60
SETIEMBRE 1.1y 0.14 4e71 6.00
OCTUBRE 2.71 0.00 2.42 16.50
NOVIEMBRE 10.28 1.89 Selt2 9.22

M CIEMBRE l.42 0.28 500 0.10



Los vientos en la localidad son variables a través del
afio, siendo los meces de enero, febrero, marzo y Abril los més
parejos, con 6.5 nudos rromedio, mientras que en los meses de
Jelio, agosto, setiembra, octubre exister fuertes vientos,los
cuales llegan a alcanzar un promedio slto de 26 nudos. Asi
mi o0, estos meses son bastante variables ya que existen dias
de calma. El promedio anual de vientos es de 5.85 nudos.

EUERZA DE VIENTOQ - ARO 1980

SEMANA 1 2 3
MES
ENERO 7.00 6.50 5.75 6.29
FEBRERO 5.71 5.57 6.43 5.71
MARZO 4475 5.38 7.63 6.14
ABRIL 5.86 5.86 5.00 5.86
YO 543 5.75 6.00 6.33
JUNIO 5.83 557 Seli3 6.17
JULIO 6400 10.33 7.38 6.40
AGOSTO 8.90 6.86 9.63 9.50
SETIEMBRE 6.86 6.67 6.75 9.00
OCTUBRE 6.60 7.50 ?2.14 5.67
NOVIEMBRE 9.00 8.88 6.25 6.20
DICIEMBRE 8.50 8.00 6.67 9.00

Loe vientos prevalecientes soplan hacia el NE y con mayor
frecuencia en los meses de fuertos vientos, mientras que 1los
de menor intensidad son hacia el 8W, y NW, en los primeros
meses del afio y por lo general cuando existen variaciones brus
cas de direccifn en el transcurso del afio.

DIRECCION DE YIENTQS PREVALSCIENTES
DIRECCION N KB E SE s 8 W

(FUEREA 5,15 7.17 6.2% 6,120 5.50 5.1l 6.37 5.15

Los dias ds vientos prevalecientas y d as de calma estén
dados por el siguiente cuadro:



DIRECCION N

DIAS DE VIENTOS PREVALECIENTES

NE

E SE s SW W NW CALMA
MES

et

ENERO 3 1y 2 12 5 1 1 - o
FEBRERO 3 13 6 6 3 1 4

HARZO 5 100 6 9 3 - 3 2 1
ABRIL 3 10 [N S 1 1 7 1 2
MAYO - 13 6 S 1l 1 ? 1 [N
JURIO 2 ? 4 1 3 1 1y 1 A
JULIO 2 8 7 b 2 1 5 3 3
AGOSTO 1 3 16 1 7 2 L 1 6
SETIEMBRE « 12 ? 8 ? 1 2 2 2
OCTUBRE 1 9 8 2 6 - 2 - 8
NONXEMBRE 4 6 7 - - - 10 8
DICIEMBRE 1 5 - 1 A 1 IN 1 16
TOTALES 25 110 76 5l 2 10 64 13 S

Los dfas de asoleamiento, comprenden el 76 % del

total

de un afio, teniendo las &pocas de dfas nublados entre los me-

ges de Mayo, Junio y Julio, y las de fuerte asolsamiento entre
Setiembre y Diciembre.

DIAS NUBLADOS
SEMANAS 1 2 3 L TOTAL
MES
ERERO - 1 2 N 7
FEBRERO L 2 1 1 8
MARZO - 2 4 - 6
ABRIL 3 2 2 1 8
MAYO 2 IN 2 2 10
JUNIO 1l L 3 2 10
JULIO 4 3 3 1l 11
AGOSTO 3 2 1 3 9
SETIEMBRE 1 2 1 - 4
OCTUBRE L - 2 2 .
NOVIEMERE - - 3 2 2
DIC IEMBRE 1 - 1 1 >
dfas nublados = 89
dfas de sol = 276
total de dfas = 365



CONCLUSION - 3

Desde sus inicios, el patrén de crecimiento de la ciu-
d ha sido el mismo, condicionado por elementos naturales,
tales coio el rfo y la quebrada, obras de infraestructura co
mo el aeropu irto y la carretera Marginal, asf como leyes que
hen delimitado su jurisdiccibn politica. Las primeras causss
d acondicionamiento territorial, no han sido previstas
e cuanto los efectos que iban a causar en el momento de
u a expansibn urbana. Es par ello que la ciudad practicamen
te se encuentra desmembrada fisicamente por dichas condicip
nantes, no hbiendo actualmente ninguna accibdn que permita e
sa falta de integracibn fisica y funcional. Las caracterise-
ticas de sus inicios de formacibén resaltan en el proceso de
expansifn que ha sufrido la ciudad a través del tiempo, y es
to ha provocado un centralismo de sus funciones administrati
vas y equinramientos comunales, no compatibles con la funcibn
que esarrolla la ciudad como ente administrativo de las &-
reas urban s de su jurisdiccibdn. Adem s es perceptible la
des paricién de muchas edificaciones que fueron patrimonio
histérico de su formacibn, suplant dos por edificaciones cu=-
yos usos son inherentes a su proceso de evolucibén y a las ne
cesidades actuales de la ciudad, tales como comercios indis=-
crimi adoe y sin una planificacidn adecuada; industrias sie
tuadas en el casco urbano, sin posibilidades de desarrollo;
carencia de eas recreacionales, y otras deficiencias urbae=
8 que vere o8 m s adelante.

Como capital de provincia, no tiene los elementos nece=
sarios como para administrar adecuadamente los territorios de
su jurisdiccibn, por lo que muchas funciones como vivienda y
construcciédn tienen sus sedes en la ciudad de Tarapoto, asi
como el sector agropecuario y forestal, que teniendo su sede
en la localidad, funciona solamente como una sucursal, cuya
funcibn administrativa y ejecutiva queda supeditada a las de
cisiones ministeriales correspondientes con sede también en
la ciudad mencionada.

Cabe sefilalar, entonces que, la funcibd4n de la ciudad es
8010 a nivel local, mas no a la jurisdiccibdn territorial que
le corresponde, en cuanto a la administracién correspondiente



por no contar con elementoe de infraestructura suficientes pa
ra dicha funcibn.

is@ condicionea climatolbgicas imperantes en la localie
dad, han gonerade un patrbn de estructuracifin urbana natural,
el cual se am0}da al comportomiento y necesidades de la poe
blacifn, Fl calor imperante ha conllevado a una configurgcif
fislca de sus Ssiructuras, las lluvias y vientos han encamie
nado un uso adecuado de los materiales de conetrucoibn y for
mas constraoctivas adecuadas, pero con la proliferacifn de mg
teriales nutvoe, se han deformado lac caracteristicas inicia
les, unifndose s este fenbmeno las importaciones formales de
una arquitectura proveniente de ciudades costefias, que nada
tienen que ver con las condiclonantes climatolbgicas de 1a
localidad, Estas deficieuncias progresivas que se hsn 1d0 ge
nerando em el casco urbano, estfin ocurriendo por no existir
un organismo local que se encargue de dicho control.

Existe un peligro potencial en cuanto al uso de las ca
laninas que sirven de cuvertura en las edificaciones,por 1los
fuertes vientos que soplan en la regifin. Se ha dado casos
de suchos desprendimientos de estos materiales, producto de
no contar con una agesoria técnica en cuanto al uso do dichos
materisles, asi mismo por no hacer estudio formsl de una are
quitectura locel Que prevea todes ectas condicionantes,

Pende sus inicios do formacidn, no se ha previsto la ne
ceeided deo sistemss de desagile pluvial, ¥y como consZecuencia

de ello, mientrae mfie se expande la cludad, dichas aguas i~
rén deteriorando eu estructura urbana, porque carece en su
integridad de viss pavimentadas, siendo intraasitable en &pg
cas de lluvias.

Con una evaluacifn adecuada de las caracteristicas cli-
matol8gicss, tales como temperatura, vientos y precipitaciG-
nees pl¥yialos, podr{a pensarse en 8u usO cOmO0 recursos 6nore
ghticos, lo cual suPbliri{a en gran forma la fslta de estos,
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AREAS Dt INFLUENCIA DE LA CIUDAD

La inflaen~1la que ojorce 1la cindad con 195 canboos nohla
dos que owisten en la regifn, asth suscditada a la relaeidn
axigtonta en 21 ~apacto rolftico, adninisirativo, econdnico,
social y maddns de -om:hicaciBn.

En cuanto al ~spocto olfticog en Lo que a@e rogiere a lo
J3urisdiceibn dint-ital, la influ:ncia os irnediats. Por 5100
lado, en el 78 ccto administrativo la iniluoncia se dA nde;
all de loc lmites Alcteitalcs, tal oo ol ca:o dc lou sacto
ree educscicnal ; szlud, en loe cuales su alcance administyg
tivo sbarca ademés, alguno: disrtritos de la provincia de Hua
llaga.

En el srrecto econbrico, €l alcance de la influencis eg
t 1liniteda a la rclaciln econdmica existente entre la ciada
y otros centroe pobledoe , de acuerco al mra’o de accesibili
dad hecla dichor lupares. A nivel local, e:te lnfluencia se

"da’ a lo larro del ric Huallaga en sus tramos navegables, cC

sider ndo:e ecto una influencia indirecta. FPor via terrestre

3

eblo es posible llegar hacie alguncs ccutros poblacdou  rura
les y urbanos 4 reduci ndose a&sf la inflacncla de Jvanjul a

otros centros roblsdoc no colindentes con el rio huallaga 3
limitando su alcance a los poblados atrcundamtes con_la ciy

dad., Tiene una relacibn directe con pueblos y ciudadas que
poseen ameroru~rtos, con 1os cuales se manticne una attividad
e intercarhio comercial intqnso.

NUCLEOS URBANOS EN LAS AUEAS DE INFLUENCIA

A nivel di:tritel, el Area de influeancia jolitiea de
Juanjul abzpca los poblados grbanos y rurales siguienteu :
Jua jul, Jaanjuicillo, La Merced, Ta Victoria, San Juan, Wui
nill , Huayabhamba, Villa Prado y Cayeuna.

Como centro urbann distrital, ost8 conformado por asen-
tamientos poblacionales de caracteristic:u urvanes y seul-ru
rales, que se han idn generaudo a su alrededor, como conso -
cuencia del centralismo adminlstrativo exisiente aqui, 1la
proxiridad con el rfo Huallaga y la localizacl n del aeropuer
‘to, el cual esth dentro &l casco urbano. Estos dos factores



fundementales del transporte, conjuntamente con la Marginel,
la c%al pasa cruzando la ciudad, generaron la actual confore
rfcibn urbana que comprende los poblados de San Juan, Juan=
Juieillo Alto Juanjuicillo Bajo, La Merced y Juanjui.

Colip en toda ciudad administrativa regional, comenzaron
a daree los primeros asentamientos sub=urbanos o barriadas,
tanto en las mbrgenes del rfo Huallaga, como a los lados de
La Marginal ( Bl Porvenir y La Victoria ), los cuales tienen
caracteristicas Semiaruralee por el usos de suelo y su forma
social de produccidn.

El poblado de Huayabamba, también se encuentra afectado

por la influencia administrativa de Juanjui, sin estar des
tro de su casco urdano.

AREA DE TRATAMIENTOQ

Para el presenta estudio, se tormarln en cuenta sblo los
poblados que conforman el casco urbano de Juanjui, por pree
sentar caracteristicas fisicas, sociales, politicas y de pro
duccidn eimilares en algunos y diferenciados en otros, pero
no opuestos, ni mucho menos excluyentes. Estos nficleos urba
nos son: Juanjui, San Juan, La Merced, Juanjuicillo Alto y
Juanjuicillo Bajo.

RUCT BAN TU

La actual fisonomia de la ciudad de JuanJuf es el resul
tado de la cohesifn de mfiltiples factores, tanto de orden his
tbérico como econfmico, rolitico y geo-fisico.

La ciudad cuenta con un aeropusrto, cuya pista de ate=-
rrizaje esth localizada dentro del casco urbano; asi miemo,
cuénta con un uso de suelo tanto de equipamientos como de in
frgestructura de servicio, cuya ubicacién para el tamafia de
1y ciuggd es todavia tolerable. FEl casco urbano, estf es=
trgcturado en una cuadricula, la cual obedece a sus antece=
dentes de formacifn, cuyo modelo sirvid para la conformacidn
Whana 90 los demfs poblados circundantes de la ciudad.

Coyo glementos determinantes e incidentes en mayor gra=-
40 de dichg estructuracibn, se tiene a la carretera Marginal,

la quebrada de Juanjuicillo, el aeropuerto, el rio Huallaga



y la parte centr 1 del poblado da Juanjui, que conjuntamente
con los equipamientos urbanos iniciales, sirvieron de pie
forzado en 6l desarrollo de la estructura urbana existente,
en la que Jjuega actualmente un papel muy importante del ele=
tema vial.

La ciudad carece de una reglamentacifn especffica que
controla su desarrollo tanto en el aspecto fisico como en
el socioweconbmico y administrativos Es por ello que le ac=
tual estructura urbana no refleja un acomodo orglnico de los
poblndoa que conforman el casco urbano.

Dentro de las condicionantes actuales que determinan su
estructura es la vocaciln comercial existonte, como conses
cuencia de su funcibn administrativa con respecto a 1los cen
tros de producci n agropecuaria y su condicibn de capital de
provincia. Esta condicionante especifica no ha permitido un
desarrollo importante de otroes sectores econbmicos, confor=
® dose un ordenamiento urbano tal que para promover la reac
tivaci n de lo sectores econ micos relegados, ser& necesa~
rio una reestructuracibn y actualizaci n de los equipamiene
tos urbanos existentes, incidiendo en el eistema vial, colum
n vertebral de un desarrollo urbano

ISTEMA VIAL

La cuadricula urbana que conforma la actual estructura
urbana, coincide con el sistema vial existente, el cual 68
en su totalidad de suelo apisonado, y es por ello que debido
a las intensas lluvias se deterioran fAcilmente, y al noexisg
tir un mantenimiento adecuado, muchas de ellas quedan inutie
lizadas, perjudicando el normal desarrollo del tr nsito urba
no.

pDel cien por ciento del sistema vial existente, 88lo el
37 % pueden ser usados para el tr nsito vehicular, mientras

que el resto, a nivel peatonal, y muchos de estos con gran

dificultad,
Como eje princiral del sistema, se tiene al Jirbn Hua

llaga, el cual conecta la Marginal con la Plaza de Armas, en
tr 1los cuales conforman un eje de desarrollo. En el cruce
de la Marginal con el jirfn Huallaga,se tiene un rompimiento

de continuidad de la carretera, creando un peligro potencial



con respecto al trénsito futuro por este sector.

El mantenimiento del sistema vial esth a cargo del mie
niet rio d Transportes y Comunicaciones, notAndose la defi
ciencia de su funcionamicnto en este aspecto. Por »sllo, eI
transporte urbano, se remite al ir nsito de vehiculos lige=
ros tal s como bicicletas, triciclos y motos, siendo el uso
de autombviles muy reducido. Esto es uno de los motivos de
la falta de transporte ptblico urbano, siendo el transporte
interurbano sblo en &pocas de poca precipitacibn rluvial.

El sistema vial exlistente tiene una funcidn importante
en el funcionamiento de los puertos fluviales, asi como del
e wropubrto, que conjuntamente con los equiparmientos urbanos
y ol desarrollo comercial, conforman la estructura urbana.

TENDENCIAS DE EXPANSION

La ciudad tiende a crecer por el neste hacia el poblado
de San Juan, cuya geografia es mhe inclinada con respecto a
los de s poblados, pero fisicamente mejor integrado; por el

ar con los poblados de Juanjuicillo Bajo y Alto,teniendo co
mo nexos entre ellos y el centro a la carretera Marginal;
por 1 norte con el poblado de La Merced, perjudicada en su
integracifn urbana por la pista de aterrizaje.

Existen problemas de erosidn fluvial, en los sectores,
de los pu rtos, perjudicando la consolidacidn de las estruc
turas fisic e existentes. La Marginal tiende a convertinse
e un eje que le est dando la direccibn de crecimiento ace

ual el cual se ruede observar por los assntamientos poblacio

nalee en formaci n, tanto hacia el sur como al norte, que tar
de o temprano formarfin parte del casco urbano, incidiendo en
1 necesldad de mejores equipamientos e infraestructuras de
s rvicio.

Esta tendencia acarrear problemas de orden econbmico
en los medios de produccidn, transportes, servicios comuna=
les asi como de infraestructura urbana, por falta de caraci-
t cibn de servicio, debido a que no existe un rlan ordenador
que regule dicho crecimianto considerando su infraestruc-
tura.



COMNFORMAC LUNES ielANR ]

fe cefine cl:sremente el centre del casco urlano &l pobls
20 de Juanjui, sieundo el de més antigiodad; asf miemo, por ol
norte ee encuentio la l'erced, cuyas c-r-cterictico: urvenes,
est?n liritadas er ~u interraci®n fisic: con r=igecte n Juewn
3“1, por if picte de eterricsje y el rvrio Vuellag:w, -

Su crracteristice esercial de ucvs de ecvelece ec el de Vi
Viende-huerts, y egrerecunria, teniende corn lirites los ecrm
brioe de 1s granje exrcrimentrl del Ministerio de Vivienda N
terrenos de tuitvor del poblaco rursl de Ja Victoris., Fn svu
fres aledefina al rfo, ortd citundo ¢} capal wminicirsl rarc el
beneficio de ler reres, de covoure locel.

Racis el Tst de Jusnjuil, crur:ncéo ta Ca r«tere Merginal
€l terreno ee hoce rfn Anclinado con nr gradlerte rronocio
de 3 5 5, ¥n cean extencidn de teireno, tenicendo cono eje
do desarrollo sl Jirdn NMunllegn, ¢ Crr-rrella e) poblado ge
fan Juan, cuyc 1lfmite Ce¢ crecirilento &= la naclente d¢ la ¢ua
brada de Juanjuniclillo y lac Ercac de sembrin latercles avis
tentec, slende sv integracidn urbenn con Juantuf cn forma ai
recta. !acla el Sar, re ercuentran log ncblacdos de Jnanjui-
cillo Bajo y Alto, estando el prinaro fisicomenr~ . omnaradc
de ia cludad ypor e quebrade de Jusnjulcille, corurichadose
con Bcte, unicamentc por la “arretera Varsinsl. Ve ur nobla
do con vertigios de pueblo rural, por cor-ct-vistices espa-
clialet, siendc su eeclructuracibn urhana similar a la de Juan
Juf, contando con un esraclo central rar: uso coirrunol,

Juanjulcillc Alto, coth sltuedo fronte a Juanjrlcillo
BajJo, serarc:o vor 1la carrveti.z Yarginel y 2 mma altares de
gels metrce ayro imcdawenie, cuys car ctéri-tica en-relel er
la viviende (vivicrdac-hucrtes). A cifzrencis, rucd: corel-
derSrsele como el nfie rcciontc, cacc loc tzterielen de cons-
truceibn usados y su tondencia de crecimiente periffrico, tc
Blendo unz estructuracibn sinller & Juanjul.

Dentro del casco uriunc, por el Puerto Amberos te ec=-
t& dando un asent-misnta reblacional de condicifn wrecsrie



con respecto al resto de la ciudadg.
barriada en formacifn,.

Puede dofiniree como una

lﬂlﬂiﬂmo, toda su conformacifin nqus lc da la jerarsfila de
1la ciudad, adolece de los males socinles y fisico-ecpaciales

do toda cindad, como los asent~mientor protrlacionales de tino
ijegal 105 cualesm forman 1lusgo harrilsdas.

DINAMICA URBANA

Dentro del procesc de urbanieaci®n due se slente en 1la
locelidad, los agentes promotores son naturalee y provocados,

Dentro de los aspectos natursles puede considerarse el
crecimiento roblacional que viene sufricndo la ciudad, la cer
canfia al rio, el bajo precio dc los tcrrenos y el clima seco.
Aderfic, por la fertilidad del suelo agrovecuario, atrae 1a
mano de cobra, provocando la necesidad de viviendas dentro del
casco urbanoe.

Los agentos promotorce provocados, son aquellos de ral
ces polfticas, administretivas o ecounbmicns.

Dontio del orden politico, €5 da el caso del cambic de
eJo de la pista de aterrizaje, lo cual permitir8& una integra
¢ifn fisica entre Juanjul y La Merced Propiciando de écta ma
nera un vector dircccional en cu expansidn,

A nivel de administracibm local sc¢ piensa cotizar la
pista con finee d- lucro, para uso urbano, no <considerando
un estudio previo de lac consecuencias futuras que rueda aca
rrear.

La carretera Marginal, también ha incentivaedo el creci
slento urbano de la ciudad, d&ndoie en clerto modo una direc
clonalidad.

El Aeropuerto sc ha conatitufdo en el eje del desarrolle
urbano por su importancia comercial y do transporte, 1lo misg
=m0 oucede con los puortos fluviales y la carretcra.

Asf{ como el ric Huallaga ha generado en cierto modo un
esjntamionto poblacionzl natural, la Quebrada de Juangulcill.
pa generado lo mismo. A nivel de crscimicnto urtano,




existe un deterioro paralelo del suelo producido por la ero-
818 del rio en la zonan 2 los vuertos Miramar y Ampato, pa=-
ta 1o cu 1 no se han tomado accicnes para contrarrestarla.

S6lo en las zona del Puerto Amberes, se ha comenzado un
programa de construcci®n de defensas para las crecidad {flu=-
viales.

o= ALTUHA DE LA EDIFICACION.- Los pnblados que conforman el
cseco urbano de la cludad, denot2n caracteristicas casi homo
géneas an cuanto a su altura de editicacibn salvo algunos sec

tores c ntricos colindantee con la plaza de rmas y lugares
cercanos con la Foree de Control del aeropuerto.

Loe materiales de construccién usados en mayor porcenta
§ on de adobe, cafia o ladrillos para los muros, con techos
3% hojas de palma, tejas o calaminas siendo sn vromecdio gene
ral, el uso de adobe con calamina, luego adobe con hojas de
Palma y ladrillo con calamine.

Por loe sbctores sub-urbanos, es generalizado el ueo de
conefrucciones a base de caflas con techado de hojss de palma.

En Juanjul las edificacicnees de un piso tienen como ca-
racteristicas que son de ladrillo con techo de calamina (70%)
¥ el resto de adobe con techo de calamina o tejas asi como un
pequefio portentaje (2%) de cafia con techo de hojas d2 —alma
0 calamina.

En el pobl do de La Merced, las construcciones son de um
pieo y su construcci n (80%) es de caiia con techado de hojas
de palma 0 calamina y las construcciones de adobe, on su ma-
Yoria estén techadas con tejas y s85lo un 3% de la construcci®n
es de ladrillo con techo de calamina.

El poblado de San Juan cuenta con dos edificaclones de
dos pisoc en los cuales se ha usado ladrillo y calanina; el
resto de las edificaciones son de un piso en bmse de adobe y
techado de calamina. S podria decir que B6lo el 1% de 1la
construccibn del poblado es de ladriilo y calamina,

Juanjuicillo Bajo presenta en su generalidad una cons
truceibn a base de cafia y tocho de HNujas de ralma; muy pocas
construcciones son de adobe y techos de calamina, no existign
do ninguna con techo & tejas, lo cual no sucede con los pobla
dos enunciado .

uy pocas son las construcciones de dos pisoe cuyos ma=-
teriales son de adobe y lac tejas, siendo en su mayoria de

adobe con techo de calamina o ladrillo y calamina.



De tres a mis pisos, las construcciones son de ladrillo

con techos de calamina unos cuantos y/en 1los dem &8 casos de
co creto. Estas edificaciones representan s6lo el 25% del to
tal de concetruccibn existente en el casoco urbano.

Predomina el techo indicado a dos aguas por motivos cli
matoldgicos, cuyos &ngulos en los techos de hogas de palma
son los mfs grandes: las pendientes de sus planos inclinados
son de 60% con respecto a la horizaantal. Los techos de cala
mina o tejas tienen una pendiente de 40% aproximadamente.

Ambos esquemas de techado presentan un volado de 80 a
100 centimetros m&s o menos. Sucede que en la ciudad no exis
te un sistema de drenaje fluvial, 1o que trae como consecuen-
cia el @eterioro de las vias, no existe una homogeneidad ar
quitecténica a nivel general y se ha perdido el carfcter his
térico de su conatruccibn que prevalecia hasta antes del te-
rremoto de 1973, que destruy® muchas construccibnes de la 8-
poca colonial

Be.= ESTABO DE LA CONSTRUCCION.- Como centro urbano, Juanjui

es la zona cuya densidad de construccibén es la mayor dentro
del casco urbano, tanto en sentido horizantal como vertical,
s8lendo los centro urbanos periféricos, menos densos y més
homog neos en la variagién de alturas.

Fl estado de construcci®n, est& relacionado con el ti-
po de material empleado.

En cunanto a las construcciones en buen estado son aque
llas de ladrillo y techo de calamina en su mayoria; existien
do también en esa categoria las de adobe y calamina. Estas
Por 1lo general son laf mhs altas y algunas tienen techo de
concreto. Las construcciones cataloradas en regular estado,
pPor lo general son de madera y techos de hojas de palma o ca
lamina., Este tipo de construcciones alcanzan una altura no
mayor de dos pisos. Las construcciones en mal estado son.
por lo general hechas a base de adobe, techo ge tejas y de u
no o dos pisos y su estado sc debe a la falta de mantenimien
to. Mychas de &stac que no fueron reparadas a su debido tien
Po, dado el peligro dque representaban, fueron siendo sustitu
fdes por las edificaciones de ladrillo.

Se ha perdido por estec motivo el car cter histbdrico de
la ciudad cuyas construcciones de su etapa inicial tenian un



estilo colonial derivadas de la ciudad de Moyobamba. Las €_
dificaciones de esta clasificaci $n, funcinnan en su mayoria
como huertas, casa-huertas o viviendas con comienzos de tu
gurizacl n. La ciudad presenta caracteristicas propias de
una din ca que se d& a través del tiemro y que generan &
reas especificas deo ocuraci n. Estas 8reas se clasifican
en : consolidadas, on proceso de consolidacidn, incipientes,
decadentes y otras A&reas.

) Areas.gonsglidadgg.~ Aquellas cuyas construcciones
eastén definidas espacialmente y se encuentran en buen
estado. Estas definen la imagen urbana de la ciudad y
se en¢uentran alrededor de la Plaza de Armas y entre
los jirones Triunfo y Huallaga en un gran porcentaje.
La consolidacién de &reas en San Juan se d& en gran
porcentaje. Juanjuicillo Bajo presenta su &rea conso=-
lidada alrededor de su Area libre central.

b) Sreac en procezo de conpolidacidn.- Existe una inde

finicibn espacial en cuantma a la funcibn y forma; los
materiales usados son de regular y buena calidad, pero
su estado es Bptimo.

A este tiro pertenecen mayormentc los centros ur-
d>enos en formacibn, como el pueblo de Juanjuicillo Alt
en su totalidad, gran parte de Juanjulcillo Bajo y de
La Merced.

Jaanjul en =su perimetro, tiene oste tipo de Arecas.
c) &reas incipientes.- Cuyas construcciones estén en la
etapa inicial de formacibn 6 se han truncado por moti-
vos econbmicos, estabilizlindose entre lo rural y lo ur
bano. Estas formas se pueden encontrsr en la periferi
de los centroc poblados y en las zonas sub-urbanas si

tuadas dentro 6 perimetral al casoo urbano.

d) eas degadentes.- Puede definirse a las zonas

mayor antigiiedad, y que tienen un estado de construc-

de

cién deplorable. Las &rass en mul estade 0 ruinoso, &
8f co 1los tugurios o asentsmientos sub-urbavos, I8 -

t n comwrendidac ea esta clasiZicacidn.



CONCLUSION - 4

La repeticibn del damero urbano en los poblados que con
forman el casco urbano, no permiten un ordenamiento categéri
¢o de los usos de suelo, Muchos equipamientos urbanos y ue
sos de suelo, pertenecientes a su creacidn, limitaron su de
sarrollo urhano, condicionando 1la exransifin urbana actual,
Actualmente dichos equipamientos perjudican el desarrollo £1
sico de la ciudad, y muchos de ellos, lamentablemente estén,
Ruy consolidados para pensar en reubicarlos.

Es bastante dificultoso dotar de intraestructura adecug
da a una ciudad cuyas partes se encuentran pricticamente ais
ladas unas de otras fisicamente por no contar con un desarro
1llo de su mistema vial que permita dicha integraci6n, suméne
dose a ello la quebrada de Juanjuicillo, como un obstéculo
natural y la carretera Marginal, que como obra de infraestruc
tura regional, parte a la ciudad, condicionfndola a un desa=
rrollo a 1o largo de su trayectoria. Internamente, la falta
de mantenimiento del sistema vial, compromete al desarrollo,
de las actividades socio~econbmicas, asi{ como el desarrollo
de sus estructuras fisicaes, perjudicando el normal funcionae
miento de los equipamientos existentes. Eato 86 refleja en
el grado de desarrollo con que cueanta cada poblado, ademés,
que e8 diferente el grado de densidad poblacional y tendene
cla de expansifn de cada uno de sstoes poblados. Por estos
motivos, la ciudad cuenta con diferentes direcciones dd cre
cimiento, destacfindose la del sur por su &rea de expansibn y
la del oeste por su coherencia con el centro de la ciudad.
Bs importante un estudio que determina la direccibn Optima d®
la expansibn futura, asi como la blsqueda de una optimizacibn
de los servicios que prestan los equipamientos existentes,
cuando se d§ dicha expansiln. La falta de una adecuada sece
torizacign del suelo, puede generar el deterioro ds los cam
pos agricolas en el desarrollo fi{sico del casco urbano. Es
necesario incentivar una politica de ocupacibn dirigida ha
cia las greas eriazadas, o de caracteristicas no compatibles
eon dicha ocupacibn econbmica.

Actuslmente la cuadricula urbana cuenta con una geogra=
f4a n4s 0 menos pareja, lo cual debe arrovecharse con una pla
nuificacidn adecuada de los usos del suelo, considerando accip



ne® que contrarresten los factores determinantes que condie
cionan el deSmenbramiento fisico del caeco urbano, cuando se
eleboren lés pautas que sirvan para el ordenamiento urbano.
Referente al aspecto fisico de la ciudad, se puede apre
ciar una baja densidad de &roca construida, sumgndose a esto
la baja altura do edificacibn, la cual en su mayorfa llega a
dos pisos, sirviendo como indicador de un deficiente uso del
suelo, sumfndose a esto una heterogeneidad de las caracte=

risticas formales, y un uso indiscriminado de materiales de
construceifin de procedencia artesanal, log cuales no han pa=

sado por pruebas tfcnicas que garanticen su calidad. Esto se
produceé como consecuencla de 1los altos costos de los fletes

de transporte, provocados por el mal estado del sistema vial
regional, condicionfindose este servicio al transporte afreo.

Como consecuencia de ello, muchas construcciones se en
cuentran en malas condiciones, debido a la falta de materia=
les adecuados para su reparacibn, asi miswo por la falta de
una politica local que promueva el mantenimiento y restaurae
¢ién de las construcciones antiguas. Es por ello que las f-
reas consolidadas tienden a convertirse en decadentes, 1liml
tando el proceeo evolutivo de las freas incipientes y en es-
tado de consolidaci®n, condicionando a la vez el desarrollo
socio~econfnmico de dichas Areas. Estas caracteristicas de o
cupacifn, reflejan el estado socio-econbmico del poblador y
del grado de incidencia de los equivamientos urbanoe de ser-

vicios, 1o cual servirh para orlentar las acciones a tomaren
el ordenamiente de la estructura urbana.
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LIDAD

Debido a 1a falta de una planificacibn urbana adecuada
¢l casgo urbano ha tenido un uso de acuerdo a las circunstan
clas, tanto sociales como polfticas, por ello es necesario
tener una visiln mfs concreta de la situacibn fisico-cspacial
para 1o cual se harh una descripci8n de los diversos usos de
euelo, la que eervirf para concluir, haclendo hincapi® en las
deficiencl as encontradas en su espacio fisico, y luego poder
priorizar con el fin de tener un orden en el momento de dar
soluciones a nivel de propuestas.

Ba la ciudad de Juanjuil, el sector econémico mfe impor
tante es el comercio, por no existir condiciones esenciales
para un desarrollo industrial, siendo el uso residencial con
dicionado en su es$ructura fieica, por la estructure econbmi
ca y administrativa, limitado por equipamiento de diversasca
racteristicas urdanas que no satisfacen las necesidades ac=
tuales de la podlacildn y muchas de ellas perjudican el desa=
rrollo y expansifin urbana locsl.

Estas deficiencigs del uso de suelo son fHcilmente per
ceptibles, por el mal estado en que se encuentran muchas edi
ficaciones 8 por los usos inadecuados, asi como su ubicacibn
perjudicial para el desarrollo urbano local.

Ee necesario indidir en la relacidn existente entre el
servicio que prestan los equipamientos urbanos actuales y la
podlacifin urdbana actual y tendencial hacia el afio 2,000. En
tanto, la desarticulacifin existente entre el uso comercial y
residencial esth provocando problemas sociales varice, tales

como bajos ingresos familiares, tugurizacibnm, promiscuidad y
comercio ambulatorio, por no contar con una reglamentacifn ur
bana que regule dichos usos en el casco urbano, Estos proe
dlemas repercuten en desarrollo soclo=econbmico de los diver
es0s podblados qud lo conforman, asl como en el interés de ine

versifn en loes sectores comercial e industrial.
Esta situacifn es una de las causas del bajo desarrollo

de los equipamientos que estfn bajo la administracibn del g

dblerno local, mientras otros equipamientos y usoe de suelo
dependientes de los ministerios presentan una marcha regular
de acuerdo a las posibilideades que les brinde sus partidas ¢

conbmices asignadas.



A.» D3Q RESIDENCIAL,~ Es el do mayor porcentaje en la estrug
tura urbana local, derivado de los procesos sufridos por la

¢ludad, que tambls ha sorvido para los otroe usos y equipae
mientos. Como caracteristica, cabe destacar que, desde sus
inicios la ciudad ha estado ligada al campo, siando una de
las causas de la existencia de viviendas=huertas dentro de
la cuadricula inicial. Desnrube, fue adquiriendo caracterig
ticas més urbanas, conjuntamente con un comercio mbe consoll
dado, el que dib lugar al tipo de viviendas-comercio, asl co
mo de vivliendas-talleree. Todos estos tipos @e deearrolla
ron esponténeamente, sin previa planificacidn, d&ndose alre-
dedor de la Plaza de Armas, en la cercanla de los puertos Yy
a 1lo largo del jirSn Huallage. Las viviondas=huertas poco &
poco fueron disminuyendo del centro de la ciudad, dando 1lu-
gar al tipo de vivienda urbana, €on impostaciones formales
proplas de una arquitectura de la costa. Los demfs poblados
del casco urbano, resaltan en su uso residencial las costum-
bres rurales de su origen y provalecdn por ello las viviene
das<huertas., La degeneracifn del uso recidencial se d & cuan
do, por falta de una infraestructure adecuads, la ciudad no
puede hacer frents a un crecimiento poblacional. Como no
existe un programa de vivienda para afrontar dicho problems,
muchos propietarios, concientes de &sto, han comenzado a lu=-
crar con sus propiedades, originando la aparicifin do hacina=-
mientos y tugurios, generalmente en las Areas consolidadas y
decadentesg, donde ya no es necesario la exlstencia de vivien
das=huertas; rientras,en la periferie, estlr apareciando a-
sentamientos sub-urbanos o barriadas, carentes de una infra=
estructura blsica de servicio.

Resumiendo, se tiene un uso residencial, que presenta
los giguientes tipos de viviendas! vivienda=comercio, vivien
dastaller, vivienda=huerto’y vivienda propiamente dicha. Los
tugurios y barriadas son consecuencia de la falta de control
en el proceso del desarrollo socio-econfmico local.

La concentracidn poblacional actual en el uso residen=
cial se d& por los alrededores de la Plaza de Armas,asi como
en la cercania de log puertos fluviales, siendo la densidad
ocupacional menor conforme se eské mfs alejado de estos segc
tores. La carretora Marginal es un eje importante del cre-



cimiento poblacional, generando en sus laterales ol desarro=
110 del uso residencial en los poblados de Juanjuicillo Alto
y Bajo, San Juan y los asentamlentos poblacionales incipiene
tes de Fl Porvenir y La Victoria. F1l poblado de San Juan, ha
recibido la influencia del poblado de Juanjul, a travgs del
Jir@n Huallaga, ol cual tambifn le sirve de oje en su eetrug
tura urbana,

La ciudad presenta un problema de exraneifn, debido a
la udbicacifn de la pista de aterrizaje del aeropuerto,que no
permite una integracibn directa entre los poblados de Juane
Jul y La Merced, por lo que 8ste filtimo presenta caracteris~
ticas ruraies de su formacifn en cuanto al uso residencial.

Esto miemo ocurre con los poblados de Juanjuicillo Alto
Y Bajo, que se encuentran flsicamente aislados por la gquebra
da de Juanjuicillo, mientras que el poblado de San Juen pre
senta un desarrollo més coherente con respecto al eéntro de
la ciudad, por tener una integracibn mfs 8irecta.

Dentro de la propiedad de la vivienda, existen tres ti=-
pos: vivienda propia (70 %), vivienda alquilada (20 %), vi=
vienda de loes asentamientod subeurbanos (10 %). Dentro de
lae viviendas alquiladas existen 25 % con caracteristicas de
hacimamiento o tugurizacibén; y 35 % de los propietarlios se
lucran con el alquiler. La falta de un control adecuado del
uso residencial por parte de las autoridades, puede generar
un constante aumento de dichos problemas, los cuales provoe
can un costo irreal y elevado de la vividnda, tanto en su al
quiler eomo @ la construccibén, asi como en los aranceles co-
merciales, por no existir un arancel municipal.

Be= gso fOwrneIaL,~ E1 comercio se da a 1o largo del Jirdn
Huallaga en forma muy marcada, hasta la Plaza dd Armas, done
de se concentra el comercio de mayor importancia local,

Por otro lado, otro eje comercial viene a ser el Jirbn
Eduardo Pefla, desde la calle La Libertad hecta la calle Boll
var. El jirfn Triunfo tiene importancia comercial, por ser
uno de los lados de la plaza de Armas, entre la calle La Mer
ced y Grau, pero su comercio abarca desde la calle Progreso

hasta La Libertad.
Por su radio de aocibn existen cuatro categorias de co=

erc o0 !



/) Locales.- Que vienen & ser lers bodegns 0 tiendas de

articuloe de primera necesidad, existen 20 tipos de e-
llas.

b) ¥acipal.- Referido & un radio de servicio més gren=-
de, o sea, les bodegas mbs surtidas, restaurantes, pen
glones, y algunns talleres artesanales ( corte y confec
ckbén ). 15 son los tivos de comerclo de esta clace. -

c) Sectoriales.- Comercios més especializados, como ca

sag fotocrfficae, hoteles, restaurantes de gran servl
cio, almacenes, etc. Existen 9 tipos dec eete comercio.

d) Distritales.- Este es el tino de comercio de nma-or

cantidad oxistente en Juanjuf y su clasificacifn se de
be a su especializacibdn y ubicacifn con respecto a los
demfis asentamiontos poblacionales de Juanjul. Sua con-

centracibén sc da alrededor de la Plaza de Armas, y, a
inque Jde un tipo de comercio exisien variors localer no
se desmerece su catcgoria de cowmercin distrital. jem.
Z2spaterias, Comerclales importadoras, farmacias, bancos
agenclas de viajes afrees, cinos, otc. Dfindole ecte ti
po de movimiento comercial una caractoristica muy r@
culiar ds ciudad zdministrotiva a Juanjul. Fn esta ti
po de comercio el nfimero ee ds 30. Como ee ha visto,

el comercio se concentrz en Juanjul, m8s no en los ba
rrios alcdaflos, ya que en ectructura urhena es incirien

te.

C.~ USO INDUSTRIAL.- Se puede apreclar quc no existe una pla
nificacifn industrial adecuada, e.to se deve m&s que nada a

la falta de un ectudio respectivo para la ciudad y, g sus an
tecedentes histbricos, desde que coumenzd como pueblo rural o

(] OIOMa .
Un hecho que resalta es 1la empacadora de algodbn que cs&

la mfhs antigua.

En ese entonces, Juanjul como poblado rural ora chlco
Y gbarcaba unas cuantas cuadrae alredcdor de la Flaza de
Armgg, de tal modo que la empacadora de algoddn quedaba en
la periferig de lg ciudad, actualmente &cta se encuentra prég
ticgmente en el centro de le ciudad, colindando con el



asropuerto, y viviendas.

A nivel industrial se han clasificado las industrias de
la sigulente manera:

« Por su clasificacibn:

PRIMARIO
SECUNDARIO
TERCIARIO
ARTESANAL
= Por eu matividad:
EXTRACTIVAS
TRANSFORMACIONES: FESADAS =~ LIVIANAS
ELABORACION
INDUSTRIA CASERA

= De. las industria extractivas tenemos a los aserraderos, en
Juanjuil y Juanjuicillo Bajo.

« La flbrica de ladrillos ubidada en la calle Arica que vie
ne a ser un tramo de la Carretera Marginal, antes de cru-
gar un puente sobre la Quebrada Juanjuicillo.

= Do las industrias de transformacidn pesada se cuenta con
una empacadora de algodfn situada en el Jirbn Castilla co
lindando con el Aeropuerto.

« La Industria de Madera,a nivel de transformacifn liviana,
esth referida a productos de uso doméstico, como mueblos
de comedor y de sala.

« Fn cuanto a la Industria de elaboracibn, se tiene a la fA
brica de gaseosas, cuya elaboracibn es a nivel local, ubi
cada en la calle Miguel Grau a dos cuadras antes del rio.

e Otra industria de elaboracibn es la panaderia, que esth
gituada entre la calle Progreso y el Jirbn Triunfo, y es
'lm finlica en la ciudad de Juanjui.

- Dgntro de las Industrias Artesanales o Industrias Caseras,
se estAn clasificados los Talleres de Corte y Confecciong
talleres de reparaciones de motores pequefios (motos, bici-
cletas); ademfs industrias de hojalateria.

Como se puede apreciar el crecimiento industrial, aun=-
¢ue insignificante es desordenado; teniendo la ciudad un po
tencial industrial muy grande con pelacibn a la produccibn
agropecuaria existonte en la zona.

Es necesidad preveer un firea industrial teniendo en
consideracifn la tendencia de crecimiento urbano de la ciu-

dad y su infraestructura vial y de transporte



D.- EQUIPAMIENTO COMUNAL,- Lo conforman aquellos servicios,

cuyas funclones Se dan en espacins desctinados a ello, o0 en
todo caso, acondicicnados. Los ecuipamientos erisientes ,
futcionan con limitecicnas que cdnavionen del orden econdmico
Yy rolftico, afectando 10 rolamente a los poblacdorez del cas

co urbano, si1fil tamdifn a los pueblos ruralee circundantec.

a) eaujpamiento cducatiyo.- %n la ciudad, est& ubhicedo
el Nucleo Comunal N° 03, parteneciosnte a la kesiba de
Bducacifn I, 2Zona de Educacién 16, creadn el  aifio de
1972, FErte NGcleo comrrende an gu Sioa administrativa
a las vrovincias de Mariscal Clcere- vy sns distritos:
Juanjul y Pajarillo, y Huallasa y su dlstrito de ua-
llaga. Fl total de e~tudianter rertenecienter al Y.E.
C. 03 en al aflo de 19?79 fue de 10,764, todos d» modali
dad estatel, no »rorenthndose la modalidud particular
en ningfin nlvel de ense~anza.

*r la provincia de Mariscel Chcer:e, el total de
alumnos de 1los distintos niveler de enseianzz tue de
5,018, 153 docentes en 27 centros educativos con un to
tal de 183 seccioreg, cortzado con 1k5 aulas y usfndo-
se vcr turno 139, dehido a oue la enseianza en casi la
totalidac de los centros se d% en tree turnos.

®n el cascn ur»ano de Juanjul, la poblacién esco-
lar, segfin estacfsticas de 1979, fus Jde 4,500, taiien=
do en cuente todoma los niveles de ensefianza, 131 docen
tes, 124 meccionoes, 120 aules y 117 aulac en uso.

Fn cuanto a los centros de educacifn inicial, 1la
ciudad cuenta con cnatro locelest uno es alquila do, ©
tro es pre3tado y los dos rostantes nro-los. La poblse
cifn de estn nivel ec de 2%5, y el prcmedio d - alumnos
vor seccl®n de 26.

Los cantros de educacilén vrimaris tienen nna ro =
blacisn oscolar dc 2,218 y un promedic de 55 alumncs
Tor seccifn. Son ocho los locrles para este nivel do en
sefilanza, siendo solarente dos los lneales alquilados.

Los contros de educacifim secundaria cuenten con
dos localmss de imrortancia, que son: E1l colegio C. B.
Carlos Wiese, nue vinne a ser ol Nficleo Educativo Co-
munal O3 de 1a Ragihn de Educacidn I; y el coleglo Na=-



cional La Inmscuvlada, administrado nor reliriosos. Am
bos colerilos cuentan con local nronio, h

Fl coleetin Carlos "iesqe, cuento con 871 @
lumnos, 24 docentes, 18 secciones ¥y 1?7 enles on veo, Y
un promedio de L9 alummos nor secei.m. Rl local cuenta
con canchas de fulbito y basquet. La conetruccifn  ce
de material noble. Del “rea total arl terrenc, s8lo ee
t constrelido un 20, tenmiende scracio nars ammllar m -
su ¢ pacldad.,

El Colecrlo Nacinnal La Iamaculada, fur crea-
do antes que el Carlos Wiesse, ror ~llo cuenta ¢on una
infraestructura m s comvleta, rero su capacidad de g
lumnado es mucho menor. Cuente con canchas de~ortivas,
11 aulas de cnsefan-a, 15 Qocentcs rara 11 ecceiones
que albergan & 384 alumnos. W1 nromedio Ae alumion pa
ra cade s~cclbn ec de 39.

1l nivel de TMducaci n RAstes Laboral, fancig
na en turnn de nochae en ¢l loeal del Crlagio  Carlos
Wiesse, contnndo con h\% alumnos por secei’n,  Sn infr-
estructura es inadecnada nara las lahores mannales nog
turnas. ¥n lo que se refiore a cantios de infomacién,
tanto del Carlos Wiessc como La Inmaculada, cuent-n con
pequefias bibliotecas, nua prestan un servicio linmitado,

Por la Plaze de Armas, a) cortado de la Tgle
s8ia, existe una Biblloteca Comunal, la cual ha sido g
condicionada on un local adue antes ova dam sito. E1
tipo de docnmentacifn que so juardu, cc a nivel escolzy
Y los docunentor son donacinnes de la woblacifn pres
tando un sorvicio limitado, drda la ca =acidad cue tiene
(50 personas) y la documentaciAn desactuallznda. Cuenta
con nna iluminacli n natural deficiente, teniendo  que
recarrir a la iluminacibn artificial.

b) equipamientg do galud.- Juanjuf cuenta con un Hospi

tal General el cunl cos una drca howpitalaria wmuy impor
tantec y, a2 cu adninistracifn .crtenecen las prcovincias
de Marlscal CAcores y :luallaga. LUstl denuminado como
ea Hoepitalaria li° 5, Ucspital Goneral de Juanjul y
cuenta con un :ree de 9,000 m2 de terrcno, 4o los cua

les 1,696 ma. gon de &roca techada. Presta servicios



de Rayos ., Dental, Lavoratorio, Enformerfa, Consultas
y seiviclo de Cirupla; contando para cllb con salas de
reposo jurs howbr2e, majers: y nios, asl como pactos,
aorvicio de emergoncia y olroo complenanterios como
farmaclas, cucine, lavenderfs, ete. Ulicne uaa ca,acie
dad do 10 canas para nos] ltallzacidn, snt_o acnbres,ma
Jeres y nifios,

trosta un servicio irportasie cn Los que €9
reficre a consulta extcina, ya que es 91 dnico  Centiv
Hoepitalarlo d: Juanjul, debido a qu:> ca los poblados
circundant2s do Juanjul, no exlcten ~ostas mSalcHo, ni
centroa do saltd. Como funcifn zdmini: trativa, cuample
un parel Larcortante dada 2 Lla contralizacidn e osta
funel n, rofcidcc a los puentus sanitarios exi “ontos
en 1+s puehlog rurvales do Juanjuf y fiuallaga.

Lo ciaded ta«wbif®n curnba con dos faramecias
localizadas on la ceccanfa de la Ylaza Jde Armaz, las
cuales nrestan adeni., sesvicio de inyectavles. Ade=
nds, exls an % coacultorice rarticularec, dos de Medi-
cina Dontal y el otro de Medicina enzial.

Fyiste un ru2sto Asistencial en el barvia de
La Mereed, pcro &cte précticament~s ~o .imilta 2 le anli
caci n do inyectubles, parque sarccs d egai os wddico:
adecuados, asil como de medicina para primeros auxillos,

¥n cuinto a las consultas roalizaldes en ol
Hospital, segflin los decios e:tadisticos de 1973, se tie
nen las cigulentes atcaclonoe v el afime.o de -aeicntes

nbservados tratados a través do css adol

HOSFITAL
l.~ LxAwen clinics ;oneral. 654
2.~ Observactdn y atoncibdn Pre-iatal 509
% e= Sintomas y ostados morbosos wel delinidos 265

4.- Otras enfermecdadce del aparato Génito-Urinarlo 281

5.~ Infocciones ‘esiiratorias Agudas 256
6.~ Bronquitis, kEnficeme y Asua 158
?.- Infecciones de la plel y Tejido Sub=Cuthnco 125
8e.= Otras Almintlasis 127

9.- Enteritis y otras enfermedades dlarréticas 103

<)



10.« Tuberculosls del Ararato Respitatorio 98
1l,- Otras enfermededss del Aparato nespiratorio  gg
12.- Ancniac 72

sl total de pacientes obcervados fuc de 2,690
7 cegln ol eatimado del nospitel, sblo secporde ol 0%
0 nenoe& ds oz poblada.es quo tisaer l» neeesldad de
tratamionto o connulta wfdicn, por 1o tun se eutd cfeg
tuanddo la ampliacidn del hoorital.

Lo noblaci®n, t-mbisa roecurre a lac modicinas
natralan, »nra o cura do gug malic. gt ti0 de a
tencibn e0 40 con m = frocueneia, en los nmeblos rura-

los, por 1a lajanfa a 1las ceniros hnsnitalarios.

c) equiramicnio eatiyo:= La recrcacibhn en la ciudad

c
80 da ¢ dos mancgas: 4l aire librc y techada. Su equi
pamionto 3s muy deficicnte ea las dos foomas, ya saa
por tener un drea 0 local no aporpiado o simmlemante
por no toencerlo. Lac Anicas &reas devortivas cxi-tente..
que son de plso de concreto, ostin udlccdos en loz co=-
lagios Corlos .iecse y "ila Inmaculada', Goneralmonte,
s0n &rcaa chicas destlnadas a deortes telec coryo bas-
ket, fuibitc y holey. La cauacha de ful.ol del Col:ugin
Carlos wiesse, asi cowo las &reas liLras dastinadic a
das actividadss recreacicnales de ia comunidad son de
piso alirwado y dc £ cil Jdoterioro en &pocas de iluvia.

5610 ea el Chrlus Wlesse existen vostuarios
deposrtivos, los cuales me cacusntran eun pésimo sstado.
Sucede que por falta do campoc deportivos, los niiios y
adoleecentos, usan la rista de aterrizajo como caamro de
Juego, devido a la falta de control en la pista por pav
te de COhrAC. La ciudad tampoco cusnta con un local p
ra La vrhctica de los jwegos de saldn. Evontualmente,
la comunidad imgrcovica una cale de uscos aflitlylos para
tales iuncioneg, &l rfo ec un lugar de ecrarcimiocnto
P blicc natural, el cual =s usado como playa en loz mg
s@es quec no llueve.

sn cuanto a los Juegos infautiles, lur eLlrs=
tentes en lae cercanlas del puerto Anberes estén dete-
rioredos. No existe en nlngsuna parte de JunajJul un &-

rea destinada a 1a recreacibn infantil.



Cuenta con un cine como local de espectlculos,que
tiene una capacidad wara cuatvocilantas personas. Bl
local =0 encuentrz en nmalas condiciones debido al tipo
de material de conctruccifn usado (adobe), y que fae
d¢%fiado en 1973 vor un siswmo prodicido en la zoma, no
afectufindose renpsraclones de edificacifin en forma e~fi=-
clente. M1 aislamiento acfiertico requerido, ast como
la scrovicqd de la sala es defieiente, No cuventa con
camerinog, porque no ha €ido disefado vara teatro,

Lee actividades artletico=-folkléricas 52 realizan
en los coleglns o fress libras imrrovicadas cue 22nn
arroriadses, por carecer de un lccsl ~rrnoiade nara even
tos., La Plozz de Armas, por ser una de lae yocas fireac
de concreto, ec us~da vor lo= nifiog como centro recrea
tivo, asimicsmo per los adultos como un lusar s tertue
1lia.

d) correo y comunicaclones.- F1l local del corven funcio
na an una vivienda de un piso ouve ki sico scondiciona=
do para tal funcifn., Se encuentrs unhicada entee la ca
lle Lz Punta y el Jr, Fduardo Pefia. Ia ccnetruccifn,
ce deploranle, no contzando con energfla elfctrica.

Ofrece scrvicio telegré&fico y recercifn de corras
pondernclas y eacomiendas, las cualecz llegan ocor via a
§res Cricamente, No cuente con racdio de corunicscisne-
mes y solamente cuenta con una 1inez teleffrica directz
para Tarapoto,

CCtvAC y 1la parroquia son los finic os equiramisntos
Que cuenten con radic transmicor cuce rrestan s9rvicio a
la comunidad sflo eu ceso de =mergendia.

La ciucdad no cuents con un sistema telefdnico pae-
ra us0 urbano tampoco paru llamadas de larga distancia
fusra del c.eco urbano. Fl sistema d= emlace ror ni
croondas psra comunicuciones, todavia no ha llcgado a
Juanjug, ~omo medio de comunicacifn masiva. Son muy ™
cae las estaciones de radio que pueden captarse en la
ciudad, no contando con una estacim de radio corere
cial locel. Existen proyectos de enlace por micro on-
dag, de ~zrte de Entnl..Porfi que afectar® a la regifn
con 1o cusl mojorarh ol sistema de comunicseién_



E.- USO IRSTITOCIONAL.- La ciudad cuents en su Area urbdbana ,

€on instituciones rfbdlicas y privadas.

Las instituciones pfiblicaes existentes son de tipo polie

tico-administrativo, econbmico y social.

Ben

Entre lae institacionee rolftico-adminictretivas se tien
= MONICIPALIDAL,= Ubicada en la calle Miguel Grau,entre
los jiromes Triunfo y Huallage, frente a la Pla-a de Ar
Hfg, Fn dicha adrinietracibn funciona el registro ci =
vil, registro de defunclones, de recifn nacicos y domgs
funciones prorias del municidio.

« REFCADO Y CAMAL.« De cuya funci”n derends la adscuada
adzinietracifin de los alimentos hacia la roblaci’n. En
dieha funcibn, estén ligadas las institucionss ministe-
riales compatentes y el municipio. Fl mercsdo esté ubi
cado en el jir8m Eduardo Pefia, entrs 1las calles Progre=
80 y La Merced; por otra parte, el camal esté ubicado
en el jirin Bolognesi del poblado de La Merded,colindaa
te al rio Huallaga, prolongacibn de la cslle Holivar.

- VINIST"WIC D= TRANSPORTE Y COMUNICACIONES (= Situado
en ol jJirdn Arica, colindan ¥ conm el hospitial. 8e ene
carra de la adminietracifn 4. las nartidas ecaonbzicas,
destinads:z al mojoramicnto y mantanimiento de los L T2
dl oc de comunicaciln exirtentes en la ciudad, tales co
mO 13 red vial urb na y el tramo de la carratera Karglie
nal que se oncuentra en su Jjurisdiccifn, el mejoramient-
de los puertos existentes en la ciudad, y las defonsas
contra lac crecidas y erosione- provocada- ror el rio,
el servicio de correo y comunicaciones, asi como el o8=
tudio de factibilided vara inetalar una central teleff-
nica de alcence local y nacional.

« MIRISTEEIO DU AGFIZULTURA.- Se encarga de estudiar los
rgcursos agropecuarios de la regibn, asl como sl mejor:
mionto de dichoe procuctos, para 1o cual cueata con
gna gr-nje experimental. Est% ubicedo a - n lado de la
carretera Marginal, colindante con la pista de aterriza
Je. Unos de eus papelee es ol contrel de la produccila
.'rnp.nuahia, tanto ea su siembra, cosecha, y su adecua



de comercializncifin. Administra 8l expendin de »roduc-
tos tales como arroz, azficar. harina v otros, cuya im-
portancia os bhlAsica en el consunn popular. Dicha lebor
la hace en coordinaci®n con el municivio y la comuanided
= MINISTERIO D:: PESQUERIA.~ Mhicadn en la calle Bolivar
ntre los Jirones Mariscal Castilla y Triunfo. Fs de re
ciente creacifn y su labor princinal es el estudin d=»

la fauna acnhtica del vin ilaallaga, anf comn la factibi

@

lidad de crianza d~ alruans especim nss en ~r-nin- oon

cinlas, con finaes de —~roduceci®n comoreial. Actuslronte,

sa entfn haciendo exrerimentos de erilanza con el maiche.

En cuantc aa ins institucionos de orden econduico, e

cuenta con al Kancs do 1a Iaci*n ¥y el Banco Amazfinlco. Dichas

entid~dae cu-itan con tecal mropio, no estanuo nreparadvs ra

ra absorver la Axm-ndn futura de dicho servicio nor no haver

sido nroyectadns wara tal fia.

Rofarente a las institaciones de ti»o soclal, 3¢ cuenta

con Institacli 1.z ars-itii:taces cono la Guardia Civil y la

Guardia Repudblicana, un centro de reclusi®n gque tfunclona en

una casona ant” pjua, la cual nn tine ia infracustractura dc

gorviclos sulilclonte coud mavn euwalir con la finel®n a:igna

da.

Sc cunnts c.n nna Tlscalia, »refecliura y juzpado 42 paz,

los cuales funcionan on iédcalen cuyo est-do do construccibn

68 » s8imo, no cint.ndoe coa ana infraastructurn adocuada,.

De las instiatuclon :s privadss e tionen:

- Institucicnes veligiosas, las cualzsn, adamnfs do cat-e

Qulzar y servir a la johlaci’n, wrestan s»rvicio de arcyc so

v

cial en coordinacilin co» e¢i hospital y los controc cducati -

vos exlistontos. La:s fglecgias existentes se oncurmrran sitna

498 a 10 largo ¢cl jirdn Triunfo.

-~ Clubes ~civados, ga~ fuacionan a 1ival loeal, tnicado

poca tresceondencia,

F.— OPROS TSOS.- Tst’en catalagrdos de e-t~ mancra 2suclloe

usos, cuya car-cteristicn esencisl es le i=wortnneia que tie

en & nivel local o resional. Fstos son lor icwientae-

atropucrto.~ Administrado wor COIPAE, que cuonta



con una pista de aterrizaje do 900 metros de longitud ,

por 90 metros de ancho, siendo fitil solamonte 750 m. La
pista es de tierra afirmada, careciendo de sigtemas de
Seguridad apropiados que permitan un normal funciona -
miento. Por este motivo, solo funciona cuando el tiempo
68 bueno y en el dfa. Fl local de atenci®n para 1os paga
Jeros, asf como la recepci8n de equipajas, resulta chie
co e incbmodo, dndo el gran nfimero de viajantes que se
est& dando en la regibn, consecuencia del mal 2stado de
lae carreteras. Fs por ello que la via airea se convier:
te en el finico medio de transyporte que une a la cludad
con las deméas ciudades del territorio peruano.

En 1979, la comunidad planted a las autoridades com
petentes un proyecto de ampliacibn de la pista de aterri
zaje, asf como el local del servicio pufiblico. Dicho
proyecto consisto en construir una nueva rista de aterri
2aje, utilizando la misma infraestructura existentes ¥y
una parte de la actual pista, como &reas de parquco de
los aviones. Su direccibn serfia Norte 32° Este.

« Puertos fluviales.- Estan ubicados 2n tres puntos de
las riberas del rfos Huallaga. Estos puertos son: Mira
mar, Maldonado y Amberer, siendo este filtimo el més ime=
‘portante, ya que se realizan intcrcambios comerciales
de productos agropecuarios con ciudades situadas a las
riveras del rio. Prestan tembi®n servicio de transpor-
te de pasajeros con los diferemtes poblados y ciludades
rursles ubicados en las A&rgenes del Huallaga. Fstos
puertos carecen de infraestructura adecuada para su fun
cionamiento; no cuenta por ejemplo, con un atracadero
de lanchonce. Dichos puertos ectén ubidados en lugares
bastante euceptibles de ser dafiados por la erosidn cone
tinua del rlo, no existiendo una defensa adecuada para
conrcrrc-tarla,

Por el puerto Amberes, se estf construyendo,
una defensa de concreto, como un muro de contencibn, que
ve a circundar las riberas, por donde es factibie una %
nundacibn. En dicho puerto se ha proyectado la comstruc
cibn de un terminal fluvial. Con respecto a los otros
puertos, no existe ningfin plan de accibn inmediato



COHCLUSION - §

Es apreciuble la falta de una rlanificacibn en el desa-

rrcllo urbanistico de Juanjul, tento on su uso r-eifencial

como en el comercial c industrial, lo cual ha

los equiparmientos existentes Adnlezecnon de deficlienciss on ¢l

cencrado que

serviclo que rroctan,

En 2l usd residoncial, 1a carencla de ccrlamentacifn lo
cal para su desarrollo, ha gene.adc 1na baja densidrd de cons
truccibn que ha side una de los ceusac que rotivearon local-
mente el protrlev: de vivicnda.

La falta do una zoniricecid8n de urscs urbavios en la loca
lided, ha wotivado un nfiuero aprecialle ¢o conercios, que e
estableccn espontincanento on nuchus arteriac locales, penc—
rando una alze arancelaria en muchos ¢ssos no compatible con
su realidad, =demfs que iwuchos glros comerciales se saturan,
hacl ndoce dafio los mismos comerciantes. PEsta situacién ha
motivado la proliferacifn cel ccmercio ambulatcrio, fenbmenc
soclal que es nuavo paia la localidad.

Las industrias existentes, al estahlecerse en la locali
dad, han quedadn pr cticamente inmersos dentro del casco ur-
bano, no teniendo alternativas de expansibn. La falta de un
reglamento de zonlflcaciln,infraestructura de servicio add-
cuada y el cardcter comercial de Juanjuif, hace Que no puede
ser apreciada la vocacidn industrial en muchas lineas de pro
ducecibn, con insumos agropecuarios.

Al margen de estos usos, el equlpamiento comunal existen
te resulta insuficiente, tanto en su capacldad, como por .La
infraestructura. FIe ei1 caso del equipamiento educativo,cuyo
8ervicio e infraestructura de apoyo no est® de acuerdo con
las necesidades actuales de la poblacidn escolar, ademls de
no sstisfacer dicha demanda, la cual estf armeuntando progre-
sivazente.

En cuanto al equipamiesnto de salud, al no ofrecer las
garantias de salubridad ni dc atencifn médica por pmite del
&rea hospitelarie local, motiva a la poblacifn a reburrir al
curanderismo en la cura de sue males, ademfs do no existir
pcstas m dicaz e¢n ninguno de los poblados que conforman el
casco urbano. FEsta rrActica que estf bier enrafzada en gran

parte de la poblaciln, es una de las causas del bajo cesarrg



1lo amistencisl cxistente. La falta de un control cientffi-

co de muchas enferuedides, he movocado en wuchas oportunida
des epidemlas, con un costo zoclal muy elevado.,

El equipsnienern existents, prAc‘ic nente no ryiste en
la localidad. Fsta falta nace aue aran mayoria den la pobla-

ci-n emigre & otrac locnlidsdos 10s fines de semana., A ni -~
vel de espectBculos, en nuy robre el servicio que rrestan 1os

equipanmientos orilstantec dobido a su antigiedadg, estadn de
construcci®fn, o Porugue ne sOn arrn' iado rara dlc.a ruuci n.
En cuanto & correo y ccrunicocibres, al nn exiet.r €l

servicio telcfbnicn, tanto local comc de largs distsuncie, ¥y
ser deficlente el s~rviclo de correo, la clud=d@ nueds tracti

canente alislada cnon restecto a su entorno.

lL.ar instituciores, al »o conter much-& de clla: con un
local =decusade yo2ra su funcionaviento, brirdan ur ssrvicic
deficiente a la comurtdad, ta! es el css0 de la2s ingtitucio-
nos del orden «fiblico, jucdicisiee y otr s ligadns al gobier=-
no muricijpal,

Dentrc ce lcos otros ti os de uso de suelo, el &Bropuare
to, &1 no contar con un sndecuado locnal para su funcionamienrte
queda licitazdo er el scrvicio que prests a la comunided, asi
como e pistya de aterrizaje, la cual al encontrsren doulio
del casco urhrno, 2s8th limttando su cre i ionto urbino. Los
pusrtos fluvisl:=g, al v-macer de nrna adecuada infrascctructue
ra de funciora: erto, no satisfrcon a Ll:s ususrics, sron ma-
yorfa dec elioms jrove-~ic~tes de log centrns de producci®n a -
gropecueris, sin embargo como nccecidsd de transnertn urbarno
ha motivado uue dirsccicnalidad en la exrancién urbona, dens.
fic ndosee ;onlecicnalieinie sue entornos,

Estas.deficien~cin . «n el uso de suelo, sum ndose ia ful
ta de uca planific c¢ifn adecusda, ir&n euncarvando aln uis lcw
problemas €n la estruciurs urbana existente, lo cual obstacu

1lizar® el cdcsarrollo orgfrico de Juanjul.
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ERERALIDADES

La infraestructura de servicio existente, se ha formado
teniendo como parﬁmetroa los diversos usos de suelo del cas-
co urbano inicial. Algun@ls de estos servicios , tales como
la red de agua y desaglle, fueron construidos de acuerdo a u-
na planificaciﬁn inicial , sin considerar una futura expan-
s15n de la ciudad.

En el cfso de la red de desagiie , &sta nunca cumplid su
funcibn, ya que 80lo se usb una pequefia parte, deteriorgndo-
8¢ el resto en 6l transcurso del tiempo , hasta volverse in-
servible. La red de agua, no ha rodido satisfacer la deman-
da poblacional, por tener una limitncibn, tanto de la red cgQ
2o en la capacidad del reservorio , perjudicando a la ciudad
en su desarrollo urbano.

La red de energia eléctrica , que fue instalada despuéds
de su creacifn politica como ciudad , es incompatible en su
eapacidad de servicio para satisfacer la demanda poblacional
aminorfindose temporalmente dicho problema , debido a que en
muchas viviendas todavia existen 1las costumbres del campo
que suplantan dicha necesidad , pero no por ellc no se hacen
imprescindibles los servicios inexistentes.

En muchas ciudades de la regibn, existe el problema del
deterioro urbano por causa de la basurs y el descuido del or
nato de la ciudad. En Juanjui, el grado de deterioro por es
tas causas es muy pequefio, ya que dicho servicio se e jecuta
oficientenente por los encargadod municirales, considerando
que no cuentan con los implementos necesarios.

A8l eomo los otros servicios, la infraestructura vial
es producto de la formacibn 1inicial del casco urbano,sirvien
do como patrfn para la configuracibén urbana de los otros a-
sentamientos poblacionales que lo conforman.

Dentro de la infraestructura de servicio, exlste la nee
cesidad de contar con una red de aguas pluviales., Dicha fal
ta ha perjudicado gréndemente al sistema vial,asi como a los
demfs servicios y usos de suelo, entorpeciendo el normal de-
marrollo de las eiudades en 8pocas de precipitaciones pluvia

les,



A.- BED DE AQUA.- Ia red de agua notable abarca solamente la
zona central de Juanjul, mfc no los barrios aledafios 108 cua
les se ebastecen de las aguas que fluyen en la quebrada Juan
Juicillo, el rio Huallaga o aguas de 1luvia.

El tendido de tuberfas en su totalidad es de use dom8s
tico, allmenténdose de un reservorio de 500 m>. uble~do & la
entrada de la ciidad y de un pozo ublcado en el barrio de La
Merced.

Dol reservorio sslc un ramal de alimentacisn de 8" de
difmetro y del pozo le tuberfa de alimentacibn es de 6" (con
creto). Loe ramales de distribucién tienen un difimetro de un
Yy los de conexibén a los usuarios de 2",

La red principal esth tendide a 1lo largo del Jirdn Hua-
llaga hasta la calle Alfonso Ugarte y de &cta, hasta el pozo
do alimentaci 8n en La Merced.

El difimetro de 8" es solamente desde el reservorio has
ta el Jirbn Loreto y a partir de allf hasta el pozo es de 6".
Por el jirbn Mariscal Castilla se ubica ot.ro ramal de alimen
tacibn de 6" de difmetro, de:xde la calle Alfonso Ugarte has
ta la calle Loreto. Existe una sola tuberia industrial que
alimenta a la panaderia situada entre la calle Progreso y el
jirdn Triunfo. Las instalaciones de agua contra incendio es«
t&n malogrados hace varios afios.

En cuanto a los usuarios, muchos de estos han instalado
en forma ilegal su propia red de agua, debido a la falta de
control por parte de las autoridades. Estos una vez identi-
ficados, regularizan su situacidn y pagan un promedio del
consumo mensual de los usuarios legales. No existe control
de presibn de agua para tuberfas domésticac debido a que uti
112an 8610 mandmetro.

Con medidores o sin ellos, la cantidad de abonados es
de 350, slendo el consumo mensual promedio de 20 mj. El por
centaje de instalaciones ilegales es del 20% del total. En
cuanto a la administiacifn del servicic de agua dombstica,se
encarga una entidad municipal llamada Agua Potable, que :tie
ne la responsabilidad de mantenimiento y nejoramiente de 1la
red,

B.- RED DB DESAGUE.- La red de desagiie fué tendida hace 20

afios y comprendia lo que hasta ese entonces ern la ciudad de



Juanjul, pero de todas bstas, 1la fnicas que trabajaron fue-

ron lae quoe estén comprendidas entre Huallaga y Dos de Mayo,
hasta Bolfvar; del Jirsn ®rifinfo, entre Miguel Grau y Dos
de Mayo hasta el puerto Miramar; la calle Progreso, entre
Triunfo y Huallega,

A excepcifin de 1as tuberfas nombradas, las dems nunca
se usaron, y actualmentn esthn corroidas e inservibles,

Algunae viviendas, para afrontar el problema del desa -
€8¢ usan pozos sfrticos, loo cuales tienon una vida Atil de
aproxim@darmente dlcz afios. Las demfe viviendas sc valem de
canaes da acequia para ovacuar las aguas servidas.

Tanto las acequias como la red de desagiie, evacuan 1las
aguas servidas al Huallaga, sim previamente habor sido trata
dae para descontaminarlac,

Actualmente existe un prcyecto @ instslociln de la red
de desagilie que aberca todo el cacco urbano, a cargo del ¥inie
terio de Vivlienda y Construccibn con sods en la cludad de Ta
rapoto,

C.- RED D! AGUAS PLUVIAL'S,~ La ciudad carece de esta infra

estructura, evacufindose las aguas de las lluvias por la pon~
diente de las calles, las cualis, como no eatéin pavimentadas
sufren grandes detoridros, Muchas de ellac que no tlenen ca
8l nada de pcndiente, suecdan inutilizadas, debido al emroza-
ziento de las aguas, con lo cual, tanto el trfnsito vehicu -
lar como peatonal quedan afectados,

Dichas ovacuaclones naturales eetfn dirlgidas hacia el
rfo Ruallaga; as! mismo ocurre con el dronaje de la pista de
atorrizaje, cuya pendiente la hace propiclaapera contar con
una evacuacibn natural,

P.~ RED DE ENFRGIA ELECYLICA.- Esté conformada gor una planta

electrfgena diesscl, cables de alimcntacifin de 2,300 voltlos,
subeestacionoe de transformacifn y cables de distribuciln de
230 voltios.

La planta elfctrice esté ubicada en la ontrada de la

ciudad y coltnda con el colegio Wiesse. Consta de un motor

que genera tefricamente 250 Kw., pero debldo a eue tres rec-

tificades, se asume su potencla de eervicio menor, y teniene



45 un horario de morvicio de 5 a.m. hasta las 12 de la noche.
. Los cablos de alimentacibn, se conectan a las sub-esta-
ciones a travdé: de un tandido el&ctrico abreg, y la ubicatibn
de estac sBub-acztaciones es la siguiente :
-« En el jirbn Huallaga, entre las callec Arica y Rami-
rez Hurtado, sub-estacibn de 15 KW, , entre Loesto y
La Libertad, sub-e:tacidn de 50 KW,

= En el jir®n Triunfo, entre las calles Dos de Mayo g
MiEf¥el Grau, sub-estacibn de 82.5 KW.

= En la calle Alfonso Ugarte, entre el Jir6n Mariscal
Castilla y Jirén Triunfo, una sub-estacibén de 50 KW.

= Por otro lado en la Carretera Marginal, =n el barrio
de Juanjuicillo Bajo, entre la calle Atahualpa y ML
guel Grau existe una sub-estacibn de 82.5 KW. que ali
menta a este barrio y al de Juanjuicillo Alto.

Como puede notarse, el barrio de San Juan carece del
servicio eléctrico, lo mismo que el barrio de La Merced.

En cuanto a la red de distribucibén residencial, no exis
te planos referidos a &sta.

La terndencia al consumo el&ctrico oscila en el aiio en-
tre los 80 y 200 KW. por lo que las autoridades cdecidieron 1la
compra de un generador de 160 KW. de potencie, contando para
ello con una partida de S/. 11'400,000,00 (presupuesto de
1978)

La instalacibn de la red eléctrica est& a cargo de 0Ofi-
cinas de proyectos de Interéis Local. Las partidas econdmicas
a cargo de CODE SAN,

Actnalmente exists un programa de electrificacifn de los
barrios circundantes a Juanjui.

El consumo el8ctrico en la ciudad tiende a aumentar a
2/3 del consumo actual. El siguiente cuadro estadistico rg

sume dicho aumento de demanda:

MENSUAL_1978 MAXIMA DEMANDA DIA
Enero 126 Kw 1
Febrero 126 KW 5
Abril 127 Kw 2

136 KW 4

Mayo



Junio 135 14
Julio 136 Ew 16
Agosto 157 ¥o 25
Setiembre 158 ¥w 30
Octubre 158 Kw 20
Noviembre 160 kw 25
Diciembre 164 Xw 2L

La adninistracibén del servicio eléctrico, cst& a cargo

de Blectro-Perfl, cuye oficina estd ubvicsdu enbre el jifda F=
duerdo Pefia y la caelle lLa Libertad.

E.= SERVICIUS PUBLICOS,- Wn la mayorfa de los casos, decting
dos al mantenimicnto y ornato de la ciludrd, tanto . blico co
mo vecinel, teniendo ine frecuencia bastante “»uena y positi-
va para bien ds la nohlaci®n.

a) recnlecc’’n do basura.,- Fste sorvicio se d& cHn nu-
cha regularidnd czda dos dia=, para 1o cual se usan ve-
hiculos improvisados taler cono camionetzs y camiones
de construccion.

b) 1limrieza p blic- y ornato de la cindaé.- Existe un
manteaimiento de lar. &rn=s navimontadas, las cusles son
muy reducldas y la constituyen la Plaza de Armas vy 1lar
vared~c que cireu-d n a &sta. En cuantc & las visr afiy
madas, la noblscifAn estd en 1la ohlig=ci®n de raatenor
lirpia ¢l Brea que le corrcuionde & su frchada, tanto
de husura, como de vegetaci’n ecrnatlnen,

¢) estacifi deo pervicio.- ‘blcado Junto al wmuerto Heldo
nado, en ¢l jirAn Eduardo ieta. Tn diche estacibn se dig
tribuys combustible, t#nto para uso induetrial cozmo do-
m stico (petroteo, greolina ¥ kerocene), los cuales vig
nen por via fluvial o a%rea. Cua»do las c-rreteras 8o

encuentran en buon astado, ol transports se reaiiza

camionzs de carga.



F.- SISTEMA VIAL.- La cuadricula urbana coincide con el Sis—
tema vial existente, el cual es en su totalidad de suelo api
sonado. Debido a las intensas lluvias, se deterioran facil-
mente, y como no existe un manctenimiento adecuado, quedan eu
dicho estado, perjudicando al normak desarroilo del tr&nsito
urbano. Del 100% del sistema vial existente, solo el 37 %
pueden ser usados para el trénsito vehicular, el resto a ni-
vel peatonal, y muchos de ellos con gran dificultad.

Como eje principal del sistema, se tiene al jirén Hua -
llaga, el cual conecta la carretera Marginal con la Plaza de
Armas, los cuales forman un eje de desarrollo urbano.

El mantenimiento d2l sistema vial esté& a cargo del Miaz
nisterio de transportes y comunicaciones, siendo muy deficien
te por falta de maquinarias adecuadas. Es por ello que el
sistema de transporte urbano se remite al transito de vehicu-
los ligeros como bicicletas, triciclos y motos, siendo el u-
so de automoviles muy reducido. No existe transporte urbano
piblico, pero si a nivel inter-urbano con poblados vecinos,
solo en é&pocas de poca precipitacié/n pluvial. Como la mayo=
ria de los pueblos vecinos se encuentra en las riberas del
rio Huallaga, muchas veces el transporte fluvial suple limi-
tadamente al transporte terrestre, contando la ciudad con 3
puertos: Miramar, Maldonado y Amberes , siendo el Giltimo el
mas usado. Asi mismo 1las deficiencias del sistema vial lo-
cal en los dias lluviesos determinan el uso masivo del

transporte aéreo, ya sea de las compaifiias aéreas comercia-

les, o del gruvo Aéreo N° &



CONCLUSION - g
Se cuenta con un servicio de agua y desagiie bastante de
ficlente, y 80lo un bajo portentaje de 1la poblaci 8n cuenta
con dichos servicios, 1o que ha originado la proliferacibn
de enfermedades intestinslce Yy dermatolfgicas, al verse obll
gada la poblaclln a consumir el agua del rfo & de la quehra-
da, En las Areas incipientos, donde no existen construccioa
nes de pozos sbpticos, los desagiies evacuados hacia el campo
POr acequias, han dado lugar a la proliferacibn de enfermeda
des infecto=contagiosae. Asl mismo, las aguas servidas, tane
to de las acequias como de la red de desagile desemboc2n en
el rio, sin un previo tratamiento de descontaminaci®n, por
1o cual estfn dsstruyendo la flora y la fauna acubtica del
luger.

El servicio de agua no puede abastecer la demanda de con
sumo, la cual esth aum:ntando, por la falta de redes de ser=-
vicio y por la poca capacidad de almacenaje que tiene el re-
servorio local. La no existencia de grifos contra incendios
hace que la ciudad corra un grave peligro en caso que suceda.
Por no existir una red pera uso industrial, lzs rocas existeh
tes hacen uso del agua potable, con 1o cual aumenta mfis el
problema de escases.

Referente & las aguas pluviales, al nv exlstir una red
para evacuar dichas sguas, se han detcrtorado las vias exls-
tentes en el casco urbano, ya que son de suelo apisonado,asi
como algunas edificnciones de construccidbn antigua, cayos ci
miontos se han visto afectados por las filtraclones subterra
neas provenipntes de las lluvias. Es por ello que la ciudad
presenta un aspecto desagradable despufs de una preciptacidn

pluvial,

En cuanto a la red de energfa eléctrica, dicho servicio
g® ha centralizado por el jirén Huallaga hacia la Plaza dd
Arpgze, siendo una de las causas del bajo desarrollo de los
pobladoes que conforman el casco urbano. Como cuenta con gru-
pos electrSgenos reparados, que funcionan a petroleo, son su
ceptidbles a continuas fallas, asi como a la escases de com =
bustible. gl augento de la demanda de dicho servicio, h#ce



que Se considere la ampliacibdn y mejoramiento de la infraese
tructura existente.

Los servicios pfiblicos tales como la limpieza pfiblica,
ornfito de la ciudad y recoleccidn de basura, est&n contando

con bastante apoyo de la comunidad, siendo imprescindible el
apoyo d@ les autoridades en las gestiones necesarias para im

pleémentar con herramientas adecuadas a los trabajadores muni

cipales que se encarguen de dicha labor, y asi mejorar dicho
tipo de servicios,

La estacif®n de servicio, urbanisticamente carece de una

ubicacidy apropiada, ya que esti muy excéntrica con respecto
a los poblados que conforman el casco urbano y al sistema

vial existente, y debido a su cercania con los puertos flu -
viales, se ha generado una densificacifn poblacional en di -
chas freas, siendo &stas suceptibles a inundaciones en ér0 =
ca2s de lluvia.
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El dictrito de Juanjul rresents una poblecifin estirada
en 15,856 habitantes, con una poblacibn urhana de 10,927
rural de 4,,09. Su ayprccia un crecimiento demcgréfico en el
‘rna urbara, con una consccucnte dergiflceoaci®n de Beto.

La ciudad tiuvne uana coaccutracidn poblaeinaal lr-dedor
de la plaza do Armas y ias vcidboras del rfio “uallaga, dicminu
yendo conformc £v al:ojan de J! hne sactoras. fn el casco u:
bano existen las casas huertas, 1as cnales, nor su grén &rc
disminuyen la densidad poblacional en sus Areas de ubicacibi.

Les frecac ccneolid das y decodentes, ore-catan la mayo.
densidad poblacicnal, mientras que las lnciplentes y @n pro-
cego de consolldaciln, por estar alrededor de 1o parte cen-
tral de la ciudad, yresentan una densidac iencr. Las freas
en estado incinlcate, ;resontan dencidades bejacs, nor cstazr
en proceso de formacidn.

Ao~ COVPOSICI ! ° Lii PUTLACION.- Tot§ distrihufda sogin soxo

y edad, do la wipuiate onecas

I'DADES BONE S MJdnv 8 JOCAL
0-1 158 163 301
2 -4 507 el 1,001
5 115 190 305

6 165 1n2 310

4 173 175 246

g - 1% 1,459 1,n6% 29901
16 - 17 366 523 7Ch
18 - 20 390 387 777
2L = 40 1,176 1,242 2,418
L1 = 6 755 751 1,04
65 -~ cc 11% 17 250

Este cuadro cttf reforide a la noblacifin pertencciente

al caaco urbano de la ciudnd de Juanjul,

B.~ COMPCSICTGN FAFILIAf.- De acuerdo al cctudio de densicdg

] - g o = 1
des poblacionales, MOr ncdio de encuestare realizacos en el

groa urbana, so dodujo un nremedic de slote mismiros por  fa



ey B

A=g

milia y una 2.timacifn buja de ¢inco,

frecusncla., ®n cwanto al eewo, en la com osicifn familiar,

g8e doduco de 1o comyosicin woulzelonal,

la cual se daz eon pcce

el ozaillivrein zxis-
tente dol campo cLm rospectes a 1» ciudad. ¥loctre- cue  on
1o eindad el porcontaje de rmalers: os ligoramente meyor, on

el camupo, cl worccutajc de Lombia: 6 WAz fLiC.

A G MIGRACILON.GLS

Un fonbmenc qus 52 dr a nivel raeglonal son lar nifgrne
eiones, tanto con los puebles rurales cnmo urhanos, acelerén-
dose paulatinaw nt- Lli wmigracihn icl camno = la ¢

{.:.

udad ner
falta do apoy: eoclo-eceahmlico a la poblzmeibn rvral,

Se tions conncimlonto do aml-raciones 4 1n poniacidn
cludadnc de la cocta ¥ a Las 42 la slorrs v aqalvya, #n rrocee
a0 de indartilalizacibn. Fstadistic-mente 10 se ha rezistra
do migraclones 4o sran Lnportancia de siecrye a -.21lwa.

Eorerfdicamanto 52 ensurati~an grapos movblacli.onalss pre
veniontsas da nioctra mveania, poro por factoros clinatold~i
¢os tlienden a dasntopscars Cuaxdo los nocos ool ~nntes oo~
rranoa se aclizaton o las sondicionen adyercas,confornan gra
poc soelalos cawy.dow, DATO qac con zus conocirianton NP
pecuarios han conenzado a reactivar dicho eectsr econfnlco,
ircantivando ol flujo mi: . ~cilonal a dicho veglén.

A el acnen*o racial, on caractorictico on la cigdzd,

la discririnacifin hac4: 1la penvte o ¢olor o lor vrrovonion=

tea de nueci=- sorrmifs. ' ocusnto a 1o conte de color,,TPAg

ticamenta 7o o= rhe nincana on 1o Locwlidad,

RPN ' F o e A -
‘.‘1\:‘.{.:("..0‘.! ..’; ].;-_ 3:2 LT, _-c il
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)

Teniendo como wafescici. An astadCrotan. da Ll:in4, L96%,
1972 v ol astimads nar: 193V, g3 ha‘eodldn Lacar nn astlmade
poblacisnal dal ca:co uriad paca ol alo 2709, 4z 18,016 hab.
asando una tasa do cracintento de 2.0, nroncdin poblecinnal.

Actualiionts al ostinado poblaclnnal pasr 1nEo 28 do

10,927 hab.
Do acuerdn a dichss proyaccicnes =oblaci~asles £9 ha @
1A2~21d0 sus ®reoas  ienden

laborado ol siguients caad:d, CO26

ciales de ocupaciln @



ARO POBLACION AREA DEL CASCO
URBANO (Has.)

1980 10,927 152.45
1985 12,382 172.74
1990 14,031 195.75
1995 15,899 221.81
2000 18,016 251,34

CARACTERISTICAS SOCIO-ECONOMICAS

Puede decirse que Juanjuf es una ciudad con caracteris-
ticas netamente comercial y administrativa. La administra-
ci6n va dirigida hacia los centros de produccibn agropecuaria
ubicados en los pueblos rurales, canalizéndose &éstas para u
na adecuada comercializacidn de sus productos, ya sea hacia
el casco urbano o a los poblados vecinos. Mientras tanto, la
ciudad tiende a proveer de productos de pan llevar hacia los
dentros de produccién,

Se puede apreciar la existencia de tres estratos socig
econdmicos, siendo las clases media y baja las de mayor nfime
ro. Los de la clase econfmicamente alta, son poco numero-
808, pero son los que toman las decisiones politico-econbdmi-
cas en la ciudad. La clase numerosa se dedica al comercio y
a los trabajos agricolas, mientras que la clase pudiente, a
1z administracibn local, comercio especializado y en muchos
casos a actividades 1licitas.

A.- FUNCION ECONOMICA Di LA CIUDAD.,~ La ciudad cumple un pa
pel de administracidn en cuanto a la produccibdn agropecuaria

de los poblados rurales bajo su jurisdiccibn; se encarga de

la comercializacibn de estos productos, ya sea en forma local
0 por intermedio del Ministerio de Agricultura, hacia otras
éreas.

La Banca local, presta apoyo a los agricultores para me
jorar su infraestructura de produccién. El comercio local,
provee a la comunidad productos de pan llevar, asi como ins-
trumentos agropecuarios y articulos atilitarios para el ho-
gar. Las industrias existentes producen para satisfacer la
demanda local y algunas, a nivel regional.

E1l ambulatorio, se deriva del poco control existente en

el aeropuerto y puertos fluviales, por donde se introducen,
las mercaderfas, En sintesis, a nivel urbano, la produccién



econdmica tiene nivel artesanal y la funcifn de la ciudad,
en ®1 Bgpecto econdmico, estf supeditado a la capacidad para
8dministrar de manera eficiente tal produccién.

B.~ POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA (P.E.A.).- La cantidad

poblacional econbmicamente activa es casi una cuarta
de la poblacifn distrital, siendo los dos tercios

parte

rertene=
eientes a la poblacidén rural y un tercio a la poblacifn urba

na con respecto a la poblacifn econdmicamente activa (P.E.A.)

TOTAL URBANO RURAL
POBLACION 15,836 10,927 4,909
P.E.A. 3,611 2,518 1,093

La poblacidn urbana tiene concentrada su P.E.A., tanto
de hombres como de mujeres entre los 15 y 29 afios, disminu=-
yendo notablemente hasta los 45 aiios. La mujer como parte
del engranaje econfmico s8lo representa unaqiinta parte de
la P.E.A.

POBLACION E D A D E S
OCUPADA 6 =14 |15 - 29 30 = 4 |45 - 64 |65 - B%pec.
DE SEIS
AROS O MAS| H|M | H M| R M | H |[M | H |M|E|M
PO0TAL

3611 36 |32 (1059 | 361 1027 | 197 | 704 |70 |117 | S |3 |-
URBANO

2518 1?7 |22 | 675 (317 | 711 | 161 | 485 (53| 70| 3 13 |1
RURAL

1093 18 |10 [ 283 | 44 | 316 | 36 (219 |17 | 48| 2 |- |~

Ce= ACIONAL.= A nivel urbano y rural, existen

empleadoe, obreros, trabajadores independientes, patrones,
trabajadores familiares, trabajadores del hogar, marclndose
una diferencia de porcentaje ocupacional, de acuerdo al ni
vel poblacional dado. Es un reflujo de la funcibdn econémi-
ca imperante en Juanjui, tanto en 1la ciudad como en el

campoO.



OCUPACION URBANO (%)

RURAL (%)
EMPLEADO _ 23.78 1.97
OBRERO 11.89 4.84
TRABAJADOR INDEPENDIENTE 25,14 18.61
PATRONO 0.09 0.00
TRABAJADOR FAMILIAR 2.96 4.18
TRABAJADOR DEL 1iOGAR 4,93 0.52
NO ESPECIFICADO 0.95 0.14

D.= NIVELES DE INGRESQO FAMILIAR.- Considerando las caracteris

ticas econlmicas de la poblacién y el nfimero promedio de habi
tantes por familia, se tiene un ingreso familiar de 120 mil
soles aproximadamente; siendo el ingreso mfs ba]Jo,pertenecien
te a los obreros & ayudantes de negocios o trabajadores del
campo, cuya cifra no es mayor de 8/. 50,000.00 soles mensua-
les, mientras, que los duefios de negoclos, propiedades de te
rrenos de cultivo tienen un haber que sobre pasa fhcilmente
los trescientoe mil soles. Los empleados pfiblicos de 1l8s en=
tidades ecteatales, gobierno local y banca, estén considerados
dentro de la planilla de pago gubernamental de sueldos y sala
rios con goce de seguros y otras remuneraciones.



CONCLUSIQN -2

La densificacibn poblacional en el rea contral del cas
co urdano, ha centralizado afin rnfs lag funciones administra;
tivas locales, mientras que las &reas incipientes no cuentan
con un crecimiento poblactonal apreciable, por no existircon
diciones emsenciales de infraestructurs y equipamiento urbano
neceearios. FEn las freaes consolidadas y decadentes, se ene
cuentran las mayores deneidades poblacionales, existiendo en
su estructura fisica algunas viviendas~huertas. En las freas
inciplentes y en proceso de congolidadifn, que cuentan con u
na densidad poblacional menor, dichas viviendss son ms nume
rosas y de rmayor frea, Consecuencia de ello es la baja den=~
sidad podblacional existente en la ciudad, con releifin a O=
tras ciudades de mayor desarrollo en la regibn. Esto es con
secuencia de la etanra transitoria que han vivido muchos poe
bladores de procedencia rural, que obligados por laes costume
bres del campo, se han visto en la necesidad de poseer grane
des freas para su desarrollo familiar.

Con respecto a la composicifn poblacional,el contar con
una podlacifbn infantil dbaja, es un indicador del alto indice
de mortandad infantil local y regional. Por falta de un equi
pamiento urdbano adecuando para la educacibn y recreacifin,exls
te un bajo porcentaje de adolescentes entre 15 y 20 afios,los
cualea tienen que emigrar hacia ciudades desarrolladas, buse
cando mejores oportunidades. El proceso de vida de 1los de
més podbladores estf condicionado a los recursos : econbmicos
lirdi tados que ofrece la ciudad, la cual ha desarrollado un
esquema de distribucidn poblacional, asi como de las carac
teristicas socioeeconbmicas de su estructura urbana, en base
a su carpcter administrativo y comerclal,siendo el sector co
mercial, el que con su desarrollo ha originado el aumento de
la tasa migracional hacia la ciudad, la cual esth contemplae
da dentro de la tasa deo crecimiento podlacional. E1l problee
ma egth en el casco urbano, el cual no cuenta con la adscua=-
da infraestructura urbana como para hacer frente dicho creci
mienyo0, por 1o que se estfn originando asentamientos sub-ure
banos y barriadas en la periferie, ask como hacinamientos y



procefo de tugurizacidn dentro del casco urbano, deteriorfn-
dose de esta manera la estructura urbana existente.

Es perceptible un desarrollo comercial acelerado,que es
té dando lugar al flujo poblacional del campo a la ciudad,0=
riginfindose una saturacifin del sector econbmico y provocando
el desempleo, asil como la avaricifin del comercio ambulatorio
y eomerclos 1licitos como el contrabando y narcotrffico , en
pequefia y gren escala. La limitacifin de la estructura ocupa
cional se debe a la falta de centros para la capacitacibn de
la podlacifn econfmicamente activa, dirigida hacia sectores
econfmicos que tengan posibilidades de desarrollo.

El bajo ingreso familiar que se d4 en muchos grupos fa-
miliares, tiene su origen en esta falta de capacitacibfin tec-
nica del trabdajador, la saturacidn comercial y el alto costo
de yida existente, originando una limitacidn econdmica pare
el degarrollo intelactual de sus miembros, loe cuales van =
forpgr parte ds la poblacifin econbmicamente activa no capaci
tada. Este atraso cultural es 1o que dificulta el desarro =
110 urdano y econdmico, coherente con la realidad naclonal y
sus necesida:es de produccidn econlimica,
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ESQUEMA INTRODUCTORIO

En el estudio de 1a economia regional, se ha evaluado
el potencial de sus diversos sectores econbmicos, asf mismo
han ildo detectadas deficiencias en su estructura econbmica,
por falta de desarrollo en algunos sectores. Esta situacibdn
conlleva al rerlanteo de dicha estructura para el me joramien
to de los sectores deficientes. Dicha caracteristica econg
mica se refleja en las micro-regiones que conforman la re
gl n.

Es as{ como Juanjul y su &rea Jjurisdiccional, considera
da como una micro-regidn, posée una similitud en cuanto a las
caracteristicas econbmicas regionales. Fl andlisis sectorial
de la economia regional, ha servido como base para el estudio
urbano de la ciudad de Juanjuf, la cual estéd favorecida en
sus condicionantes fisicas y climatolbgicas con respecto a o
tras ciudades, para lograr un desarrollo fisico-econbmico de
grandes perspectivas.

Es evidente que no se trata de un estudio minucionso de
la regidn en sus aspectos estructurales; tampoco es intencifn
hacerlo con la ciudad. Al realizar el estudio urbano de 1la
ciudad de Juanjui, se ha llegado a determinar que muchos fac
tores, tanto fisico, social como econbmico, son similarecs
con 1 regibn, y es por ello que el resultado de su anilisis
va dirigida hacia la ciudad, concluyendo con un diagnbstico
y propuestas que inciden en el aspecto fisico-econdmico te-
niendo como referencia su entorno. Es necesario tener en
cuenta el bajo desarrollo de su estructurs fisica, la cualmno
se debe al poder adquisitivo poblacional, 8ind a deficiercias
de orden politico-administrativo, lo cual conlleva al dete-
rioro de la estructura social y econbmica, alejhndose mbe los
intereses de inversibn local, tanto industrial como de cons-
truccibn. Es por ello que impera un carfcter comercial en
la poblacibn, not ndose una ausencia empresarial, dade la fal
ta de condicionantes que garanticen la inversibn en la loca=-
lidad. Producto de ello es la carencia de muchas estructuras
b sicas dentro del equipamiento urbano de Juanjuf, asf como
el bajo desarrollo industrial y deficiente infraestructura de

servicio. Estas consideraciones ser&n ampliadas en el diag-

néstico, referido especificamente al casco urbano.



DIAGNOSTICO

DE SUS ANTFCEDENT S WISTORICOS DE FORMACIDN :

- La cludad tiene serice prohlemss en su expansifin urbana,ya

que su efuipamiento e infraestructura urbarna ee Ilnsuficiente
para satisfacer lac necesidades de la problacifn, debido a una

falta de planificaci®n desde sus inicios como asentamiento
poblacional urbano.

- El sector que esth situado en un recodo del rio, est& sien
do erosicnado constentemente por la fusrza fluvial, ya que
no existen en sus riteras, defensas adecuadac para contra-
rrestar dicha fuerze.

- La pista de aterrizaje ecth obstaculizando la expansibén ur
bana hacia el poblado de La Merced, al separarlos fisicamen-
te, evitando la existencia de une integracibn orglnica deo de
sarrollo.

- La expaneibfn urbana que estf generando la carretera Margi
nal, puede originar un deterioro soclo-econdmico de los asen
tamientos poblacionales en formacibn, ya que el expandirse
la ciudad en diche direccibn, provocan un desequilibric enel
funcionamiento de los equipamientos e infraestructura yrbana
existentes, por situarse en forma excéntrica con respecto al
centro de gravedad de la estructura urbana existente, consi-
derando planes de accibn inmediatos para ampliar dichos sexr
vicios.

- Por no contar con una infraestructura fisice adecuada, 1la
ciudad no puede cumplir a cabalidad muchas funciones que le
competen como capital de la provincia de Mariscal Céceres,
las cuales han sido asumidas pa la ciudad de Tarapoto.

pi SUS CARACTERISTICAS FiSICAS Y CLIMATOLOGICAS :

« @ ha verdido considershles fireas de su conformacibn urba-
p2s Yroducto de la falta de defensas adecuadas rara contra-
rrgstar la eroeibfn fluvial del rfo Huallaga, causante de di
chas phrdidas.

= Mo existe una integraciﬁn £¢sica entre la ciudad y el po-
blado da Juanjuicilln, dobido a la separacifin origlnada por
la quebrada do Jaanjuicillo, existiendo. como fnico nexo en
tre ellos, la carretera Marginal, que cruza la quebrada a

tr = de un pucnte.



\

- Como consecuencia de un mantenimiento inadecuado a la ese

tructura vial existente, a 1a carretera Marginal y a la pis

ta de aterrizaje local, docpubs de las fuertes precipitacio-

nes pluviales, &stas quodan précticamente inutilizadas Jorigi

néndose un aislamiento de 1la ciudad con respecto a otras, re

ferido a sus medios de comunicacidn y transportes.
= La falta de un estudio técnico y formal de las cuberturas
existentes en las edificaciones, han originado que muchas de
ellas se estdn deteriorando nbr la fuerza edlica.

DE SU ESTRUCTURA URBANA

= Los servicios urhanos existentes, no satisfacen la demanda
poblacional, dado que no fuepan proyectados considerando una
expansi n futura de la estructura urbana inicial, dando 1lu-
gar a un bajo desarrollo ds los centros voblacionales que la
conform n.

= La falta de uns integracibn fisica ontre los noblados quo
conforman el casco urbano, no permiten un desarro}lo orgini-
co de sus rartes, genorando un centralismo administrativo ¥
de servicios hacia el centro de la ciudad.

« La ciudad tiene una dinAmica urbana heterogénea, pero no
existen esracios urbanos definidos que 1dentifiquen y Jerar-
quicen las funcioners particulares que se dan en el casco
bano.

- 1,8 falta de natrones ordenadores que definan lLas alturasde
edificacibébn Yy retiros urbanos determinados, han generado la
construceidn con fachadas que estfn en el 1limite de propiedad
origin&ndose esnacios urbanos monbtonos de uso, dos o tres
risos, siendo la altura predominante de un piso, por lo cual
la ciudad tieae una baja densidad de construcci n.

- La falta de un mantenimiento adecuado y reparaclones orortu
nas, han originado el mal estado en que se encuentran muchas
edificaciones existentes hoy en difa, as. mismo, estas defi-
ciencias son causantes de la Hérdida de muchas construccimes
aque eran patrimonio histbrico de la ciudad y a la tugurizacion
de muchas de estas construccilones antiguas, por tener un bajo
costo de alquiler, debido a la falta de infraestructura b si-

ca de habitabilidad.
- E1 alto costo de los materiales de construccidn traldos de



las ciudades desarrolladae 8on bastante caros
proliferacidn de ffbricas artesanales de ’
1os cuales no reunen los requisitoe
BU uB0,

originando la
dichos materialoes
técnicos necesarios para

- Exi®ten irregularidades de orden administrativo en la cons
‘rucciﬁn local, por no contarse con ug organismo que B8G ene
Cargue de su control, tanto en el aspecto constructivo como
do 14 planificacibn urbana de la ciudad.

= La faltz de un prlan regulador de la estructura urbona, es=
1 genorfindo la proliferacifin de Areas inciplentes en la pee
riferie de la ciudad, las cuales escapan a los radios de ace
eibn de¢ la infraestructura existente.

DE LOS U80S DEL SUELO:

080 REBIDENCIAL.- La falta de una zonificacifn adecuada, ha
dado lugar a una ocupacifn dispersa de los diferentes tipos
de uso residencial existente, y como consecuencia se percie
ben sectores con deneidades poblncionales variables, sin un
patrén especifico de ordenemiento.

= La existencia de viviendas=huertas en las &reas consolidad
das, es muestra clara de los aspectos sefialados, ademfs de
la falta de estructuras necesarias y adecuadas para el desa-
rrollo de la industria de la construccifn en la localidad.

- Los pobledos circundantes al casco urbano presentan en 8su
conformacifin una cantidad mayor de viviendas-huertas, como
consecusncia de la centralizacibdn de obras de infraestructu-
ra hacia el centro de la ciudad, limitando el desarrollo fi=-
sico de dichos poblados.

« Al gonerarse el desarrollo comercial en la ciudad, 1las vi
viendas ubicadas en el centro de la ciudad fueron adquirien=
do las caracteristicas de viviendas-comercio, danéo lugar a
los hacinamientos y tugurizaciones, porque los propietarios
en su afin dé lograr mayor rentabilidad de sus bienes, comen
garon a alquilar espacios no proplcios para vivienda con ese
te tin.

« La falta de un des
ginado problemas en el sector vivienda,
graciones y creciniento vegetativo local,
tisfacer dicha demanda.

« Esto es uno de los factores que ha dado ori
uebles, lo cual hace dificil

arrollo planificado de la ciudad ha orie
dada las intensas md

no pudifndose sa =«

gen al lucro de

propietarios de los bienos inm
el desarrollo planificado del uso residencial.



u'o COMERCIAL.- La existoncia de una concontracisn comercial
.lrododor de la Plaza de Armas, asl como a lo largo del Jie
rfHn Auallaga, resta importencia en el desarrollo de dicho
8% tor econdmico a otrae Areas del cssco urbano, debido a la
£21% de una zonificaci®n comercial local.

~ Maohos giros comerciales existentes estin saturados por di
cha concentracifdn, 1o cual ha genorado la proliferacibn del
comercio ambulatorio.

= Los comercios pequefios que funcionan en viviendas-comercios
no cusntan con la infraestructura necesaria para cumplir ame
bas funciones, por ser acondicionamientos espontaneos de ese
tructuras fisicas pensadas como viviendas inicialmente, gene
rando la tugurizacibn urbana en las zonas de concentrsci®n
comercial a nivel de berrio.

U8B0 INDUSTRIAL.= La falta de una zonificacifin industrial ini
cial, ha oririnado ia ubicaci®n dispersa de las industrias
existentes, no considerfindose el grado de contaminacibn que
pueden gennrar los residuos industriales.

- La falta de un control industrial ha originado la aparici=
8n de aserraderos, los cuales estfn deteriorando el equili =
brio ecolfigico existente, debido a la tala indiscrimidada de
los bosques madereros locales.

- La falta de g-rantias en el transporte de la producci®n in
dustrial es la causa del bajo desarrollo de dicho sector eco
nfmico, lo que no rermite tenor garantias necesarias para la
inversifin privada.

- pgpra de las causas, es la c-rencia de energla elbctrica ip
dustrial, lo cual obliga al uso de motorec de corbustifin,que
eatn linitados en su funcinnariento por estar supeditados
al normal reparto de combustible en la localidad.

DE LOS ECUIPAMIENTOS COMUHWAL.S,- Es uno de los usos que
estd padeciendo en mayor grado las consecuencias de la falta

de una planificncifn iniciel, debido a que sus estructuras
f1sieas se digefiaron bajo otras condicionantes socio-econbmi
vepr una futura oxpansifn urbmana como consecuen-

cas, sin pre
Es por ello que los equipa

cia del creci-iento poblacional.
mlentos exdstentes no tienen la capacidad suficlente para sa

tisfacer las demandas actualcs, por la falta de locales ade=

cuados en algunos, O ror la no existencia de estos en otros.



- t‘uipamiento educetivo.~- La carencia de urna infraestructura
adetuada pera su buen funcioramiento, cs comfin denominador de
los cantros educatlvos existentes. El Nuclec Educativo Care
los Wiesece, slendo el res imrortante a rivekr micro-rcgional,
no otrece las garantiac nocesarias para la poblacldn escolar,
debido & sBu ublcacibn,la cual limita con la pista de atcriiza
Je ¥y con la intsrseccidn de ie carretera hHarginal c¢on ol ji-
rbn Huallag:,

La caroncia de una &dociiaua bLlbiistecs dlstelial, lirita
la educacibn,tunto escolar,como la im:rlewentacila caltural de
l& comunidac. La falta de centroec educativoe & nivol infaatil
perjudica el deasrroilo culturel de la poblacléin Linfantll,

« BEquipaniento de selud.~ Enarle Gel Area fHospltalarla HE 5,
Hospital general de suanjul, noc existe ningdn otro centro de
salud o0 de atencibn rilblica, como consecuendis de la deficisn
te adminisetraciln local y a la falta de previeidn ea caanto
a la mlxine cspscidad aospitclarla, tanto de casas, como de
consultas eoxternas, con res;ecto al craciulento poblacinnal
Que &8 ha g nur&ad0. Todu ello iaa trelde como ccnsecucncla la
proliferaciln ce oaferm:dsdios ondfmices, alta tesa de mo.tand
@24, y mortandad infaltil, cor a0 existir 1cdios ~decaadns ja
ra une atancin que =atisfaga las nacoxideles da la pchlaciBa,
Tal situacifin ha orizlaado gue la s3blacién rzcurea 2 modos
costumbristas rara afrontar los yroblasas de salud,

e Bquivamiento r-orcreativo,- s el mas daficisnta por no cxis-
tir locslas arvropialos para nlagfia tipd 43 rocicacifn. Tas §
rees deatinadar a otras fuacion=as, 82 usan imvrovisdadaacn:te
como camnon davortivos. La caroncla da localen apropindos na
ra la recreacisn tuchnda, hace 1u3 asta 32 la roviss en edific
caciones, muchre dn 1las cualss on oal eatado, cono el sal’n co
munal, Fn otros camnsg, log loc~les rartonsclentes a diches
funcicnes, ostfn cn mala- condlicloves, y no cunntan con la de
bida seguridad vara su funcionamisn%o, como 2l local del cine.
Todas estas causnsg motivan & lta' poblaeifn a emipgrar los finos
de semana, & ciudades cuyo euuipamiento rocreativo satisfaera
sus requerimientos.

« Correos y cormunicaciones.- Fete equipamiento ectd sunedita-
40 @ lae condiciones meteorclbéglcas y a la frecuencia de vuee
los hacia la cfudad, debido a las malae condiclones do las
vias ger- .stres, quoedsnde liuzitade de esta manema el servicio



@e correos.s Las comunicssicnz- muzda- civoedltadas al suminig

tro de semergle clfctrica tento on tolegraffa como en comunica
cibn radial, ror nc zddatir servicio tolerr&fics de larga Jig
tancia nl loczl. nl local de funcicnsmiente es inadocus?o T8
re el servicly jue prestz a la cowarldad,

Todos estos factores han coantribuido a un bajec desarro-
110 socio-ecindmico, el cusrl =2 rransata actualaenta en todos
los eector: s econfnicos, debido a auo este equlrarioato es dA
elco en el cerserrcllo de cualiuiovr coator, 2z comd @n sa cons
tante fuiaclcasciento,
o U80 iustiticicnale~ les 1nstltuclones cuistontoz funcionan
en locales cuyo estzad d=2 coanstruccifn ¢z pésizo, en  condie
cidn de alzuiler y acondiclenador rara diehas fuacisnes,no &2
tisfaciendc la dczanda pehlacicaal, conllevando ¢ demoras en
le adainictracifin z8bliza. s€lo lac edificacimnes dentinadas
al cultc y las eatidvass aninistcrialec, 26l coamo la sygaiciva~
lidad, quc tienc un lccal nucvo, no sreszataic artns rroblemes
tan aarcadamentce [sftac daticicaclac son los causantes del
bsjo deearrollo 2izico ccxzo socio-econbrico sxistents en  la
ciudad como consucucucia do una £3lta de coordiraci®a  euntv»
las mutoridaces corsetoantes,
« Ctroe usor.~- Le falta d2 ana plenificaci®n iniclal, ha ori-
ginado que muchas ob-ae 42 lniracstiuctuvra se coaviertan eu
obstlcuio pera su d:csrrollo urband, 7al @8 @l caso del aerg
puerto, cuye plsts do ctorrlszeje liclia una exransi®n  urbans
hacla el pollado da La Mozcad, adomfs Jo rnyreorentex un [Jrave
riesgo vara la Lat:grided flalea del casce vrbase por =u ubl-
c:clbn, Loz zarviclos dol ccropucrto soa insuficiortes para
satisfaczr la grua denonida de pacajoros existente.

Los pucrtos f£luvlaloes ho cuontan con atracadercs glscua-
dos para su fuaclona.lonto, jor lo jue ol scrviclo ds carja y
pasajerose s va Civsdaules. o wt cudnta oon aia sdccuads 2
fonme cus protede a la ci.dac de la fucrza orusiva del sioHa
llags, ocaalonendcze por ollo eriw. e pérdldas wateriales cuag
do ¢l caudel fluviel crico.

D BT INTAUSTTICTL A L LNLVECLES 5
- Red de agua.- No ebatpece lu demanda poblacional, por falta
de un reservorio con meyor caracidad, ampliacifn de la red do
méstica, red de arua mara srifos contra inccrndios, a8l como
para el consumo local. Su local administrativo estd fisica



monta en malas condicionen, no contando con el confort neccsa
rio para su funcisanamiento,

« Red de desagiio,- Wo exlste una red de desagi's arropiada pa-

rbano, ya que la existente ticne un servicio muy

limitado, hacibndosn necesario ia nroyacslin y construccidnde
una nueva red,

ra 61 caaco

Feto ha dado lui'er a la construcel n €e POZOS8
88pticos particulares y acequias, cuyas agues, 6n la mayor a
de loe casos no llegen al rfo, convirtiSrdoee en un £OCO ine
feccloso rara la poblacifn. No existe un tratacionto ds las
aguar servides, para descontamlnariac a un crado tal due sea
l1aocua prars cl equilibrio ecol8gico fluvial existente,

= Red do aguas pluvisles.- La no existencia de dicha red, ha
generado el deterioro dn la estructura vial existente wnor el
ocmbalee de lar aguas pluviales en las viae, lae cuales son de
suelo afirmaco,

- Red de alumbrado plblico.- I'ste iervi-io es deficiente, por
cuanto 8810 cst dirigido al sector central del casco urbano,
aparte de que la produccibdn de la planta electrdzena, no per
mite un cdeearrollo iLndustrial usando dicha energfa por tener
poca cagacidad y un linitado uso durante el dfe. En cuanto
al uso poblacional, so ha captado un aumento del consumo e-
1 ctrico, mas la acdministracidn Flectro-Perfi no ha tomado acw
ciones pertinentes como para sstistacer dicha domanda a corto
plago. Diche administracidn carzce también de un local aproe
riado vara tener un normal funcionamiento.

DB LOS SERVIC105 PUBLICCS 13

- Tarto la recoleccién de basira como la limpieza pfiblica, cz
recan de elementoe de trabajos apropiados nsra cumrlir a caba
1lided dicho cometido, nor lo demfs es un servieio regnular que
prosta le municiypalidad, haciendo ueso de la buena voluntad de
1la poblaciébr.

e En cusnto a la estaci n de sarvicio, al hacerse ol reparto
de combustible, dsda la magnitud que esth tomando la cindad,
8¢ genera un congestionamicento tanto peatonal como vehicular,
gumado 8 esto 1la deficieate ubicaciln de dicho  servicentro
por e tar en 'rea més densa de la ciudad, obligando a los ca

miones &e trensportes auo crucen el centro del casco urtarnc,

provocando el deterloro de las vias,



DEL ASPLCTO SOCIO=FCONOMTICD 3

e Actualrente la ciaded no octf vrejarada como parz  hacer

frente un crecimicnte COmOgr&cho, debio ~ las melas condi

ciones de sus equilna=inntosm urbavnrn e infrasetracturar  de

earvlclo. L& tara ¢e creeinlento ¢xistcnte, ha determinado

rara el ajo 2,000 un aveonte del credl 100% de la roblacl#n
actnal, generando estc la necesidac de une expancidn fieica,
rlaneamiento pars el deearrollo de lag sectcree econbricos
existentes,

- La exlstencla dr ‘cusldades joblacicnales variables dene
tro del casco urbano, es reflejo dc un desequilibrio exise
tenute en el sisterma zconlmico loecal, ligndo 2l rector corer
cial que se Jdesarrolla en el centro de 1z ciudad.

- L3 mals ocunaci®n de2) euelec, tamhién es producto de  lam
costumbres arraigadas de loes pcbladores procedentes del cam
PO, la cual exlge una forma de vida con «randes Aveas do o-
cupacibdn, siendo por ello la densidad poblacional promedin
baja, con respecto a otras ciudades desarrolladas de la re=
¢ifn.

e Bl grado de discriwminacién social y racial existente enla
localidad ha generzdo una limitaeibn en cuanto sl fen8meno
de transculturaci®n con resvecto & los poblacdores de la silg
Trra, los cuales, por sus conocimientos en 6l sactor econdmi
co agropecuarlo, generarlan un alto desarrollo de dicho se¢
tor en la reglbn.

e El precimiento poblacional que se estl dando an la cludad
est4 penernndo actualmente »rotlemas de infraestructura y e
quivsmiento urbano, por no estar prevar2dos para un Iincre~
mento poblaclonal como el que se esth dando, tanto vegetati
vo como migratorio, agrandfndose el problera si se conslde-
ra un duplicidad cde la poblacibn para sl aific 2,000,

e La falta de un equinam.ento urbano acsecuadod que permita u
na eficiente cdministracibn ée¢ la nroducciédn agrorecunaria
pertensciente a la jurisdicecifn de Juanjul, tanto en la ree
coleecidn como en la distribucibn de &stos, se debe a la
falta de una planificaciln de los usos del suelo destinada
para estes fin, y s la importancla comercial que tiene laciy
dad, lo cual condiciona el equipamiento aexlstente al desa=~

rrollo de dicho mector aconbnmico.



e La ostructura ocuracional existente es el reflejo de
poblacibn con mano de obra calificnda, por no existir cene

tros locales paia tal fin, y es por ello la vocaciln comere
cial de la plblaci8n, 3s!1 como la artesanal casera.

una

e« F1 bajo ingreso femiliar exletentc, es producto de lae 13
mitacicneer thenicas @~ 1= voblacibrn para cenarrollar

rales mlde ccurlejos y de rayjor reruneracidn eccenbnica.

labo-



PROANOQSTICS

El orecimiento urbano deeordenado, estf originando ©1
"’orioro de loe equipamientos e infrgestructura local, as?
como un bajo deParrollo fisico-espacial, afectando a la in~
freestructura socio-econbmica. La estructura urbana e esti
defoT™@ando por la falta de un control en la expansifn urbama,
La pista de aterrizaje limita al crecimiento hacia el norte,
4ingoe® nsoia el sur siguiendo la direccifn de la Marginal y
h@Cia el oeste por el poblado de San Juan, Por el norte, el
podlado ée La Merced tiende a convertlree en un fArea de bajo

desarrollo, mientras que el poblado de Juanjuf que esth mfe
desarrollado, estf deteriorfmzdose poco a poco.

El ueo indiscriminado de 1os materiales de construccidn
ael como de formas constructivas, la falta de un programa o
oconservaciflin de las construcciones antiguas y de una reglae
nentaciln para los coeficientes de edificeciln, provocarfn
un daterioro del casco urbano en su estructura fisica.

Loes usos de suelo se desarrollan de acucrdo a las carag
teristicas socio=-econdmicas de los asentamientos, consideray
do el radio de accifén de la infraestructura do servicios y @
quipanientos comunales locales. El uso residencial se esté
desarrollando horizontalmente, teriendo densidades de ocupae=
cifn y de comstruccifn bajas, existiendo la tendencia de de-
teriorarse gensralmente en las freae consolidadas, donde exis
ten ocomstrucoiones antiguas, dando lugar a las Areas decadeg
tes, mientras que las freas en proceso de consolidacibn so
vuelven incipientes por la falte de incipientes por la falta
de infraestructura urbana adecuada, El uso comercial se ee-
t8 desarrollando de acuerdo a la tendencia del crecimiento
®ano. La falta de una zonificacidn comercial ha provocado
la saturasifn de muchos giros comerciales, dando origen a la
aparicifn del comercio ambulatorio. La expansidn urbana que
se estf dando incentivarf mAs su desarrollo, lo cual desarti

cular8 la estructura urbana local.
Actuslmente las incustrias 1liritan el desarrullo urbano

por estar ubicadas dentro del casco urbano, &in una zonlfica

cifn industrial determinada. Lstfn apareciendo una serie de
4ndustrias artesanales Y radereras en freas no compatiblec a

dieha funcibn, lo que ocapiona un desequilibrio en el desa -



rrollo fleicoeespacial. Log equipemientos comunales no pue=
den hacor frente al crecimiento urbano, por faltarles capacl

dad de servicio. Al equipamiento oducativo le falta infraes
tructura flsica y personal adecuado pdra encarar el aumento
de la demanda educacionsl. Fl equipamiento de salud debe des
centralizar su servicio hacia los poblados usando centros de
salud, loe cusles todavfa no existsn. El equipamienio recre
ativo o8th condenado a un desarrollo espontfineo e incipiente
por no contar con apoyo adminisctrativo local para equipar a
la ciudad con dicho servicio. Correos y comunicaciones ten
dré que renovar e implementer su infraestructura fisica y ad
ministrativa para brindar msjor servicio en el futuro. Otros
usos como0 el aeropuerto y los puertos fluviales deben ampliar
Yy modificar sus estructuras de servicio. La infrasstructura
de servicios es muy pobre, tanto en sus redes de agua, desg
giie como de energla elfctrica, mientras la demanda de dichos
servicios tiende a aumcntar. La falta de una red de aguas
fluviales afecta considerablemente la estructura vial exise
tente, incidiendo en el normal funcionamiento de las activie
dades locales. Los servicios pfiblicos de limpleza,recoleccifin
de basura y expendio de combustible, tendrfn la necesidad de
ampliarse. El sistema vial, de suelo apisonado, no tiene un
mantenimiento adecuado, limitando el desarrollo local,siendo
su8 ejes viales principales los vectores del crecimiento ure
bano. En los aepectos soclo=econbmicos, el crecimiento demo
grifico demandarf mayor servicio de infraestructura urbana;
las migraciones hacia la localidad estén generando un procg
80 de transculturizacibn en el desarrollo social. El creeci
miento poblacional implica un incremento paulatino del Area
urdbana, con riesgo de afectar &reas agricolas. La economie
agricola basada en el oomercio, se desarrolla en forma acele
rada, limitando a otros gectores econbmicos, originando el
comereio ambulatorio, desempleo y deterioro de las estructue
ras eocloeeconbmicae y fisicas, no ofreciendo garantlas para
la invereifin privada en el casco urbano, limitando el aumene

to de la estructura ocupacional existentd,



PEIORIDADES DE SOLUCION

Dentro de la problemftica que se genera cn torno al cre

cimiento urbano, es importante incidir en un reordenamiento
de la estructvra urbang axistents, tanto en las Areas conso-

lidadaes & decadeates como en los que estfn en proceso de con

solidacifn B incipientes. Estas acciones implican una zoni-

ficaciSn de 1los usos de suelo, sectorizando las funciones da
das, para consegulr una direccifn de crecimiento adecuado y
de acuerdo a la infraestructura de servicios y equipamien~
tos oxl stentes., Asf mismo, en los usos de snelo exlstentes,
serf necesamio rroooner una seria de¢ acclones nara logrpar ue
na integracifin fisica, vital para el desarrollo integral de
le ciuded, Fntre estas acciones estl la modificaciln de 1la
pista de aterrizaje y el reacondicionemiento del sistema vial
existente, FEe a partir de allf en que s5 nodr&n proponer las
scciones dirigidas al desarrollo f£isico esracial de la loca~
l1dad, Paralelamente, se deben considerar mejoras en la ade
ministracifn local, tanto de las instituciones »fiblicas como
privadas. La estructura soclc-eccondmica, deho encontrar so=
lyciones al decsemnleo y tugurizacibn existente, por la falta
ds una estructura ocupsclonal mfs axcplia.

Oonslderando sstas necesidades, se tienen las siguientes pri
oridadee

e Integracifn fl1:1ca de los poblados que conforman el casco

urbano,
e Sactorizacibn de la ciudad, de acuerdo a la ocupacifin del

suelo.

- Zonificaci8n de los usos del suelo, considerando la expane
sif2 urbana y la direccifin propuesta.

e Tstablecer una infraestructura de serviclo y equiparientos
apropiados que puedan satisfacer la demanda poblacional, pro
yectada hasta el afio 2,000.

~ Establecer los lineamientos renerales, implementar estas
eeciones con reglamentaciones yara su desarrollo fisico.

e Dentro de las acciones del orden tisico, es necoeario cone

glderar el crecimiento poblacional y la caracidad de vivienda

local.



= Eeto 1 plica un estudio de densidades en el casco urbano,
P @& con ello poder proponer coeficientes de edificacibn a=
propi dos.

« Bn 10 socio~econdmlico, debe ampliarse la estructura ocupas=
cional, por lo que Rer necesario incentivar la inversldn pri
vada hacia sectorcs econbmicos con bajo deserrollo, y a la
ver establecer centros de capacitacibn profesional, con 10O
cual se incrementar a el ingreeo familier de un gran eectar
podl cionel.

= Es necesario implementar a la ciudad con el servicio de @&
sistencia social que se encargue del deearrollo de la nifiez
protegiendols morel y fisicamente,



EE_EH
EE B8

TE ¢

FHHFE



OBJETIVOS

Como consecuencia de las deficiencias socio-econbmicas,

y fieico-espaciales qQue sdolecen lag estructuras urbasnas y

rurales existentes en la regibn, ea?necenario que las ciuda=-

des éomo Juanjul, que conforman micfo-regiones especificas ,
comiencen a orientar su desarrollo urbano en una forma inte-
gral. Este es el obJotivo que se persigue con el presente eg
tudio urbano de la ciudad de Juanjui, que sin pretender lle-
gar & Ser un Plan Regulador, eienta las bases para su formu-
lacibn, con el fin de contar con un padrbn ordenador de desa
rrollo.

Referente a los objetivos especificos, las propuestas
esthn orientadap a un nivel fisico-espacial de lg infrasstrac
tura de servicios y equipazientes comunales, como base prima
ria de un adecuado desarrollo, toniendo en cuenta su creci =
miento tendencial hasta el afio 2,000.

En dichos objetivos , se considera la necesidad de un
Centro Cfvico-Comunal, como parte ordenadora de la direccibn
del crecimiento urbvano y de la satisfacciédn ds algunas nece=-
sidades comunales.

Tanto las propuestas de ordem global como especificas ,
estfn sujetas a cuestionamientos o cambios, debido a lae pe-
quefias variaciones existentes en el grado de necesidades lo-
cales o0 regionales, teniendo en cuenta también que dichas
propuestas tienen que ser coherentes con el programa de desa
rrollo por etapes hasta el afio 2,000,

81 @e consideran propuestas Ge tipo fisico-espacial, es
copveniente sefialar su ligazbén con es aspecto socio-econbmi-

co, ligada 8sta a 12 politica gubernamental de turno.



AREAS INTERVENCION

Considerando una densidad poblacional constante de 71.67
hab/Ha en todo el casco urbano, asi como uns tasa de creci-
miento poblacional de 2.5, con una potlacidn a 1980 del0,927
¥y aplicando la f£8rmula binomial se tiene el sigulente cuadro
de expansibn urbana de los roblados que conforman el cagsco
urbano?

ARO
POBLADO 1980 1985 1990 1995 2000
JUANJUI 77.41 87.72 99.40 112.62 127.62
LA MERCED 26,09 29.56 33.50 37.96 L,3.01
J. BAJO 15,67 17.76 20611 22,79 25.84
J. ALTO 16,46 18,65 21.13 23.97 27.13
TOTAL 152,45 172,76 195.75 221.83 251,33

. E8 necesario preveer las fireas necesarias de expansibn
por etapas en dichos poblados para poder evaluar las necesie
dades de infraestructura bé&sica para dicho crecimientos

ARDO
95
POBLADO 80 « 8 85 « 90 90 « 95 2000 ACUMULADO
JUARJUI 10,31 11,68 13,22 15,00 50,21
LA MERCED 3.47 3.94 bho46 5.05 16.92
SAN JUAN 2.25 2.54 2.88 3.24 10.91
J. BAJO 2.09 2.35 2.68 3,05 10.17
Je. ALTO 2.19 2.48 2.84 3.16 10.67
TOTAL 20,31 22.99 26,08 29450 98.88

Como resultado do esta tendencia de expansibn, es nece=-
sario proponer Areas de intsrvencibn para cada poblado que
conforma el casco urbano, conslderando las freas tendencia-

les hasta el afio 2000.



Dentro del &rea ds expansibén del poblado de Juanjui, se
consideran, la ®ntigua pista d2 aterrizaje, con 5.7 Has, el
puerto Amberes con 3 Hae., y hacia el nort~, colindante con
la Marginal.

E1l roblftido d» La Merced pueds expandirse hacia 21 norte
, B8iguiendo el curso del rio Humllaga, y conservando un re .
tiro de segurddad con respecto a la nueva pista de aterriza-
Jeo de 150m. como minimo.

El poblado de San Juan, que Se encuentra en el Area mas
accidentada del casco urbano, debs arrovechar de pendientes
de hasta 6% para su expansifén urbana, para lograr un frea de
expansibn de hasta 13> Has. aproximadamsnte.

Juanjuicillo Bajo debs buecar una integracidn con Juan -
Jul a través de la quebrada de Jumnjuicillo, ror medio de
puentea , que a su vez integren vialmente dichos poblados.Su
crecimiento tendencial es hag¢la ¢! Sur, contendo con grandes
posibilidsdes, siguien@c 8l eurso del rio Huallage y ls ca -
rretera Marginal,

Juanjuicillo Alto puede exrandirse hacia el Oeste, de -
bigndose considerar la proyecci’n de accesos viales mas fune
cioyales desde la carr-tera Marginal, ror estar situada en u

na pequefia meseta, a 6 m. de altura con resrecto a Ssta.



TF NERAL:S PARA LA ORIENTACION
DE LA wXFANSION URBANA

Sectorizacibn urbana.
Zonificacibn de loe usos 4z suelo.

Reglamentacibn ds los coeficientes de edificacibm y do los
materiales de construccibn a usarse, considerando el clima
Y geografia local.

Orientscibn do la dinfimice urbana hacia el uso correcto de
los equipamientos urbanos existentes.

Desarrollo del sistena vial, tomando como base ta t~ndencia
de expansifin urbana, de tal modo que ss logre una integra-
cién vial coherante entre los poblados que conforman la ciu
dad, especialmente entre Lz Merced y Juanjui, por la anti-
gui pista de at-rrizaje.

La expansiln urbana no dune rerjudicac las fress agricolas
circundantes.

Debe existir un equilibrio entre las dirsccinnes de creci-
miento y los radios de amccibn de los equipamientos urbanos
exigtent~s y/o propuestos.

Estudiar las construcciones antiguas, con el fin d poder e=
valuar el grado de importancia que representan como patrimo
nio histbérico, y de acuerdo a ello, establ cer una politica

de mantenimiento, conscrvacibn y/o restauracién de las que

se considernn necesarias.

DE L0OS USOS DE SUELO 3

Sectorizaci®n del uso r-sidencial de acuesrdo a las donsida-

des poblacionales, existentes y tondenciales hacia el afio

2,000, asi como su afinidad con otros usos.



Sectorizacidn del uso comercial, estimando su importancia
en la orinntacibn dol cracimiento uroano.

El uso industri@l deb~ estar sujeto a una loecalizacipgn fi-
sica, 6l cual le permita impulsar el desarrollo gconbmico
de la ciudad, 8in interferir en su desarrollo urtano.
Reestructuraciébn e implemsntacién de los ecuipamientos edu
cativos y de salud, tanto en el aspecto fisico como adminis
trativo.

Des®rrollo integral del equiramiento recreativo urbano.
Reestructuracién e implemsntaci’n del equipamiento do Co =
rreos y Comunicaciones, de tal modo que satizfagan las nece
sidades actuales y futuras, buscando asi mismo su d-seentra
lizacidn,

Reestructuracién del esracio fisico de algunas institucioa
nes, en especial del Poder Judicial, y Cobranzas de los ser
viclos de irfraestructure{ age® y luz), considerando en lo
PO£ible una nueva ubicacidnr de &stas.

Tanto el departamento d@ Iicencias y Construcciones, y 1la
Compafila de TeslfAfonos deben considerarse autdnomas en lo
concernionte a las funciones de inscripcibn y cobranzas, de
biendo prevecrse para ello, un espacio fisico adecuado.
Refgrente al funcionamionto @l aeroruerto, debe preveerse
la modificacidn y arrliacibén de sus estructuras, obedecien
do g un proyecto ds cambis de orientacibn y ampliaciln de
la pista de atorrizaje, aprobado en Junio de 1980 por la #
proquraduria Genoral de la Repfiblica encargada del desarro
110 ecoafxico nacional.

Para efectos del trabajo, se asume dicho cambio, y l2 pis-
ta antigua pasa a formar parte del uso urbano.
Acondicionamiento fisico de los puertos fluviales, ®n 1lo

concerniente a su servicio y se;uridad que ofrec®n,
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Re®condicionamiento y ampliarién de las redes de agua y de

saglie existentes.

Ampliacibn de las redes ds g)umbrado pfiblico y paralekamens
te del equipo gensrador de ernsrgia elfetrica.
Implement@ci®n de una red de aguas pluviales, descubierto
y & nivel dle la pista,

Ampliacibn de 108 servicinr 4 limrieza piblica y recolec-
¢i6n de basura, tendiendo a modernizar sus equipami.entos.
Descentralizaci®n deo1l abastecimiento de corbustible.

Pavimentaci®n del sistexa vial urbano.

EE LOS ASP CTOS S0CIO=-ECONOMICOS 3

Iaplementacibn de una yo’itsca d- densificacibdn poblacional
en ias freas do densidad incipionte, descentralizando el co
mexrcio de les f&reas consc.idadis, y usando com¢ ARPORO €CO-
némico el desarrollo indus’.risl.,

Preparar la infraestructura de servicio y equipamiento urba
no existente para que puuvda soportar el crecimiento demo =
grafico por venir, con la inauguracibédn del puente Punta A=
renag, por la importancia de la micro-rogibn, en el desa -
rrollo del sector agrorecuario.

Implementar una politica de educacibdn poblacional, que Li-
enda a erradicar la discriminacidn racial y social entre
los emigrantes y pobladores, con el fin de evitar un mayor
detorioro del pppceso de transculturizacibébn SIERRA=SELVA y
CO8TA=SELVA.

Ampliacibn de la estructura ocupacional, incentivando el

desarrollo industrial local y rogional,



- c®p"citacibn técnica do la poblacibn econbmicamente activa
o desocupada, con el fin de empliar su campo econbmico por
sus prorlos medios, y de asta manera megorar sus niveles

de ingreso familiar.

JCTORIZACIUN DE LA CIUDAD

En la propuesta de Sectorizacibn Urvtana, se consideran
185 freas de expansidn hasta el ajio 2,000, asl como las modi
ficaciones pertinentes de los usos de suelo actuales, tenisn
do en cuenta las densidades promedins, su tasa de crecimien-

to y la direccibn de expansibn,

SECTOR CODIGO AREA %
{Has.)
RESIDENCIAL R 138.26 25
COMERCIAL ¢ 37.69 15
INSTITUCIONAL UI 12,56 5
_INDUSTRIAL I 25.135 —ES_
Area tendencial(aiio 2,000) = 251.33 100%

El sgctor Residencial se denomirard por su densidad po-

blacional y caracteristicas fisicas como:

CODIGO DENSIDAD CARACTsRISTICAS

FISICAS
Rel BAJA semi-rural ,urbana
R =2 MEDIA urbana

R-3 ALTA urbana



El Sector Comercial se d-nominar& por su radio de accibn

asi como por el tiro de comercio:

CODIGO D :NOMINAC ION FUNCION

C =1 vecinal bodegas

C=2 barrio + restaurantes

C=3 sectorial +panaderias, ferroterias
C=4 distrital especializado

Asl mismo, por su ubicacibn: comercio puntual, lineal ,

agrupado.

El gector Equipamiento Copupasl estar& dosglosado de la

siguiente manera:
a) EQUIPAMIENTO EDUCATIVO.- cuyas denominaciones se regirfn

por su radio de acci®n.

CODIGO DENOM.NAC{ON __ ALCANCE

E -1 C.E.I. barrio

E =2 PRIMARIA sectorial

E=-=3 SECUNDARIA distrital urbano
E=}4 LABORAL distrital

b) EQUIPAMILNTO DE SALUD,- se d-nominarh ror su radio de in-

fluencia y su poblacibn a servir:

nivel de radio de
sectorizacibn nomenclatura equiramiento influencia pob.a
urdbana (m.) servir
PRIMARIO DISTRITO D& H-3 HOSPITAL DISTRITAL 20,000
PLANEAMIENTO GuNERAL
SECUNDARIO SECTIR H-2 CENTRO DE 1,500 a 10,000
SALUD 2,000
TERCIARIO BARKIO H-1 CONSULTORIO 600 a 2,000

PERIFERICO 1,000



¢) EQUIPAMIENTO RECREATIVO,~ ge d \nominar8 por su radio de

accibn y tipos:

COoDIGO RADIO DE
TIPOS
ACCION
Re~l BARRIO

Juegos infantiles, parques
Re-2 SHECTORIAL cancha: deportivas

Re=3 DISTRITAL estadlio, coliseo, piscina

d) EQUIPAMIENTO CORREO Y COMUNICACIONES,- servicio a nivel &
distrital, con alcanc- departamental Yy nacional, con el uso
del teléfono y tllex. Su ubicacidn fisica y descentraliza -
cibn del servicio se harh de acuerdo a la tendencia de expan
816n urbana,

Es importante dentro del sector EQUIFAMIENTO COMUNAL, 1la
propu@#sta de un C:iNTRO CIVICO=-COMUNAL que integre los equipa

mientos en mencibn

Bl gggtor Industrlal e duicominarf de acuerdo al uso

de las materias primas en el procaso de produccibns

DiNOMINAC TIrQS

EXTRACTIVAS mineria

TRANSFORMACIUN industria de ladrillo, construccibn,
metal=-mecéinica

ELABORACIUN Jabones, gssnosas, artesania, conser
vas

De acuerdo a la forma dn produccibn #de considera:

CODIGO TIPO CONSIDERACIONES
I «1 INDUSTRIA cuya base principal es la
LIVIANA manufactura; en ella esté
incluida la artossania
local
I-2 Industria talss como la emtractiva y
PESADA la de transforrecibn; se

incluyn en ella la industris
artesanal de la arcilla y
metal-mecélnica



ZONIFICACION DE LOS USOS DE SUELQ

Respeto del casco urbano actual.

Diferenciacitn espacial de 1a vivienda, vivienda=-comercio
¥y la vivienda-taller, de tal modo que sean compatibles con

otros usos,

Ubicacidn de los comercios, reforzando la expansibn urbana
proyectada,

Ubicacibn de un parque industrial en una zona apropiada, la
cual permita un fécil acceso y no perturbe el desarrollo ur
bano.

Ubicacibn do los equiparientos comunales, considerando el
radio de acci®n ds cada uno de ellos, sin llegar tampoco a
la saturacién de sus funciones.

Ubicacibn de los usos institucionales, de tal manera que
puedan se:i* localizsdos co~ facilidad.

Ubicacidn de la nueva pista do atorrizaje.

Ubicacibn de sus equipamiontos e infra:structuras.
Integracibn urbana de la antigua pista de aterrizaje con 2
los pobladoc de La Merced y Juanjui.

Ubicaci’n de los puertos fluvisles.

propuesta de una red vial de integracibn urbana y ordenado

ra de su expansidn.

- Demarcgciédn del casco urbsno hasta el afio 2,000.

La presonte zonificacién, deberh ser reoforzada por nor-

mas 0 reglamento de construccibn, asi como de una implementa

cifn legal , con la cual se vialicen algunas modificaciones

del egpacio urbano ekistente.

El aspecto pollitico-adminlstrativo incide en una propues

ta de zonificacidn urhana,por int~reses politicos y persona-

les.



DISTRIBOCION DL USQ DE SUELO HASTA L A0 2,000

Para la presente distribucibn,se toma como base el por
centaje repartidor correspondients a cada uso urbano, el cual

estd sefialado en la sectorizacién de la ciudad.

coD, SECTOR s
R RESIDENCIAL 55
c COMZRCIAL 15
EC BQUIPAMIFNTO COMUNAL 15
Ul INSTITUCIONAL 5
I INDUSTRIAL 10

DISTRIBUCION ACUNULADA DEL USO DK SUELO (Has.)

COD, 2980  _1985.  _1990.  _2995 2,000_
R 83.85 95,01 107.66 122.01 138,23

¢ 22.87 25.91 29.36 33,27 37.70

EC 22.87 25.91 29.36 33.27 37.70

uI 7.62 8.65 9.80 11.10 12.57

I 15.24 17.28 19.57 22.18 25.{2
ggECIMIENTO 152.45 172.76 195.75 221.83  251.33

AREA URBANA

coD, 80-85 85=-90 90-95 95-2,000 _ ACUMULADO_
R 11.17 12.64 14 .34 16.23 54438
c 3,05 3.45 3.91 Lel3 14 .84
EC 3405 3e45 3.91 ol 14.84
uI 1.01 1.15 1.31 1.46 4493
I 2,03 2.30 2.61 2.95 9.89

total 20.31 22.99 26,08 29.50 98.88



ggNCLUSIONSS FINALES

-
= e e~

El nivel de propuestas que tiosne este estudio, es en masx
yor grado de tipo cualitativo, tales como recomendaciones g
proposiciones, que sin llegar a tener una exactitud cuantita
tiva contienen un valor sustancial, por ser la respuesta de
una experiencia de campo, analizada bajo parfmetros amplios
de localizacidn geogr&fice pertenecientes a una vivencia en
la rogidn, documentos manuscritos , planos regionales y foto
grafias reas, entre otros, con lo cual consigo centrar el
tema, buscando llegar a un atvel de estudio , el cual sirva
de base para elaborar un plan regilador que arroje respues -
tas mas t cnicas,

Indudablemente 1 ¢iudad de Juanjui tiene una imrortan-
cia relativa en el valle del Huallaza Central debido a su po
tencial econbmico en el sector agropecuario, asi como ef una
promesa futura en el decarrcllo industrial ragiénal. EI de=-
sarrollo dc estos sactores dependen & una toma de conciencia
de las autoridades politicas de la regibn,

Por otro lado, debe considerarse dentro de la politica de de
sarrollo, la inversibn privada de capitales en el sector inéu
dustrial, agropecuario y la construccibn,

Por cierto, Juanjui no ser& la :iudad mas imprortante de la

regidn, pero algfin dia podr reunir esos requisitos.

- e e« (= .
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