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Resumen

Palabras claves — Contaminacién sonora, MINAM, Transito automotor, Sondémetro

integrador, ECA, R.M., D.S., Umbral de exposicioén al ruido.

La contaminacién sonora es algo que el medio ambiente afronta dia tras dia, y si nos
enfocamos en uno de sus emisores, el transito automotor, sumado al aumento de la
densidad vehicular y el trafico en horas puntas, esto podria ser perjudicial para uno de sus
componentes del medio, las personas. El oido es un 6rgano sensible del ser humano, puesto

gue si este se dafia ya no hay forma de remediarlo.

La presente tesis tiene como propdsito medir los niveles sonoros en la Av. Elmer Faucett,
Callao. Este estudio podria contribuir a la mejora de las directrices ambientales, o en todo
caso mitigar la posible contaminacion sonora con algunas recomendaciones que se puedan
dar al finalizarlo. Se utilizara la metodologia difundida en la R.M. N°227-2013-MINAM,
Protocolo Nacional de Monitoreo de Ruido Ambiental, inciso “Mediciones de ruido generado
por el transito automotor”, con dicho protocolo, se realizaron mediciones en cada punto de

estudio y poder tener un trabajo objetivo de la problematica ambiental.

Durante la obtencién de los resultados utilizando un sonémetro integrador, se han observado
que hay valores altos que sobrepasan los ECA’s establecidos en el D.S. N°085-2003-PCM,
sin embargo, no es perjudicial para las personas segun el umbral de exposicion al ruido
recomendado, puesto que el tiempo de exposicion varia entre 10 minutos y 30 minutos

durante el momento que sucede el transito automotor en las horas puntas.
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Abstract

Keywords: Noice pollution, MINAM, Automotive traffic, Integrating Sound level meter, ECA,

R.M., D.S., Noise exposure threshold.

Noise pollution is something that the environment faces daily, and if we focus on one of its
sources, automotive traffic, which, added to the increase in vehicle density and rush hour
traffic, this could be harmful to one of its components, people, who are exposed to it on a
day-to-day basis. The ear is a sensitive organ of the human being, for if it gets damaged,

there is no way to remedy it.

The purpose of this thesis is to measure the noise levels in Av. Elmer Faucett. This study
could contribute to the improvement of the environmental guidelines, or in any case mitigate
the possible noise pollution with some recommendations that could be given upon
completion. The methodology disseminated in the R.M. N°227-2013-MINAM, National
Protocol of Environmental Noise Monitoring, section "Measurements of noise generated by
automobile traffic”, with said protocol, measurements were carried out at each study point

and to be able to have an objective work on the environmental problematic.

During the acquisition of the results with the help of an integrating sound level meter, it has
been observed high values, that exceed the ECA's established in the D.S. N°085-2003-PCM.
However, it is not harmful to people in accordance with the recommended noise exposure
threshold, since the exposure time varies between 10 minutes and 30 minutes during the

period when car traffic is occurring at peak hours.
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Introduccion

La investigacion tuvo como finalidad cuantificar la contaminacién sonora en la Av.

Elmer Faucett, Callao, producida por los vehiculos motorizados que transitan en el lugar.

Antes el desarrollo del trabajo de campo, se establece la problemética vinculada a la
contaminacién sonora producida por los vehiculos motorizados, como es su influencia en la
localidad y los factores que dan lugar a este evento. Se establecidé la consideracién de
trabajos académicos previos, la cual sirvidé de base para poder plantear el objetivo principal, y

sobre el cual se centra el trabajo de investigacion.

Durante el desarrollo del trabajo de campo, se conté con personal calificado, equipos
necesarios y adecuados para el trabajo. El trabajo de campo duré 3 semanas, siendo este
trabajo de lunes a viernes en dos horarios distintos, en el cual se contabilizé la cantidad de
vehiculos que transitan, los niveles de ruido que era instantaneo con ayuda del sonémetro
integrador, apuntes de las observaciones que pudieran ocurrir durante el proceso y vaciado

de la data.

Posterior al desarrollo del trabajo de campo, se realiza la compilacion de los datos
para tener una estadistica de lo ocurrido, se grafica en ArcGis los resultados y el uso del

GPS para la geolocalizacion.
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Como resultado se han obtenido que efectivamente ocurre un impacto ambiental
negativo por ruido, y como un estudio a parte, se ha determinado que no hay efecto negativo
en la salud de las personas, es cierto que las personas se sienten fastidiadas al estar
expuestos al ruido, pero cientificamente no hay un deterioro en su salud, ya que el tiempo de

exposicion al que estan sometidos solo es entre 10 a 30 minutos.

Las conclusiones se muestran al final del trabajo, donde se puede constatar que las
mismas estan acordes con el desarrollo de la investigacién y que cada uno de los capitulos
fue un factor importante para llegar a dichas conclusiones. Finalmente, se plantea un
conjunto de sugerencias fundamentadas en las conclusiones y en las implicancias que
evidencian los resultados sobre los aspectos ambientales de la actividad académica de la

FIA - UNI.



Capitulo I. Parte introductoria del trabajo

1.1 Generalidades

Este tipo de contaminacién impacta directamente a las personas, animales y al medio
ambiente en el cual esta interactia durante su propagacion e intensidad con la que se
manifiesta, probablemente la contaminacién sonora es la mas comun que se produce, y cabe
mencionar que el factor mas sensible en dicha contaminaciéon son las personas, trayendo
consigo disconformidad, molestia, sofocacion, alteraciones fisicas y psicologicas, entre otros
malestares que podrian suscitarse.

Este problema se ve en mayor proporcion en las zonas urbanas, la cual ha crecido a
un ritmo acelerado y descontrolado, en relacion a esto, se esta tomando una muestra en una
avenida importante en donde la circulaciéon de los vehiculos motorizados es alta, dicha
muestra estara enfocado en una de las avenidas principales del Callao.

Con el pasar de los afios, la facilidad con la que las empresas automovilisticas en
conjunto con los bancos, dan crédito financiero han hecho que en la actualidad se denote el
aumento de vehiculos motorizados, y, por consiguiente, se produzca congestion vehicular. El
ruido de los motores, estrés, tubo de escape, discusiones entre choferes o peatones,
accidentes de transito, el uso del claxon de forma indiscriminada y otras variables esta
generando un impacto ambiental negativo.

El 6rgano auditivo es muy sensible, y este, al estar expuesto en un rango superior a
lo establecido en las normativas, este pasa a ser llamado ruido, definiéndose asi al ruido
como un sonido molesto y desagradable, que, al estar expuesto por periodos cortos o largos,
iremos perdiendo el sentido del oido, si este 6rgano es dafiado ya no hay vuelta atras.

Es necesario realizar un estudio y dar a conocer el nivel de ruido que se produce, con
ello, poder realizar una linea base e implementar una buena gestion ambiental para aplicarlo

en un futuro y asi mitigar los impactos negativos.



El presente estudio estd centrado en la generacién de ruido realizado por los
vehiculos motorizados y asi determinar el impacto ocasionado al medio ambiente que este
pueda generar.

1.2 Descripcion del problema de investigacién

La contaminacién ambiental generada por ruido es una problemética que la sociedad
afronta en su dia a dia, a diario las personas requieren movilizarse de un lugar a otro, ya sea
por compras, por trabajo, por salud, centros médicos, visita de familiares, etc. Es decir, a
diario se veran expuestos debido a la necesidad de movilizarse, dicho esto, hay tramos o
puntos donde la congestion vehicular es mayor a comparacion de otros, en ese sentido, se
realizard un estudio en la Av. Elmer Faucett, siendo esta, una de las avenidas del Callao mas
transitadas en la actualidad, por consiguiente, se tomard un tramo representativo, se
realizara el estudio en la Av. Elmer Faucett, dentro del tramo Av. Oscar Ricardo Benavides
(Ex — Colonial) y Av. Morales Duarez, y determinar los valores representativos que ejercen
los vehiculos motorizados.

A través de los afios, la facilidad para la obtencién de vehiculos motorizados a través
de créditos que otorgan las empresas, ha generado un notorio aumento en el nimero de
vehiculos motorizados. El aumento poblacional acrecienta los nimeros de vehiculos publicos
y privados, este (ltimo conocido como taxis o colectivos. No olvidemos también, el
crecimiento econdmico y las mayores oportunidades que ofrece las zonas de Lima y Callao,
ello hace atractivo la migracion de la sociedad.

El conjunto de estos factores, traen consigo problemas como la contaminacion
sonora, debido a ello, se desea realizar una investigacion sobre el nivel de la contaminacion
gue se podria estar generando por los vehiculos motorizados, siguiendo los lineamientos de

la R.M. N° 227-2013-MINAM.



Debido a los puntos expuestos, se propone realizar un estudio en una de las
avenidas representativas del Callao, la Av. Elmer Faucett, y asi poder dar respuesta a la
siguiente interrogante. ¢EI nivel de ruido estard por encima de los niveles maximos
permisibles segun el ECA de ruido D.S. N°085-2003-PCM?

1.3 Objetivos del estudio
1.3.1 Objetivo general

Determinar los niveles de contaminacion sonora por las fuentes méviles en la Av.
Faucett, en el tramo de la Av. Oscar Ricardo Benavides (Av. Ex-Colonial) hasta la Av.
Morales Duérez en la Provincia Constitucional del Callao durante el mes de Julio, 2021.

1.3.2 Objetivo especifico

Medir los niveles de contaminacion sonora y comparar con los estandares de calidad
ambiental que se encuentran vigentes para ruido.

Elaborar un bosquejo del ruido para identificar las zonas mas expuestas al ruido
ambiental.

Establecer los impactos negativos que produce la contaminacién acustica en la salud
de las personas que transitan en el lugar.

Realizar un estudio de la percepcion sonora a través de encuesta a la poblacion,
hacia el ruido generado por los vehiculos motorizado, y, un analisis a los impactos a la salud
de los transelntes que podria repercutir.

Desarrollar una propuesta de acuerdo a los resultados del estudio para crear una

normativa municipal en el distrito de Carmen de la Legua — Reynoso.



1.4 Antecedentes investigativos

Baca, W., & Seminario, S. (2012). Evaluacion de impacto sonoro en la Pontificia
Universidad Catdlica Del Per( [Tesis de licenciatura, Pontificia Universidad Catélica Del
Peru]. Repositorio digital de tesis y trabajos de investigacion.
https://tesis.pucp.edu.pe/repositorio/bitstream/handle/20.500.12404/1327/BACA_WILLIAM_Y
_SEMINARIO_SAUL_IMPACTO_SONORO.pdf?sequence=1&isAllowed=y

El presente estudio ha sido realizado en los interiores de la mencionada casa de
estudio, tiene un rango de estudio de 3 semanas, realizdndolo en dias de semana donde hay
mayor frecuencia vehicular, es decir, de lunes a viernes. Para que el estudio tenga mayor
consistencia, se empled dos turnos para las mediciones por dia, y en cada turno con una
duracion de 10 minutos. El estudio culminé con niveles mayores a los 75dB, no en todos los
puntos, pero si en la mayoria de ellos, esto basado en el reglamento de la OMS, el cual
indica que a partir de 75dB es perjudicial para la salud humana.

Los resultados obtenidos durante el tiempo de estudio fueron llevados a un programa,
asi poder realizar los mapas de ruidos correspondientes, dichos resultados han seguido la
R.M. N°227-2013-MINAM, la finalidad de los mapas es para la conclusion de los resultados

Gracias al mapa de ruidos pudo deducir que la presion sonora tiene una tendencia
ciclica, también que los niveles de ruidos no son recomendables en algunos focos. Se
concluyé también cual es el lugar con mayor afectacion gracias a la contrastacion de colores

gue ofrece el programa.



Delgadillo, M. (2017). Evaluacién de la contaminacion sonora vehicular en el centro
de la ciudad de Tarapoto, provincia de San Martin 2015 [Tesis de licenciatura, Universidad
Peruana Unién]. Repositorio digital de tesis y trabajos de investigacion.
https://repositorio.upeu.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12840/505/Mary_Tesis_bachiller_20
17.pdf?sequence=1&isAllowed=y

El presente estudio, desea verificar de forma objetiva el grado del impacto ambiental
debido a los vehiculos y para ello implementé las siguientes estrategias:

- La diferenciacién entre las zonificaciones que hay en dicho lugar, esto para
realizar la comparativa con los ECA de ruido, se identific6 dos zonas, Zona
Comercial y Zona de Proteccion Especial, manejando los distintos ECAS para
cada una de ellas.

- También denotd el tipo de flujo vehicular, esto varian desde Motos lineales,
motocarro, autos, combis, camioneta, etc.

Se ha tomado en cuenta también, la R.M. N°227-2013-MINAM, como:

- Evitar estar cerca de muros y cerca del sonémetro para que no haya el efecto de
apantallamiento del sonido.

- Durante el intervalo de medicién el sonébmetro debe estar estatico y a 1.5m de
altura.

- El sonbmetro debe estar en modo FAST (Rapido) debido a la velocidad del trafico
vehicular.

El monitoreo de ruido ha sido realizado durante 7 semanas en 3 periodos, debido a

ello, se implementé el ArcGis 10.2 para la representacion gréfica del nivel de ruido utilizando

rangos Yy diferenciandolos por colores para un mejor entendimiento.



Lobos, V. (2008). Evaluacion del ruido ambiental en la ciudad de Puerto Montt. [Tesis
de licenciatura, Universidad Austral de Chile] Repositorio digital de tesis y trabajos de
investigacion.
http://cybertesis.uach.cl/itesis/uach/2008/bmfcil779e/sources/bmfcil779e.pdf

Para el presente estudio, se ha utilizado dos métodos: El método de cuadrillas
(consiste en realizar zonificacién, para tener valores representativos en sus nodos, para el
estudio se ha realizado cuadriculas de 200m? y 400m?, dependiendo de la zonificacién). El
método de viales (consiste en tomar las vias que quedaron fuera del método de cuadrillas).
Ambos métodos han sido complementados para la representacion del estudio, a su vez han
seguido los lineamientos de la ISO 1996-2.

Se tomo en cuenta los dias representativos de lunes a viernes, en ambos horarios
(diurno y nocturno) con periodos de 10 minutos por toma de muestra.

Las consideraciones tomadas son: el trafico vehicular, fuentes de la percepcion de
ruido, direccién del viento, descripcion urbana, registro fotografico, sonémetro a 1,2-1,5m del
piso a su vez a 1,5-2,0m de la calzada y a 3,5m de cualquier superficie reflectante.

Después de interpolar estos datos, el estudio concluyo:

- La mayor fuente principal es el trafico terrestre.

- Se identificaron que los mayores indices estan en el horario diurno, mientras en el

nocturno decae notoriamente.

- La alta densidad de vehiculos motorizados es el principal agente contaminante.

- El area en estudio se considera perjudicial. (Fuente: OECD, UE, OMS).



Morales, J. (2009). Estudio de la influencia de determinadas variables en el ruido
urbano producido por el trafico vehicular [Tesis doctoral, Universidad Politécnica de Madrid].
Repositorio digital de tesis y trabajos de investigacion.
https://oa.upm.es/2487/1/JAVIER_MORALES_PEREZ.pdf

Este tipo de estudio toma en cuenta la relacion de variables urbanisticas y
construccién urbana, las cuales son edificios de incluso hasta mas de 30 plantas, asi como
también tomo en cuenta el ancho de la acera y el ancho de la pista, asi como su pendiente
de la misma, ya que al haber una pendiente un tanto elevado, la fuerza del motor generara
un impacto de ruido més alto. Cabe mencionar que no hay trafico aéreo.

Tomd méas de 500 puntos de monitoreo (Diurno y nocturno), esto para tener una
amplia gama de observaciones en cuanto a sus resultados.

El sonémetro estuvo a 1,5m de altura con respecto al piso y al pie de la calle, sin
transito de peatones por periodos de 15 minutos, esto le ayudé a calcular la velocidad media
de los vehiculos.

Se concluyd que los puntos superan los 65dBA lo cual esta por encima de la
normativa vigente de la Unién Europea ya que se considera un nivel de ruido perjudicial. Por
lo tanto, se concluyé que hay un grave problema en cuanto a la contaminacion sonora en

Madrid.



Capitulo Il. Marco teérico y conceptual

2.1 Marco teorico
Nivel de presién sonoro continuo equivalente (Leq).- Es un ruido constante la cual
puede ser medido para asi determinar el nivel al que estamos expuestos, puesto que la
exposicion a niveles altos puede ocasionar dafios al sistema auditivo, este 6rgano es muy
sensible, puesto que el dafio no es reversible. (NTP 270: Evaluacién de la exposicién al
ruido. Determinacion de niveles representativos)
Para determinar el valor, se aplicara la siguiente ecuacion:
1< .
Laeqr = 10 x Log [Z Z 10 0’”“‘]
i=1
Donde:
L: Nivel de presién sonora ponderada A

n: Cantidad de mediciones de la muestra

Ruido Residual.- Es aquel ruido el cual no estaba incluida en el estudio, la no
evaluacion de ella podria afectar los resultados del estudio, para ello, se aplicarhd una
férmula, la cual nos ayudara a encontrar el verdadero valor. (Carlos Echeverri, 2011)

Ojo, la correccion solo se aplicara siempre y cuando el sonido residual este en el rango de
3dB-10dB, se aplicara la siguiente férmula:
Leorre = 10xLog(10 Lmeai/10 — 10 Lresia/10) gp

Doénde:

Lcorre: Es el nivel de presién sonora corregida.

Lmedi: Es el nivel de presion sonora medida.

Lresid: Es el nivel de presion sonora residual.



2.2 Marco conceptual

Decibel.- Unidad cuantificadora de la intensidad sonora. (MINAM, 2013)

Organizacion Mundial de la Salud.- En adelante OMS, y es el ente encargado de dar
las directrices en temas de sanidad a nivel internacional.

Monitoreo.- Es la accion de medicion de parametros que puedan provocar alguna
alteracion al ambiente. (MINAM, 2013)

Monitoreo de Ruido.- Es la obtencion de los niveles del sonido, que puede ser una
fuente o foco realizado a través de un sonémetro. (MINAM, 2013)

Sonido.- Es una sensacion captada por un instrumento de medicién o por el oido.
(MINAM, 2013)

Sondmetro.- Instrumento que mide el nivel de presién sonoro o acustico provocado
por una fuente en un momento dado. (MINAM, 2013)

Sondmetro Integrador.- Es un equipo gue tiene la capacidad de cuantificar en tiempo
real los valores obtenidos (Representado por la abreviacion “LAeqT”). (MINAM, 2013)

Superficies Reflectantes.- Son superficies que no absorben el sonido, sino que lo
refleja provocando asi un dato erréneo en el sonémetro. (MINAM, 2013)

Calibrador Acustico.- Instrumento que sirve para corroborar los valores, este debe
estar aprobado por el fabricante segun las especificaciones técnicas. (MINAM, 2013)

Presion Acustica.- Es la presién generada por algun emisor de ruido, la cual genera
variaciones en comparacion de la presion instantanea y la presion atmosférica. (MINAM,
2013)

Estandar de Calidad Ambiental de Ruido.- Indica el valor maximo de ruido que puede
haber en el ambiente y que no genere dafios. (MINAM, 2013)

Contaminacién Ambiental.- Es aquella que por sus propiedades fisicas, quimicas o
biol6gicas en una concentracién o nivel determinado son perjudiciales tanto para los seres

vivos, asi como también para el ambiente.
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Contaminaciéon Sonora.- Ruido excesivo que altera las condiciones normales del
ambiente, esto es perjudicial si excede los 75db. (OMS)

Vehiculos Motorizados.- Conocido asi a todo aquel medio de transporte que cuenta
con propulsion propia (motor), que se encuentra destinado al transporte de personas o
mercancias.

Ruido.- Sonido desagradable y no deseado. Este sonido incluso podria interferir o
impedir alguna actividad humana (MINAM, 2013).

Fuente Emisora de Ruido.- Elemento o conjunto de elementos que emite ruido hacia
el exterior (MINAM, 2013).

Fuente Receptora de Ruido.- Ambiente o seres vivos que estadn expuestas al factor
ruido. (MINAM, 2013)

Nivel de Presibn Sonora Maxima.- Valor pico o maximo registrado durante una
medicion durante un tiempo determinado de medicién dado. (MINAM, 2013).

Nivel de Presion Sonora Minima.- Valor minimo registrado durante una medicion
durante un tiempo determinado de medicién dado (MINAM, 2013).

Ruido Estable.- Ruido cuya caracteristica principal es que sus fluctuaciones sean
menor a 5dB a lo largo del tiempo de medicién. (MINAM, 2013)

Ruido Fluctuante.- Ruido cuya caracteristica principal es que sus fluctuaciones sean
mayor a 5dB a lo largo del tiempo de medicion. (MINAM, 2013)

Ruido Intermitente.- Ruido ocasional, cuya caracteristica principal es que su duracion
es aproximadamente mayor a cinco segundos.

Ruido Impulsivo.- Es un ruido puntual, cuya caracteristica principal es que su
duracion es aproximadamente menor o igual a un segundo, en su mayoria de los casos son
ruidos que forman un pico durante su medicion.

Fijas Puntuales.- Es aquel cuya fuente de generacién de ruido esta en un lugar fijo,

sin modificaciones a lo largo de la medicion.
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Fijas Zonales o de Areas.- Es similar a una fija puntual, pero se diferencia al tener
una mayor area de generacion, como por ejemplo un coliseo.

Méviles Detenidas.- Por su caracteristica pueden ser méviles, pero, debido a la
magnitud del desarrollo de su trabajo se encuentra de forma estatica por un tiempo
determinado en el cual aun continGan generando ruido.

Mdviles Lineales.- Es la via por donde transitan los vehiculos, estos pueden ser,
avenidas, vias férreas, maritmas o aéreas. En este sentido, los vehiculos estan en
movimiento constante.

Intervalo de Medicion.- Tiempo dado en un determinado punto de estudio en el cual
se registran los datos obtenidos.

Linea Base.- Es el estudio de un area o zona con la finalidad de determinar su
situacioén inicial, asi tener indicadores confiables y evidencias para un adecuado estudio de

impacto ambiental. (MINAM, 2013)
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Capitulo Ill. Desarrollo del trabajo de investigacion

3.1 METODOLOGIA

La metodologia por la cual se basara el presente estudio gira en torno a la R.M. N°227-2013-
MINAM, apartado “Mediciones de ruido generado por el transito automotor” en conformidad a
dicha resolucion, los materiales a utilizar son:

3.1.1 Materiales y Equipos:

Figura 2: Materiales y equipos

Sondmetro integrador de clase 1
con ponderacién A, Marca
Larzon Davis, con numero de
serie 0006174, fecha de
calibracion 21-10-2020.

Cortavientos, necesario para
minimizar el ruido generado por
corrientes de aire que pudieran
perjudicar la medicion.
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Tripode, el cual nos sirve como
el soporte del sondémetro.
Ademas, el uso de wincha, para
determinar la altitud, segun

protocolo.

Hojas y lapiceros, para anotar
las mediciones del sonido, asfi
como también el flujo vehicular y
diferenciacién de los tipos de

vehiculos.

Lmix
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Personal de apoyo, se buscé un
grupo humano con
conocimientos en el tema, para
el apoyo en campo y temas
administrativos, de preferencia
de la carrera de Ing. Ambiental.

ArcGis, se emplea para la
cuantificacion de los datos

obtenidos.

0 0075015
-

LEYENDA

I 76 764 - 77 1912686

I 771912666 — 77 5670134
77.5670134 - 77 8974528
77.8974528 - 78.2731996
78.2731996 - 78.7004662
78.7004662 - 79.1863165

B 79 1863165 - 797387831

I 75 7387831 - 80 367

03 045 06
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3.2 Antes del Monitoreo de Ruido

Al iniciar un trabajo de investigacion, se debe tener en claro que el disefio de un plan
es fundamental, y el seguirlo es una tarea indiscutible para todos, esto permitira: Obtencion
de datos, andlisis de datos validos del estudio y obtencion de resultados, por ello se
considerara:
3.2.1 Propésito del Monitoreo

Para fines del presente estudio de investigacion realizada, se desea estudiar y
determinar los niveles que ejerce al ambiente, esto se da, determinando la cuantificacion del
transporte, tanto en el &mbito privado como en el publico, factores de estrés por el uso
indiscriminado del claxon, situaciones meteoroldgicas que se puedan determinar durante el
periodo de la evaluacion, el analisis de estos factores nos dard una mejor vision de los
resultados.

Figura 3: Monitoreo en campo 1

Captura de imagen de lo registrado en el sonémetro Punto N°5 del Monitoreo

3.2.2 Periodo del Monitoreo

El periodo de medicién se ha de realizar en hora punta (mayor afluencia vehicular),
ademas, se determiné un tiempo estandar en cada punto de muestreo, este equivale a 10

minutos.
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Figura 4: Tiempo de muestreo

14-07-2021, Tiempo de muestreo de 10 min.

15-07-2021, Tiempo de muestreo de 10 min.

3.2.3 Ubicacion de los Puntos de Monitoreo

LaF

J
LApeak 87

LApeak(max) 1077 dgl |

LA max

1524

LAFmin 660 dB \

96 ant‘

Segun la R.M.N°227-2013-MINAM, se realizd: Se escogieron puntos donde haya

poca poblacion para evitar efectos de apantallamiento. Se realizé la colocacién del

sondémetro la cual debe estar a una distancia de 1.5 metros del piso y del punto de estudio.

Colocarlo en zonas que no haya paredes que actian como reflectante. Mencionar el tipo de

zonificacion.

Por consiguiente, se adjunta la tabla que representa los ocho puntos seleccionados

para una ubicacién exacta.

TABLA 1: Ubicacién de puntos por GPS
Coordenadas UTM

Punto
R.A.-01
R.A.-02
R.A.-03
R.A.-04
R.A.-05
R.A.-06
R.A.-07
R.A.-08

Este:
Este:
Este:
Este:
Este:
Este:
Este:
Este:

271494.00 mE
271483.00 mE
271521.00 mE
271505.00 mE
271527.00 mE
271531.00 mE
271586.00 mE
271593.00 mE

Norte:
Norte:
Norte:
Norte:
Norte:
Norte:
Norte:
Norte:

8668129.00 mS
8667919.00 mS
8667787.00 mS
8667696.00 mS
8667455.00 mS
8667340.00 mS
8667173.00 mS
8666929.00 mS

Fuente: Elaboracion propia
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3.3 Durante el Monitoreo de Ruido:
3.3.1 Paso 1: Calibracién

Existen dos tipos de calibraciones:

- El primero y el principal es realizado a través de un laboratorio especializado la
cual debe cumplir las exigencias del ente regulador INACAL, se realiza de forma
anual, a su vez, cumple con la normativa internacional.

- El segundo tipo de calibracion es en campo, se realiza antes y después de cada
medicion, para ello se empleara un calibrador clase 1.

3.3.2 Paso 2: Identificacién de fuentes y tipos de ruidos

Hay distintas fuentes y tipos de ruido, como, por ejemplo: Ruidos estables,
fluctuantes, intermitentes, impulsivos, puntuales, zonales, moviles detenidas y moviles
lineales. Sin embargo, el estudio realizado en la Av. Elmer Faucett, es un tipo de ruido
especial, ruido automotor, el cual por sus caracteristicas combina:

- Ruido Fluctuante, ya que por las caracteristicas de los tipos de vehiculos (livianos

0 pesados) emiten sonidos diferentes, ademas, el uso del claxon, modifica
drasticamente los resultados del estudio, recordando que para un tipo de ruido
sea del tipo fluctuante, como caracteristica principal debe haber una variacion
mayor a 5 dB, dicha evaluacion ha sido corroborado con la medicién In Situ.

El ruido generado por el trafico automotor, también se representa como Mdviles
Lineales, ya que se ubica en la Av. Elmer Faucett, la cual es una avenida muy transitada, vy,
ademas los vehiculos estan a una velocidad relativamente mayor.

- Estas dos caracteristicas que se han encontrado durante la evaluacion es
fundamental, ya que, con la demostracion de las fuentes y tipos de ruido, esta
cumpliendo con las caracteristicas necesarias para aplicar el modo “Fast” que se
encuentra incluido en el sonémetro, esto se determina por la R.M. N°227-2013-

MINAM.
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No obstante, cabe resaltar que el tipo de ponderacién que se usara en la medicion de
ruido en la Av. Elmer Faucett, es la ponderacion “A”, puesto que es una aproximacion a
como percibimos el ruido.
3.3.3 Paso 3: Medicion en los Puntos de Monitoreo
Existe un proceso para el tipo de estudio que se realizard, la cual esta en la R.M. N°
227-2013-MINAM, por el cual la investigacion del proyecto de tesis se fundamentara en ello.
A lo largo de la Av. Elmer Faucett, en concreto, entre las avenidas Oscar Ricardo Benavides
y Morales Duérez, se han tomado en cuenta ocho puntos de monitoreo de ruido, con un
tiempo de diez minutos en cada uno de los puntos seleccionados y en hora punta, es decir,
la hora donde se presenta un mayor flujo vehicular.
3.3.4 Paso 4: Medicion del ruido
Una vez instalados y ubicados en los puntos del R.A. seleccionados, se procedera a
realizar las mediciones segun los siguientes pasos:
1. Primero, colocar el tripode o soporte del sonémetro a la altura adecuada para
poder realizar el monitoreo de ruido, este es de 1.50 m, dicha medida se ha
realizado con una wincha (Ver imagen 1).
2. Se realiza la calibracién In Situ, antes del monitoreo, posterior a ello se coloca su
pantalla anti vientos (Ver imagen 2).
3. Se coloca el sonémetro en posicidn horizontal y con direccion hacia la Av. Elmer
Faucett para dar inicio al monitoreo de ruido (Ver imagen 3).
4. Por consiguiente, se da inicio al monitoreo y se deja el sondmetro calculando
aproximadamente 10 minutos, la cual es el intervalo de medicién en cada uno de
los ocho puntos seleccionados (Ver imagen 4).
5. Una vez finalizado los 10 minutos, se paraliza la medicion y se toma los datos que
nos indica el sonémetro integrador, apuntando el valor minimo, maximo y el

promedio ponderado. (Ver imagen 5).
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6. Sien el intervalo de los 10 minutos ocurre alguna incidencia, este se va a tomar
nota (Ver imagen 6)

7. Si antes o durante de una medicion se evidencia garta, lluvia, granizo o
tormentas, inmediatamente la medicion se va a suspender (Ver imagen 7)

8. Una vez finalizado la mediciéon en los ocho puntos seleccionados se procedera a
dar por finalizado la sesion.

Figura 5: Evidencias fotogréaficas
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(5) (6)
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3.3.5 Paso 5: Correccion de datos

Sonido Residual.- Debido a que hay sonidos de los cuales no estan contempladas en
el estudio, estos podrian afectar los resultados que se han obtenido a lo largo del trabajo,
para ello, existen correcciones que se detallan a continuacion, y solo se aplica si:
La diferencia de los niveles de presion, tanto residual como la medida se encuentre en el
rango de 3dB a 10dB, solo en esas circunstancias se aplicara la siguiente ecuacion:

Leorr = 10xLog (10 Lmedi/10 _ jq Lresid/10) gp
Dénde:
Lcorre: Es el nivel de presién sonora corregida.
Lmedi: Es el nivel de presion sonora medida.

Lresid: Es el nivel de presion sonora residual.
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“Como se ha denotado, el Ruido Residual, se presenta cuando la actividad de la
fuente sonora en estudio esté en el rango que indica la norma, por lo tanto, al estar rodeado
de aspectos como fabricas, hospitales, colegios, residencias, entre otros, el rango de la
medicion es variable y sale de los parametros indicados, por lo tanto, no existe algun ruido
residual para los propésitos de la tesis.”

Condiciones Climaticas.- Existen algunas condiciones climatolégicas que podrian
favorecer la propagacion del ruido o a su vez el amortiguamiento del ruido, tales como:
velocidad, rosa de viento, humedad relativa, entre otros. Por tal motivo, se aplicara la
“Ecuacion A” que se muestra a continuacion:

(hs + hr)/r = 0,1 ... Ecuacion A
Dénde:
hs: Es la altura de la fuente generador de ruido.
hr: Es la altura del recpetor del ruido.

r: Es la distancia dada entre fuente — receptor.

Si en caso no se cumple la ecuacion, se determinard que los resultados han sido
afectados y por ello se ha de aplicar la NTP-ISO 1996-2:2018.

“Las Condiciones Climaticas, como la lluvia, si bien es cierto, puede afectar los
resultados de las mediciones, por tal motivo, el procedimiento se detiene y se da por
concluido la sesion.

Por otro lado, el resultado de la Ecuaciéon A: hs = 0.5 a 1m; hr= 1.5m; r=1 a 1.5m,
por lo tanto, la Ecuacién A se cumple, asi que las condiciones meteoroldgicas no afectan los

resultados.”
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3.4 Gestion de Datos

Consiste en la recopilacién ordenada y objetiva de la informaciéon en conformidad del
Anexo N°2 de la R.M. N°227-2013-MINAM, dicha informacién minima que se ha de obtener

servira para un mejor analisis y posteriores conclusiones.
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Con la informacioén recopilada, se procedera a plasmar los resultados a través de
cuadros estadisticos para la comprensién de los resultados y el uso de mapas como finalidad

de un resultado de estudio globalizado con el software ArcGis.
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3.5 Trabajo de Campo:

Antes de iniciar el estudio, se ha tenido que ir a la zona del trabajo de campo dias
antes del inicio del monitoreo de ruido, esto para poder realizar el cumplimiento del Anexo
N°1 de la R.M. N°227-2013-MINAM, esto abarca:

- Ubicacion del lugar de monitoreo, el estudio esta centrado en una de las avenidas
principales del Callao, Elmer Faucett. A su vez, la identificacion de los distritos
aledafios que se encuentran involucrados.

- Caodificacion del punto de monitoreo de ruido ambiental y la cantidad de la misma,
la codificacion de los puntos es R.A., el cual significa Ruido Ambiental,
aumentado con la numeracién correlativa, 01 al 08.

- Ubicacién, en este item, se ha de colocar la referencia méas conocida
visiblemente, pero a su vez, donde el transito de personas sea la menor.

- Coordenadas UTM, este punto es fundamental, ya que es la forma de ubicacién
Unica del punto elegido, ademas, es fundamental para el uso de software como el
ArcGis.

- Zonificacion segun ECA, punto fundamental para los resultados del estudio, cada
zona de estudio tiene una zonificacion ECA el cual lo da a conocer las
municipalidades pertinentes, dicha clasificacibn nos ayuda para comparar los

resultados con el ECA de ruido vigente.



Se adjunta el formato del Anexo N°1 como resultado del trabajo en campo.

23

Tabla 2: Anexo N°1 de R.M. 227-2013-MINAM

ANEXO N°1: FORMATO DE UBICACION DE PUNTOS DE MONITOREO

Ubicacion del lugar de monitoreo

Av. Elmer Faucett

Distrito: | Carmen De La Legua Reynoso / Bellavista/ Provincia: | Callao
Callao
Puntos de monitoreo:
Punto Ubicacion Distrito Provincia Coordenadas UTM Zonificacion segun ECA
Estatua de la Virgen Carmen De La Este: 271494.00 mE Sin zonificacion ECA - Zona
R.A.-01 Callao L
Maria Legua - Reynoso Norte: 8668129.00 mS de Recreacion publica
Campo Deportivo Este: 271483.00 mE ) )
R.A.-02 L Callao Callao Zona de Proteccién Especial
Politécnico Norte: 8667919.00 mS
] ) Carmen De La Este: 271521.00 mE » ]
R.A.-03 Hospital San José Callao Zona de Proteccién Especial
Legua - Reynoso Norte: 8667787.00 mS
) o Este: 271505.00 mE . ]
R.A.-04 Colegio Politécnico Callao Callao Zona de Proteccion Especial
Norte: 8667696.00 mS
. Este: 271527.00 mE )
R.A.-05 Pevisa Autoparts SAC Callao Callao Zona Comercial
Norte: 8667455.00 mS
Este: 271531.00 mE )
R.A.-06 Empresa Eberhardt Callao Callao Zona Industrial
Norte: 8667340.00 mS
) ) Este: 271586.00 mE )
R.A.-07 Isuzu Autoniza Bellavista Callao Zona Industrial
Norte: 8667173.00 mS
Limite entre empresa ] Este: 271593.00 mE )
R.A.-08 Bellavista Callao Zona Industrial

Mitutoyo y Fesepsa

Norte: 8666929.00 mS

Fuente: R.M. N°227-2013-MINAM

El trabajo en campo ha sido realizado desde 05 de Julio del 2021, hasta el 23 de Julio

del 2021, debido al tipo de trabajo, era necesario la medicién In Situ.

El trabajo en campo esta fundamentado en la R.M. N°227-2013-MINAM, en cada uno

de los ocho puntos seleccionados en el lugar de estudio se cumple con los procedimientos

establecidos en el Paso 5 del item 8 correspondiente a Metodologia.
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El trabajo en campo se ha realizado con apoyo de 3 integrantes de la UNAC,
estudiantes de Ing. Ambiental, que viven a los alrededores de la Av. Elmer Faucett y que se
sienten comprometidos y concientizados ante la probleméatica medioambiental, a
continuacién, se adjuntaran las imagenes de lo mencionado en la seccién de anexos.

3.6 Trabajo de Encuestas:

Para poder recolectar informacién de la poblacion, se ha realizado una encuesta para

determinar el grado de percepcidn sonora, encuesta digital a través del link:

https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSdrv1C29g0g mLTP7mGReDgX8|TxdMW

7703teNekTcx-hSafkQ/viewform

La encuesta consiste en determinar el grado de sensacion que tiene cada uno de
ellos, es un estudio subjetivo en el cual las personas dan su punto de vista del impacto que
genera los vehiculos motorizados al medio ambiente.

La encuesta titulada Ruido Ambiental, consiste de dos partes:

a. La primera parte es sobre sus datos personales, tales como nombre y apellido,

edad, distrito de residencia y tiempo en el que vive en el distrito.

b. La segunda parte, consiste en su percepcién sonora del ruido que se genera y si

en algin momento ha presentado algun malestar debido a ello.

A continuacion, se presenta un bosquejo de la encuesta realizada:


https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSdrv1C2qOg_mLTP7mGReDgX8jTxdMW77O3teNekTcx-hSqfkQ/viewform
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSdrv1C2qOg_mLTP7mGReDgX8jTxdMW77O3teNekTcx-hSqfkQ/viewform

25

ENCUESTA

1. Nombre y Apellido:

2. En qué distrito vive?

a) COLR b) Ballavista ¢} Callao d) Otros:
3. Cual es su rango de edad?

a)17-24 b} 25-30 c)31-40  d}40amds
4, Cuanto tiempo vive en el distrito

a)0-3afios b)4-9afios ¢} 10-14 afiozd) 15 a més

Preguntas sobre el ruido ambiental

5. éCual es el motivo por el cual usted transita por la Av. Elmer Faucett?

a) Trabajo  b) Estudios  c) Salud d) Visita (Amical o familiar) e) Otros

6. Cuando usted se encuentra en la Av. Elmer Faucett, iSe siente afectado por el ruido que se genera por los vehiculos motorizados?

a) absolutamente nada b) Ligeramente molesto c) Moderadamente molesto d) Muy molesto e) Extremadamente malesto
7. {En gué momento de la semana usted cree que se presenta mayor ruido ocasionado por los vehiculos motorizados en la Av. Elmer Faucett?

a) Todos los dias b) Lunes - Viernes ¢) Sabado - Domingo d) Otros: (especificar)

8. Usted cree que se produce mayor ruido en:

a) Dia b) Moche

9. De la pregunta anterior, A qué hora usted cree que se generada el mayor ruido ocasionado por los vehiculos motorizados?
10. En algtin momento se ha visto influenciado por la contaminacién de ruido, mencione que sintomas ha presentado.
a) Dolor de cabeza b) Estrés c) Falta de concentracion  d) Pérdida de la audicidn e) Otros:
11. Cree gue las autoridades correspondientes han desarrollado estrategias o actividades suficientes para mitigar los niveles de ruido existente?
a) Si b) No
12. Que sugerencia daria usted para mejorar esta problematica ambiental
3.7 Obtencién de Resultados:

La obtenciéon de los resultados del presente estudio, se ha dado con apoyo del
sonometro integrador de clase 1, de marca Larson Davis, se da de manera inmediata, por el
cual se ha tomado evidencias fotograficas tal como se evidencia (item 9.1 Trabajo de
Campo), y, ademas, también se ha tomado nota en el Anexo N°2.

El Anexo N°2 de la R.M. N°227-2013-MINAM, contempla un conjunto de datos para
analizar la problemética ambiental, se toma en cuenta:

v Ubicacién del punto, el cual completamos datos como provincia y distrito, asi

como también, un croquis para una mayor exactitud de los puntos a monitorear.

v’ Zonificaciéon de acuerdo a su ECA, estos datos fueron adquiridos a través de los

mapas de las municipalidades que estos han decretado.

v Descripcion de la fuente, esto para indicar la fuente de estudio en el tramo de la

Av. EImer Faucett.
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Descripcion del entorno ambiental, se levantara la informacién del medio
ambiente que rodea al punto, todo aquello que esté involucrado con la zona de
estudio.

Descripcion del sonometro, este punto nos dara la informacion del sonémetro a
emplear, ello para la conformidad del estudio.

Fecha y Hora, se realiz6 de lunes a viernes, donde hay mayor afluencia los
vehiculos motorizados, también, la hora del estudio, este se realiza en hora
punta, es decir, cuando hay mayor trafico vehicular.

Resultados y observaciones, los resultados se realizaran de forma automatica
con el sonémetro integrador Larson Davis, mientras que las observaciones se
realizan de forma subjetiva, cualquier evento que pueda tener algun efecto

directo al estudio se anotara para analizar su relevancia.

Por consiguiente, se adjuntara los resultados obtenidos por cada R.A. en el apartado

de los anexos, en este punto mostraremos los resultados en un consolidado los cuales se

muestran a continuacion:

Tabla 3: LAeqT Promedio

LAeqT Promedio Por Dia

Punto LAeqT(dB)
RA NO1 | 7853 81.00
- 80.50
R.A. N°02 79.71 80.00
R.A. N°03 80.37 79.50
R.A. N°04 78.19 79.00
R.A. N°05 78.93 /8.0
dal : 78.00
R.A. N°06 77.98 77.50
R.A. N°07 79.10 77.00
R.A. N°08 77.57 7650
Fuente: Elaboracion propia 76.00

RA. RA. RA. RA RA RA. RA RA

N201 N202 N203 N204 N90O5 N206 N207 N<e08
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Tabla 4: Carga Vehicular

Promedio (Unidades) Carga Vehicular Promedio

600.00 77.98
Carga 7853 1971 78.93

Punto | Vehicular 500.00 79.10 77.57
R.A.NO1 | 522.95 400.00
R.A.N°02 | 501.37 300.00
R.A.N°03 | 555.33 500.00
R.A.N°04 | 508.23 100,00
R.A.N°05 | 531.92 0.00

R.A. N°06 551.45

R.A. N°Q7 454.20 N‘—’Ol N‘—’OZ N903 N904 N905 N906 Ne07 N<°08

R.A. N°08 467.12

Fuente: Elaboracion propia
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Capitulo IV. Analisis y discusién de resultados

En este capitulo se va a analizar y discutir cada resultado obtenido:

4.1 Andlisis y discusion de resultados de campo

Para el analisis de los resultados en campo, se va a emplear el promedio de las

mediciones y contrastar con el cuadro comparativo ECA de ruido vigente. Siguiendo los

lineamientos que exige la R.M. N°227-2013-MINAM y el D.S. N°085-2003-PCM, se tomaran

los resultados promedios obtenidos.

Tabla 5: Estandar de Calidad de Ruido

Zonas de aplicacion

Valores expresados en Laeqt

Horario Diurno | Horario Nocturno
Zona de proteccion especial 50 40
Zona residencial 60 50
Zona comercial 70 60
Zona industrial 80 70

Fuente: D.S. N°085-2003-PCM

Los valores que se van a utilizar en el cuadro de ECA de ruido, son los que se

presentan en el horario diurno (07:01 — 22:00), por lo tanto:

Tabla 6: Cuadro Comparativo

Punto de Valor Tipo de zonificacion ECA Horario
Monitoreo Promedio (dB) Diurno (dB)
R.A.-01 78.53 No posee zonificacion ECA, segun plano de Carmen de la 60
Legua Reynoso es Zona de recreacion publica. (Z. residencial)

R.A. - 02 79.71 Zona de proteccién especial 50
R.A. - 03 80.37 Zona de proteccién especial 50
R.A. - 04 78.19 Zona de proteccion especial 50
R.A. - 05 78.93 Zona Comercial 70
R.A. - 06 77.98 Zona industrial 80
R.A. - 07 79.10 Zona industrial 80
R.A. - 08 77.57 Zona industrial 80

Fuente: Elaboracion propia

Segun el cuadro comparativo, se observa que en 5 puntos del monitoreo han

sobrepasado los estandares de calidad ambiental.
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Se analizan los valores del cuadro comparativo, y por observaciéon, los ruidos
generados por los vehiculos pesados son mucho mayor, siendo estos un 19.37% de la
cantidad de vehiculos totales, a su vez, los vehiculos livianos generan el trafico vehicular,
conllevando ello una mayor presion de ruido al ambiente.

4.2 Andlisis y discusion de los resultados de las encuestas

Para el andlisis de las encuestas, se procedera a realizar los cuadros estadisticos,
teniendo en cuenta el total de los encuestados (304 personas).

La encuesta realizada se ha realizada de manera virtual, a través de una de las
herramientas del Gmail, el Formulario Google. Se obtuvo el Link para llenado de la encuesta
y se compartié a través de redes sociales como WhatsApp y Facebook, asi como también
gue el Link sea compartido por las mismas personas para un mayor alcance.

Los resultados se muestran a continuacion:

1. ¢En qué distrito reside actualmente?

Tabla 7: Poblacién — distrito

Distrito Cantidad
Carmen De La Legua - Reynoso 152
Callao 108
Bellavista 4
Otros 40
Distrito
160
140
120
100
80
60
40
0 —
Carmen De La Callao Bellavista Otros

Legua - Reynoso
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Cerca del 86,8% de los encuestados son de los distritos del callao que estan en el
campo de estudio, esto favorece a que las respuestas obtenidas es debido a su dia a dia en
su interaccion con los ruidos generados.

2. ¢Cual es su rango de edad?

Tabla 8: Poblacién — edad

Edad Cantidad

17 - 24 192

25-30 38

31-40 41

41 a mas 33

304

Edad
250
200
150
100
50
. ] ] ]
17-24 25-30 31-40 41 a mas

Muchos de los encuestados son jévenes menores de 30 afios, en los cuales se ha
tenido una buena aceptacion de la encuesta realizada. Esto ayuda a la concientizacion de la
problematica a lo cual estan expuestos.

3. ¢ Cuanto tiempo reside en su distrito?

Tabla 9: Poblacion — tiempo de residencia

Tiempo Cantidad
0 - 3 afios 9
4 - 9 afos 13
10 - 14 afios 3
15 a mas 279
304
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Tiempo de Residencia
300
250
200
150
100
50

0 — | —_—

0- 3 afos 4 -9 afos 10 - 14 afios 15 a mas

El tiempo de residencia de mas de 15 afios es fundamental para el estudio, puesto
gue se verifica que la mayoria de encuestados tienen mas de 15 afios viviendo en su distrito,
esto representa el 91.77% que estan aledafios a la zona de estudio, por ende, tienden a ser
MAs preciso con sus opiniones y puntos de vista.

4. ¢Cuél es el motivo por el cual usted transita por la Av. Elmer Faucett?

Tabla 10: Poblacion — motivo

Motivo Cantidad
Trabajo 157
Estudios 96
Visita Familiar o Amical 37
Salud 3
Otros 11
304

Motivo de Transito

180
160

140
120
100
80
60
40
20 .
0 — |

Trabajo Estudios  Visita Familiar Salud Otros
o Amical
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Se verifica que el tipo de movimiento migratorio que realizan los encuestados a lo
largo de la Av. Elmer Faucett, es por motivo de trabajo y estudios en su gran mayoria,
representando el 83.22%, por ende, se puede determinar que su movimiento es de forma
casi obligatoria.

5. Cuando usted se encuentra en la Av. Elmer Faucett, ¢Se siente afectado por
el ruido que se genera por los vehiculos motorizados?

Tabla 11: Poblacion — sensibilidad al ruido

Sensibilidad al Ruido Cantidad
Absolutamente Nada 4
Ligeramente Molesto 34
Moderadamente Molesto 141
Muy Molesto 99
Extremadamente Molesto 26

304

Sensibilidad Al Ruido
160
140
120
100
80
60
40

B i ]
O —

Absolutamente Ligeramente  Moderadamente Muy Molesto  Extremadamente
Nada Molesto Molesto Molesto

Las personas que indican que los ruidos generados por los vehiculos motorizados
van desde ser moderadamente molesto a extremadamente molesto, representan el 87.5%,
ellos expresan una incomodidad notoria en du dia a dia, esto aunado a la congestion

vehicular que se genera en hora punta suele denotarse aliin mas.
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6. ¢En qué momento de la semana usted cree que se presenta mayor ruido
ocasionado por los vehiculos motorizados en la Av. Elmer Faucett?

Tabla 12: Poblacién — periodicidad

Periodo Cantidad
Todos los dias 105
Lunes a Viernes 188
Sabado y Domingo 4
Otros 7
304
Periodo
200
150
100
50 III |||
0 - —_—
Todos los dias Lunes a Sabado y Otros
Viernes Domingo

La mayoria de las personas indican que sienten un mayor ruido de Lunes a Viernes,
teniendo un 61.84% de los encuestados que opinan ello, aunque también hay quienes
opinan que esto nunca para, indicando que esto es Todos los Dias, con un 34.53%.

7. Usted cree que se produce mayor ruido en:

Tabla 13: Poblacidon - momento

Momento Cantidad
Dia 191
Noche 113
304

Momento de Mayor
Ruido

300
200

0
Dia

Noche
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Segun la encuesta, la mayoria indica que el ruido en el dia es mayor que durante la
noche, el 62.82%. para acotar, indican que el mayor ruido durante el dia esta entre las 07:00-
09:00h y durante la tarde/noche 18:00-20:00h.

8. En algtn momento se ha visto influenciado por la contaminacion de ruido,
mencione que sintomas ha presentado

Tabla 14: Poblacion — sintomas

Sintomas Cantidad
Dolor de cabeza 71
Estrés 126
Falta de concentracién 99
Pérdida de la audicion 6
Otros 2
Sintomas
150
100
) I I
0 —
Dolor de Estrés Falta de Pérdida de la Otros
cabeza concentracion  audicion

La mayoria indica que se han visto influenciados en por el ruido provocado por los
vehiculos motorizados, representando un 99.34%, algo que se ve reflejado en la encuesta,
en el item N°5, donde indican que solo 4 se sienten molestos por el ruido.

9. ¢(Cree usted que las autoridades correspondientes han desarrollado
estrategias o actividades suficientes para mitigar los niveles de ruido
existente?

Tabla 15: Poblacién — desarrollo de estrategias

Desarrollo de Estrategias Cantidad
Si 3
No 301
304
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Desarrollo de Estrategias

400
200

0
Si No

El 99.01% de los encuestados cree que las autoridades no realizan estrategias o

actividades en pro de la mitigacién de ruido provocado por los vehiculos motorizados.
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Conclusiones

Del presente estudio de monitoreo de ruido, se concluye:

En 5 de los 8 puntos de estudio se han superado los ECA de ruido segun el tipo de

zonificacion que posee, esto representa el 62.5%.

Los valores obtenidos en promedio estan en el rango de [77.57 — 80.37] dB, debido a
ello, como el rango es demasiado corto, los mapas obtenidos en promedio tienen
acotaciones distintas, es por eso que la leyenda utilizada ayudara bastante para la
diferenciacién de los colores y con ello determinar la banda de colores y el mapa de riesgo.
Se puede colocar distintas leyendas para cada mapa debido a que no hay una norma que

indique lo contrario, el realizar un mapa y el uso de color depende de la persona.

El mapa de ruido promedio nos muestra el impacto ocasionado por los vehiculos
motorizados, por el cual se concluye que los valores tienen mediciones picos debido al paso

casi constante de vehiculos pesados, y que han generado la mayor presion ruido.

La densidad vehicular es muy grande, se ha determinado que el uso de vehiculos
particulares es el de mayor flujo vehicular y es el factor por el cual se genera una gran
congestion vehicular en horas puntas, se ha determinado que en porcentaje, el uso de
vehiculos particulares, el cual comprende, vehiculos livianos y vehiculos menores,

representa el 80.63%.

A pesar de que los vehiculos livianos y menores representan el 80.63%, el mayor

ruido se genera con los vehiculos pesados el cual representa la minoria, un 19.37%, esto
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debido al tipo de claxon y motor que tienen, cuando se presenta la congestion vehicular, los
vehiculos pesados hacen uso de su claxon de forma indiscriminada, ello debido al estrés que
les genera el hecho de no poder avanzar y con ello aumenta el valor promedio.

En el punto R.A — 03, el cual pertenece al Hospital San José, alcanza el mayor valor
obtenido 80.37 dB, a pesar de que aquel punto es muy sensible debido al tipo de zonificacion

que posee.

Se efectué un estudio de la percepcion sonora de la poblacién, obteniéndose
resultados adversos en los cuales se denota la molestia y un impacto negativo hacia el
medio ambiente, a pesar de ello, las autoridades no realizan gestiones de mitigacion de
ruido. Por otro lado, se podria deducir que posiblemente no haya un impacto negativo a su
salud, aun sabiendo que superan los ECA’s, esto se puede concluir por un estudio que ve la
relacién entre el nivel de ruido y el tiempo de exposicion, se adjunta el siguiente cuadro:

Tabla 16: Umbrales de exposicion al ruido recomendados

75 90 85 85 85
78 95 88 88 88
81 100 91 91 -
84 105 94 94 94
= = - = 91
87 110 97 > 97
90 115 100 = 100
93 = 103 . -
96 = 106 = =
99 = 109 - -
102 = 112 - -
105 = 115 - -
108 = 118 = =
111 - 121 - -
114 - 124 - -

Fuente: Municipalidad de Lima, Evaluacion de la exposicion de los peatones al ruido y material particulado fino
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Recomendaciones

Del presente estudio realizado, se recomienda:

Durante las labores de la eleccion de puntos de monitoreos, se debe realizar bajo una
base mas sdlida, teniendo en cuenta el viento y la temperatura, esto servird para mejorar la
metodologia actual de la R.M.N°227-2013-MINAM.

Realizar un trabajo conjunto Autoridades-Lugarefios teniendo un objetivo, que es
disminuir los altos indices que se han visto en el estudio, ya sea con normativas o con
iniciativas de las mismas personas que viven dentro del entorno.

Se debe realizar charlas de concientizacion de ruido para que las personas tengan
una adecuada educacion ambiental y se disminuya el riesgo de afectaciones mejorando asi
su calidad de vida.

Se debe implementar vias alternas para disminuir la densidad del flujo vehicular, la
municipalidad, en su area competente debe conversar con los responsables de las obras de
las vias que estan stand by, se debe liberar dichas obras para que la densidad vehicular, en
especial los de transito pesado disminuya y con ello el impacto que generan al medio
ambiente.

Se debe prohibir el uso del claxon, los conductores no lo usan de forma adecuada, el
estrés genera que lo usen de manera inadecuada aumentando los niveles de ruido
significativamente.

En las zonificaciones del tipo especial (Colegio Politécnico y el Hospital San José), se
deben implementar barreras acusticas el cual permita minimizar la contaminacién sonora.

Implementar una ordenanza municipal no solo para la avenida principal, sino, que

esto sea base para la implementacién a nivel distrital y aumentar la calidad de vida.
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Anexos

Anexo N°1: R.M. N°227-2013-MINAM, ubicacién de puntos

En relacion al uso del Anexo N°1 de la R.M. N°227-2013-MINAM, tiene como

finalidad, la ubicacién y la zonificacion del area representativa, para determinar dicho

punto, se tomaran los siguientes criterios:

i. Elsondmetro debe estar en zonas que no estén cerca de paraderos, ello debido
a que la presencia de personas puede provocar efectos de apantallamiento,
ademas de que puede alterar los resultados por conversaciones u otros factores
gue puede haber en una multitud.

i. Elsonémetro debe estar lejos de zonas reflectivas, como paredes, es decir, evitar
estar cerca de un muro solido.

iii. La ubicacion elegida debe estar representada a través de coordenadas
geograficas.
iv. Una vez que se haya cumplido los siguientes criterios, se determinara el tipo de

zonificacién segun ECA, determinado por el distrito que le compete.
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Anexo N°1: R.M. N°227-2013-MINAM

Anexo N1 FORMATO DE UBICACION DE PUNTOS OE MONITORED

Distrito:

Ubicarian del lugar de monitores;

‘Pumntos de monitoren:

Fumto

—

Distrita

Prowincia

Conrdenadas

Lonificaciin smgun
ECA

Anexo N°2: R.M. N°227-2013-MINAM, hoja de campo
El Anexo N°2 de la R.M. N°227-2013-MINAM, sirve para detallar los resultados del
monitoreo asi como la informacién relevante de cada punto que estara dentro del

estudio, se realizard una descripcion del ambiente y del entorno, con la finalidad de

conocer y describir el ambiente y sus fuentes generadoras de ruido.

Cabe resaltar que la hora punta, donde hay un mayor flujo vehicular, son a horas de

la mafiana, aproximadamente entre las 07:00 hasta las 09:00h, asi como también en

horas de la tarde/noche, desde las 16:00h hasta las 21:00h.
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Anexo N°2, R.M. N°227 - 2013 - MINAM
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Anexo N°3: Certificado de Calibracion
El sondbmetro para que pueda ser validado como tal, debe tener un certificado la cual
debe acreditar que ese instrumento esta cumpliendo con los requisitos por la
normativa, el 6rgano encargado de este proceso es INACAL, el cual emite un
certificado después de haber realizado el debido proceso al sonémetro en cuestion,

este certificado tiene una duracién de un afio.
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Certificado de Calibracién

=

Certificado de Calibracién

INACAL
Matralogla LA{: = 161 = 2“20
Laboratorio de Aclstica

Pagina 1 de 8
Expadients 1040029 Este cerificede de  calibrecidn

documenta la trazabdidad a oS
Sabcikanbe LAMBERT PROYECTOS ¥ SERVICIOS patrones nacionales, que realzan las
SAC unidades de medida de acuerdo con el

Dirsccitn Av. Tupac Amaru N*212 - Coop La Sistema Internackonal de Unidades (51}

Universal
Iretrurmero de Medicicn Sondmetro
Marea LARSOM DAVIS
Kodwia LxT4
Procedencia ESTADOS UNIDOS
Resalucibn 0.1 d&
Clase 1
Mimero de Serie 0006174
Micréfora PCB 377B02
Serie del Micrdfana 320006
Fecha de Calibracitn 2020-10-21

La Direccidn de Metrologla custodea,
cOnserva y manbens |os  pabrones
nacionales de las wdades de medida.
calibra patrones secundarios, reslze
mediciones ¥ certificaciones
mefroldgicas &  soliciud  de  los
interesados, promueve el desamolis de
la metrodogia en el pals y contribuye &
la difusidn  del Sistema Legal de
Umnidades de  Medids del  Perd.
{SLLIMP).

La Dureccidn de Metrodogia es miembro
del Sistema  Interamericanc  de
Metrologla [SI0d) ¥ participa
activamente en |88 Intercomparaciones
gue éste realiza en |a regidn.

Com el fin de aseguar la calkdsd de sus
mediciones el wsuario esta obligado a
recalbrar sus instrumenios a intervalos
aproplados.

Este cetificado de calbraciin sdlo pueds ser dfundido complstaments ¥ sin modificaciones. Los extractos o
modificaciones requieren la autorizacsdn de la Direccstn de Metrodogla del INACAL
Certficados sin firma digital y selio carecen de validez.

Resporsabie del area

E- rad n.s:- i-.:.-: [T 9

Dirmocidn de Metroiogia

Responsable ded laborabono

Direccion de Meroiogia
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Anexo N°4: D.S. N°085-2003-PCM
Los valores ECA de ruido son muy importantes, puesto que, cada area esta destinada
a un tipo de uso, y, por lo tanto, esa area no debe superar lo indicado en el ECA de
ruido segun la tabla adjunta:

Tabla 5: Estandar de Calidad de Ruido

o Valores expresados en Laeqr
Zonas de aplicacion

Horario Diurno | Horario Nocturno
Zona de proteccion especial 50 40
Zona residencial 60 50
Zona comercial 70 60
Zona industrial 80 70

Fuente: D.S. 085-2003-PCM
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Anexo N°5: Trabajo en Campo
Se realiza los trabajos en campo, a continuacién, se muestra el procedimiento en
cada punto.

Lunes 05 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

Figura 6: Trabajo de campo
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Lunes 05 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 17:00 h.

eq 78.0 dBO| |
LAF 809 dB
e

LAFmax  95.3 dB
05-Juh-2021 18:53:23

LAFmin  61.1 dB
05-1ul-2021 18:58:25

de Funcionamiento: 0:10:01.4
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Martes 06 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

-
RUN/PAGs
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Martes 06 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 17:00 h.

5‘07‘5"’"

e

: 9 dB@
LaF 754 dB

Lapeak 87.3 dB

LAFmax 101.9 dB
06-ul-2021 17:45:53

Larea 77
- LAF

.0 dBd
724 d80
796 d8|
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Miércoles 07 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

-
SI0R/STORE




o1

Miércoles 07 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 17:00 h.

Lareq 77.6 dBL1|
LAF  76.3 dijy

LApeak  92.1 dg
LApeak(max) 115.4 df |
o

lnlm;); 101.4 d;!

7-3u-2021 190334
07-2ul-2021 18:11:39
LAFmax 94.7 dB
07-3u-2021 18:11:39
LAFmin 63.7 dB
07-Jul-2021 18:19:22

| _ebeleneseeiater
de Funcionamiento: 0:10:

LAFmin  68.1 dB
Wi 3:58:(
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Jueves 08 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.
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Jueves 08 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 17:00 h.

‘Lapeak(max) 113.9 dB
08-1ul-2021 18:16:47
LAFmax 106.6 dB
0B-3ul-2021 18:16:47
LaFmin  66.0 dB
08-2ul-2021 18:07:20

de Funconarniento: 0:10:00.4

LAF 7
LApeak 8

LApeak(max) 111.2 d

LAFmax 9

LAFmin

- - -
<ORE RUN/Pays

e Ritcionamiento: C:10
4 Men
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Viernes 09 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

-
'“"/'Aus 7

?
X

L Apeak
Lapeak{max) 10

LAFmax
09-3l-20

) - -
HUN/M“[
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Viernes 09 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 17:00 h.

Laroq 7¢
LAF 727 ol
LApeak  §7.9 da|
LApeak{max) 110.2 dn|
05-24-20; 510 1

LAfmax 966 d8 |
09-24-2021 18:02:24|
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Lunes 12 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

Fror /SOt

- -
STORSTORE




S7

Lunes 12 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 17:00 h.

Lareq 7
LAF 655
Lapeak  77.2
upenu(nWmu 1 dB|
123012021 17:59,35|
LAFmax

12-Juk-2021 17:58:1
e e il
de Funcionamiento: 0:10:00,5

Lareq 79,
Lar 76.2 (Kl‘
_ Llapeak 919 |
Lapeak(max) 1099 nu'
12-1d-2021 18:27:25
LAFmax  98.5 m)
12-2ul-2021 18:2

LAFmin 658 dB
12-30-2021 1

de Funcionamiento

LAFmin 65
12-3uk2021 18:32:5
‘% Funcionamiento: 0:10:00.7

LAFeq

LAF 75 8 dB

LApeak 87.4 dB
Lapeak(max) 110.3 dB
12-Jul-2021 19:10:26
LAFmax 99.7 dB

12-Jul-2021 19:01:53

LAFmin  67.1dB
12-Jul- 3

< Menu
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Martes 13 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

(Cancelado por lluvia a partir del punto 7 y punto 8).

LAF  83.1 dB|
Lapeak 92.9dB

Lapeak{max} 116.4 dB
13-3ul-2021 07:10:02|

LAFmax 101.7 dB
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Martes 13 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 17:00 h.

LAfeq 78. |
LAF 80,6 dp

LApeak 96,7 dB
LApeak(mar) 108.9 d8

13-2ul-2021 16:04/02|

LAFmax 99,1 d8
13-3u-2001 18i04:02

0:10;:10.4 x
(=

tro i )|
Lafea 76,8 dgrn|
——— 0 UDLL|
LaF  749qp
LApeak 883 dp
Lapeak(max) 107.3 dg
13-3uk2021 17:54:52
LAFmax  90.7 dB
13-2ul-2021 17:54:24
LAFmin  68.5 dB
13-1ul-2021 17:56:45

de Funcionamiento; 0:10:09.5
de Fundenarsento; 0:10:59.5}

LApeak 91.2 i

& Awesk 91.2ds
LApeak(max) 112.5dB

13-2uk-2021 17:36:45
LAFmax 100.2 d8’
13-20)-2021 17:36:45
LAFmin 66.1d8
13-3u-2021 17:36:10




60

Miércoles 14 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

14 jul. 2621 ¢
Fysiida Elrasr
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Miércoles 14 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 16:00 h.

79.0 dB||
LAF 78,5 d8

LApeak(max) 113.8 d8
14-2u-2021 17:48:56| |

Larson Davis

LAFeq

LAF

LApeak

LApeak(max) 111.1d8
14-Jul-2021 174
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Jueves 15 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

y dBED |
728 deil
84.4 dB
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Jueves 15 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 16:00 h.

Lareq  79.0 dB
LAF  76.2 dB
LApeak 86.5 dB|
LApesk{max) 114.1 dB|
Jul2021 18:02:39
LAFmax 101.8 db
15262021 18102:39
in  62.7 dB

LApeak

LApeak{max) 107.7 da

LAFmax 963d8

|
LAFmin 660 08

o
g -
_ﬂmq

_Larea 80.4 dBmM
LaF  70.1d8

LApeak 818 dB

__ LlApeak 818 dB|
LApeak(max) 114.9 dB
15-24-2021 18:16:30

LAFmax 104.1 dB!
15-2u-2021 18:18:30

LAFmin  68.8 dB
15-Jul-2021 18:10:40

de Funcionamisnto: 0:10:10.1




64

Viernes 16 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

(Cancelado por lluvia toda la sesién)

s ] - 13 ul. 20 X000, 08

ul. 2027 eSSk
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Viernes 16 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 16:00 h.

@i‘
Lareq 785
LAF 6o
_ Lapeak @
LApeak{max) 107.1 d
16-2uk-2021 17:05 §
LAFmax 91.1d0
16-3u-2021 17,0526
LAFmin  66.5dB
16- 22021 17:30:

Tk Funcionamento, DADI © i
4 Retroceder-5s ¥
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Lunes 19 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.
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Martes 20 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

20 jul. 202

Fuanida B
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Miércoles 21 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.
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Jueves 22 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.
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Viernes 23 de Julio del 2021 — Hora del monitoreo: 07:00 h.

- i
0“510“ NPy
«
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Se recopilara la data de lo trabajado en campo y su mapa respectivo.
Figura 7: Ruido Ambiental — 01, resultados:

I ANEXO N22: HOJA DE CAMPO

Ubicacién del punto:  Estatua de la virgen Maria Provincia: Callao

Distrito: Carmen de la Legua Reynoso Cédigo del punto: RA.-01

Zonificacion de acuerdo a su ECA: No posee zonificacion ECA, seglin plano de CDLR es Zona de Recreacién Publica
|Fuente generadora de ruido

(Marca con una x)

Fija: __ Moévil: X

Descripcion de la fuente: La fuente generadora de ruido son los vehiculos motorizados que transitan la Av. Elmer

Faucett, estos varian entre vehiculos particulares y vehiculos de transporte publico

|Croquis de ubicacién de la fuente y del punto de monitoreo
o <
2 ©
= F 0 g
" { R @
= : O
0 9 ‘
Mediciones:
N’::::’éze tmin | Lméx |LAeqT| Hora °bs‘:::::::s/ o Descripcion del sonémetro:
3 68.8 94.7 77.0 07:05 05/07/2021 [Marca: Larson Davis
2 68.2 95.2 75.8 19:08 05/07/2021 Modelo: IxT1
3 67.3 95.9 78.4 07:01 06/07/2021 Clase: 1
4 66.4 1020 | 775 | 19:10 06/07/2021 N2 de serie: 0006174
5 68.4 99.6 779 07:10 07/07/2021 |Calibracién en laboratorio:
6 68.1 1014 77.6 18:57 07/07/2021 Fecha: ] 21/10/2020
7 65.7 95.0 77.5 | .07:04 08/07/2021 Calibracién en campo
8 67.8 111.2 | 845 | 18:56 08/07/2021 Antes de la medicién*: Ok
9 68.1 93.4 76.2 07:00 09/07/2021 Después de la medicion*: Ok
10 66.4 104.8 80.2 18:42 09/07/2021 * Valores expresados en 48
o 67.4 99.5 77.6 07:01 12/07/2021
12 67.1 99.7 80.5 | 19:00 12/07/2021
13 684 | 1017 | 77.6 | 07:03 13/07/2021
14 67.7 93.4 77.6 | 18:46 13/07/2021
15 68.8 95.2 76.6 | 07:06 14/07/2021
16 68.9 99.8 79.0 17:44 14/07/2021
17 67.8 97.0 79.2 07:04 15/07/2021 2
18 68.8 104.1 80.4 18:08 15/07/2021
19 16/07/21 Lluvia
20 63.7 98.5 784 | 18:07 16/07/2021
2y 68.5 914 78.1 07:11 19/07/2021
22 66.3 102.2 | 785 | 07:03 20/07/2021
23 67.1 97.7 78.9 | 07:02 21/07/2021
24 66.1 105.2 80.0 07:02 22/07/2021 ===
25 67.4 97.4 78.1 | 07:02 23/07/2021
Descripcién del entorno ambiental:
Cerca del punto R.A. - 01, se encuentra el cruce de la Av. Moréles Dudrez, la cual a su vez, estd colindante con el Rio Rimac, por otro
lado, la zona también presenta un drea de recreacién para nifios. El punto de monitoreo se ha realizado aproximadamente a 8
metros de distancia con el paradero.
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Ruido Ambiental — 02, resultados

ANEXO Ne2: HOJA DE CAMPO

Ubicacién del punto:  Campo Deportivo del Colegio Politécnico Provincia: Callao
Distrito: Callao Cédigo del punto: RA.-02
Zonificacién de acuerdo a su ECA: Zona de Proteccion Especial

Fuente generadora de ruido

((Marca con una x)

Fija: __ Mévil: X

Descripcién de la fuente: La fuente generadora de ruido son los vehiculos motorizados que transitan la Av. Elmer
Faucett, estos varian entre vehiculos particulares y vehiculos de transporte publico

Croquis de ubicacién de la fuente y del punto de monitoreo

-, .
: \

¢ ey o
° ey 1
8 0
. O O _
e
Mediciones:
"':x;’o"’“ tmin | tméx [LaeqT| Hora Ob‘f";:f";::‘"" loaacpdon del sonémetro:
1 67.8 99.3 788 | 07:34 05/07/2021 [Mam: Larson Davis
2 61.1 95.3 78.0 18:49 05/07/2021 IModelo: IxT1
3 61.8 98.2 804 | 07:19 06/07/2021 IClase: 1
4 61.8 97.5 77.0 18:53 06/07/2021 IN' de serie: 0006174
5 64.2 102.7 816 | 07:26 07/07/2021 [Clllbndén en laboratorio:
6 64.5 99.4 79.4 18:40 07/07/2021 Fecha: | 21/10/2020
T 60.2 96.0 79.1 | 07:19 08/07/2021 Calibracién en campo
8 65.7 95.7 79.0 18:41 08/07/2021 Antes de la medicion®: Ok
9 60.4 102.9 793 | 07:15 09/07/2021 IDespués de la medicién*: Ok
10 63.9 99.1 79.0 18:27 09/07/2021 * Valores expresados en dB
11 59.1 98.3 80.7 | 07:18 12/07/2021
12 68.3 108.2 80.7 18:46 12/07/2021
13 633 | 1020 | 804 | 07:20 13/07/2021
14 61.2 96.9 79.1 18:31 13/07/2021
15 63.7 95.9 80.0 | 07:21 14/07/2021
16 62.3 96.5 79.8 17:30 14/07/2021 .
17 65.9 102.1 80.8 07:19 15/07/2021
18 62.7 1018 | 79.0 17:53 15/07/2021
19 16/07/21 Uuvia
20 66.6 98.2 78.7 17:53 16/07/2021
21 61.7 95.3 809 | 07:26 19/07/2021
22 58.0 1096 | 82.0 | 07:18 20/07/2021
23 64.2 107.1 83.5 07:18 21/07/2021
24 62.6 97.9 80.6 | 07:18 22/07/2021
25 66.5 94.5 793 | 07:19 23/07/2021
[Descripcion del entorno ambiental:

Cerca del punto R.A. - 02, se encuentra el campo deportivo del Colegio Politécnico, drea destinada al uso personal del colegio, pero
a su vez, al alquiler del mismo. Aproximadamente a unos 15 metros se ubica el paradero Primero de Mayo, se evita un contacto
directo con los transetntes para evitar valores erréneos.




Ruido Ambiental — 03,

73

resultados

ANEXO N22: HOJA DE CAMPO

Ubicacién del p Hospital San José Provincia: Callao
Distrito: Carmen de la Legua Reynoso Cédigo del punto: RA.-03
de acuerdo a su ECA: Zona de Proteccién Especial
|Fuente generadora de ruido
con una x)
Fija: __ Moévil: X
Descripcion de la fuente: La fuente generadora de ruido son los vehiculos motorizados que transitan la Av. Elmer
Faucett, estos varian entre vehiculos particulares y vehiculos de transporte piblico
|Croquis de ubicacién de la fuente y del punto de monitoreo
- ©
O
>
< s o5 ‘
s 0
0 O .
Mediciones:
“;x:é:e tmin | tméx |LAeqT| Hora mm:‘/ . IDesaipdén del sonémetro:
i 65.9 92.6 79.6 | 07:53 05/07/2021 |Marca: Larson Davis
2 66.6 933 79.8 18:28 05/07/2021 [Modelo: IxT1
3 66.0 96.5 78.2 07:38 06/07/2021 Clase: 1
4 66.3 100.0 80.1 18:34 06/07/2021 N@ de serie: 0006174
5 62.9 98.5 79.0 07:40 07/07/2021 |Calibracién en laboratorio:
6 62.4 951 | 786 | 18:22 07/07/2021 |Fecha: | 21/10/2020
7 67.0 98.9 814 | 07:32 08/07/2021 IClllbndén en campo
8 66.9 98.5 79.8 | 18:24 08/07/2021 |Antes de la medicién®: 0Ok
9 624 99.7 80.9 07:29 09/07/2021 IDespués de la medicién®: Ok
10 65.9 103.1 81.2 18:13 09/07/2021 * Valores expresados en dB
11 64.1 93.5 80.1 07:33 12/07/2021
12 65.8 98.5 79.9 18:27 12/07/2021
13 626 | 1018 81.5 07:34 13/07/2021
14 66.4 116.5 84.9 18:16 13/07/2021
15 67.2 96.7 81.0 | 07:37 14/07/2021
16 61.0 95.2 79.1 17:17 14/07/2021 =
17 60.2 102.9 813 07:33 15/07/2021
18 66.0 96.3 793 17:36 15/07/2021
19 16/07/21 Uluvia
20 68.9 97.6 80.9 17:35 16/07/2021
21 62.9 105.2 814 07:39 19/07/2021
22 67.9 95.4 79.7 | 07:32 20/07/2021
23 59.7 1029 | 817 | 07:32 21/07/2021
24 60.2 96.7 80.8 07:32 22/07/2021
25 63.3 95.5 79.0 07:33 23/07/2021
|Descripcién del entorno ambiental:
Cerca del punto R.A. - 03, en el lugar esta desiganda el Hospital San José, a su vez, aproximadamente a 15 metros, se encuentra el
paradero del mismo.
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Ruido Ambiental — 04, resultados

| ANEXO N22: HOJA DE CAMPO
Ubicacién del punto:  Colegio Politécnico Nacional del Callao Provincia: Callao
Distrito: Callao Cédigo del punto: RA.-04
de acuerdo a su ECA: Zona de Proteccion Especial

|Fuente generadora de ruido

con una x)
Fija: __ Moévil: X
Descripcion de la fuente: La fuente generadora de ruido son los vehiculos motorizados que transitan la Av. Elmer

Faucett, estos varian entre vehiculos particulares y vehiculos de transporte publico

|Croquis de ubicacién de la fuente y del punto de monitoreo

Q
<
<
O ;- 0 9 ‘
3 B
Mediciones:
Nimerode | imin | méx [Lacar| Hora [OPservacones/in [pescrpcion det sonometr:
1 64.6 100.1 | 786 | 08:13 05/07/2021 [Marca: Larson Davis
2 60.9 939 | 765 | 18:12 05/07/2021 [Modelo: LxT1
3 66.5 908 | 765 | 08:00 06/07/2021 |Clase: 1
4 65.7 932 | 75.2 | 1818 06/07/2021 Ne de serie: 0006174
5 65.2 903 | 758 | 07:59 07/07/2021 Calibracién en laboratorio:
6 63.7 947 | 77.5 | 18:08 07/07/2021 |Fecha: | 21/10/2020
7 66.9 107.9 | 825 | 07:44 08/07/2021 |calibracién en campo
8 66.0 1066 | 81.1 | 18:06 08/07/2021 JAntes de la medicién*: Ok
9 65.6 994 | 775 | 07:44 09/07/2021 |Después de la medicion*: Ok
10 62.9 966 | 75.7 | 17:58 09/07/2021 * Valores expresados en d8
11 68.7 109.7 | 83.1 | 07:50 12/07/2021
12 67.0 965 | 772 | 1813 12/07/2021
13 651 - | 983 | 788 | 0748 13/07/2021
14 62.3 99.1 | 782 | 18:02 13/07/2021
15 65.1 931 | 779 | o07:50 14/07/2021
16 65.2 998 | 76.9 | 17:04 14/07/2021 >
17 60.7 965 | 77.8 | 07:45 15/07/2021
18 62.4 1104 | 814 | 17:22 15/07/2021
19 16/07/21 Lluvia
20 60.1 1000 | 81.0 | 17:23 16/07/2021
21 63.9 91.7 | 769 | 07:54 19/07/2021
22 65.9 101.6 | 783 | 07:44 20/07/2021
23 66.1 973 | 784 | 07:44 21/07/2021
24 638 | 1023 | 769 | 0746 22/07/2021
25 66.8 999 [ 779 | 07:47 23/07/2021
Descripcion del entorno ambiental:
Cerca del punto R.A. - 04, se encuentra el Colegio Politécnico Nacional del Callao, un drea destinada para el sector educacién.
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Ruido Ambiental — 05, resultados

| ANEXO N22: HOJA DE CAMPO
Ubicacién del punto:  Pevisa Autoparts SAC Provincia: Callao
Distrito: Callao Cédigo del punto: RA. - 05
Zonificacién de acuerdo a su ECA: Zona Comercial
[Fuente generadora de ruido
con una x)
Fija: __ Mévil: X
Descripcion de la fuente: La fuente generadora de ruido son los vehiculos motorizados que transitan la Av. Elmer
Faucett, estos varfan entre vehiculos particulares y vehiculos de transporte piblico
Croquis de ubicacién de la fuente y del punto de monitoreo
“Q;V\
3 ©°
Mediciones:
N':rende‘cr;:e Lmin Lméx |LAeqT| Hora Obsec:;:::‘lcolra\:sﬂn IDescrlpdén del sonémetro:
1 63.9 96.5 77.0 | 08:31 05/07/2021 |Marca: Larson Davis
2 61.9 95.8 76.0 | 17:54 05/07/2021 [Modelo: LxT1
3 64.6 95.5 78.6 | 08:17 06/07/2021 |Clase: 1
4 62.4 100.1 | 76.9 | 18:00 06/07/2021 I_N_'_de serie: 0006174
5 63.8 92.3 74.7 | 08:16 07/07/2021 Calibracién en laboratorio:
6 64.4 92.8 744 | 17:52 07/07/2021 |Fecha: | 21/10/2020
7 64.2 1054 | 79.0 | 08:00 08/07/2021 |Calibracién en campo
8 62.4 98.1 76.1 | 17:51 08/07/2021 |Antes de la medicién*: Ok
9 68.1 97.6 78.2 | 08:00 09/07/2021 IDespués de la medicién*: Ok
10 63.2 106.4 | 90.0 | 17:42 09/07/2021 * Valores expresados en d8
11 63.4 98.7 76.4 | 08:06 12/07/2021
12 60.7 91.1 75.20] 3758 12/07/2021
13 66.3 97.1 77.9 | 08:04 13/07/2021
14 68.5 907.0 | 76.8 | 17:46 13/07/2021
15 63.4 92.4 76.6 | 08:05 14/07/2021
16 62.1 97.7 75.2 | 16:49 14/07/2021 K
17 62.9 94.7 77.5 | 08:00 15/07/2021
18 62.9 91.6 75.6 | 17:07 15/07/2021
19 16/07/21 Lluvia
20 66.5 91.1 78.8 | 16:58 16/07/2021
21 62.3 96.3 76.9 | 08:11 19/07/2021
22 67.4 1154 | 92.7 | 07:59 20/07/2021
23 63.3 97.4 78.1 | 07:59 21/07/2021
24 63.4 97.1 78.4 | 08:01 22/07/2021
25 64.0 119.0 | 95.7 | 08:05 23/07/2021
|Descripcién del entorno ambiental:

Cerca del punto R.A. - 05, se ubica la empresa Pevisa Autoparts SAC, ademds, se encuentra el cruce de la Av. 28 de Julio, por el cual
pasa el tren.
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Ruido Ambiental — 06, resultados

I ANEXO N22: HOJA DE CAMPO
Ubicacién del punto:  Empresa Eberhardt Provincia: Callao
Distrito: Callao Cédigo del punto: RA.-06
Zonificacién de acuerdo a su ECA: Zona Industrial
Fuente generadora de ruido
con una x)
Fija: __ Mévil: X
Descripcién de la fuente: La fuente generadora de ruido son los vehiculos motorizados que transitan la Av. Elmer
Faucett, estos varian entre vehiculos particulares y vehiculos de transporte publico
|Croquis de ubicacién de la fuente y del punto de monitoreo
©
° 2 o
< :
2
©
|Mediciones:
Namero de Observaciones/in
et Lmin Lméx |LlAeqT| Hora ideriias |Desa|pd6n del sonémetro:
1 66.1 94.5 76.5 | 08:46 05/07/2021 [Marm: Larson Davis
2 64.7 92.0 77.0 17:38 05/07/2021 lModelo: IxT1
3 66.7 104.1 77.8 | 08:31 06/07/2021 |Clase: 1
4 65.7 1019 | 819 | 17:45 06/07/2021 |Ne de serie: 0006174
5 64.4 96.6 | 77.6 | 08:30 07/07/2021 |Calibracién en laboratorio:
6 63.7 95.7 | 769 | 17:37 07/07/2021 |Fecha: | 21/10/2020
7 67.4 97.7 78.6 08:13 08/07/2021 lm en campo
8 66.8 106.1 | 825 | 17:38 08/07/2021 JAntes de la medicién*: Ok
9 69.0 96.5 77.1 | 08:13 09/07/2021 [Después de la medicién*: 0Ok
10 65.9 1009 | 78.2 17:30 09/07/2021 * Valores expresados en d8
11 65.2 91.5 76.0 | 08:18 12/07/2021
12 65.1 102.0 | 79.2 17:45 12/07/2021
13 66.6 94.9 78.1 08:17 13/07/2021
14 66.1 100.2 76.1 17:32 13/07/2021
15 66.1 101.4 79.4 08:18 14/07/2021
16 66.2 98.4 76.7 16:35 14/07/2021
17 67.8 1020 | 79.0 | 08:13 15/07/2021
18 66.1 93.0 75.9 16:56 15/07/2021
19 16/07/21 Uuvia
20 65.8 101.6 78.3 16:46 16/07/2021
2% 64.1 99.8 77.8 08:25 19/07/2021
22 64.4 98.6 77.0 | 08:12 20/07/2021
23 67.9 99.1 78.7 08:12 21/07/2021
24 68.7 94.0 77.5 | 08:14 22/07/2021
25 66.6 91.8 77.1 | 08:19 23/07/2021
|Descripcién del entorno ambiental:
Cerca del punto R.A. - 06, se encuentra la empresa industrial Eberhardt, ubicada entre la Av. 28 de Julio y la Av. Argentina
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Ruido Ambiental — 07, resultados

ANEXO N22: HOJA DE CAMPO
Ubicacién del punto:  Isuzu Autoniza Provincia: Callao
Distrito: Bellavista Cédigo del punto: RA.-07
Zonificacién de acuerdo a su ECA: Zona Industrial
Fuente generadora de ruido
(Marca con una x)
Fija: __ Mévil: X
|Descripcién de la fuente: La fuente generadora de ruido son los vehiculos motorizados que transitan la Av. Elmer
Faucett, estos varian entre vehiculos particulares y vehiculos de transporte publico
Croquis de ubicacién de la fuente y del punto de monitoreo
© ©
0
< o
. »‘ o
© ~ o © 5 /
o O © g
O
o
© "
o
|Mediciones:
Numero de Observaciones/In
S Lmin Lméx |LAeqT| Hora ikeriias Iom-lpdén del sonémetro:
1 67.7 98.4 78.3 09:07 05/07/2021 [Marca: Larson Davis
2 66.6 100.5 79.5 17:20 05/07/2021 lModeIo: IxT1
3 63.1 101.0 78.8 08:49 06/07/2021 lC'ase: 1
4 65.3 99.5 783 17:29 06/07/2021 [N’ de serie: 0006174
5 63.6 106.7 81.0 | 08:47 07/07/2021 IEalbndén en laboratorio:
6 66.1 984 | 772 | 17:20 07/07/2021 Fecha: | 21/10/2020
7 631 | 976 | 782 | 08:30 | 08/07/2021 [Cd‘bndén ‘en campo
8 63.4 93.9 78.0 17:21 08/07/2021 [Antes de la medicién*: 0k
9 64.8 98.0 78.0 08:28 09/07/2021 [Después de la medicién®: Ok
10 66.4 96.9 78.7 17:15 09/07/2021 * Valores expresados en d8
11 64.6 95.1 78.0 | 08:34 12/07/2021
12 65.5 101.4 80.4 17:27 12/07/2021
13 13/07/21 Lluvia
14 65.3 110.0 83.3 17:17 13/07/2021
15 67.6 102.2 78.7 08:35 14/07/2021
16 67.0 104.2 79.2 16:19 14/07/2021
17 68.0 99.8 79.0 | 08:31 15/07/2021
18 65.1 102.1 78.0 16:36 15/07/2021
19 16/07/21 Uuvia
20 69.1 100.7 79.8 16:26 16/07/2021
21 64.6 92.0 1.5 08:43 19/07/2021
22 64.3 99.9 79.0 | 08:28 20/07/2021
23 67.7 96.5 78.7 08:32 21/07/2021
24 67.0 102.9 80.9 08:30 22/07/2021
25 65.0 98.9 80.3 | 08:35 23/07/2021
Descripcién del entorno ambiental:
Cerca del punto R.A. - 07, se encuentra la empresa Isuzu Autoniza, ubicada cerca de la Av. Argentina, el cual se dedica a la venta de
vehiculos motorizados
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Ruido Ambiental — 08, resultados

| ANEXO N22: HOJA DE CAMPO
Ubicacién del punto:  Limite entre empresa Mitutoyo y Fesepsa Provincia: Callao
Distrito: Bellavista Cédigo del punto: RA.-08
Zonificacién de acuerdo a su ECA: Zona Industrial
|Fuente generadora de ruido
con una x)
Fija: __ Mévil: X
Descripcién de la fuente: La fuente generadora de ruido son los vehiculos motorizados que transitan la Av. Eimer

Faucett, estos varian entre vehiculos particulares y vehiculos de transporte publico

|Croquis de ubicacién de la fuente y del punto de monitoreo

f.3 -~ >
@ 15 O -
e - o 2
Tk} A4 STy AV
o o . © 22 <
©
|Mediciones:
Nomerede | umin | max [uaeat| Hora °"“c":::‘::‘/'“ lbaaipdénddm:
1 64.7 91.3 77.1 | 09:25 05/07/2021 {Marca: Larson Davis
2 64.3 92.9 76.3 17:00 05/07/2021 [Modelo: IxT1
3 68.0 89.8 77.0 | 09:05 06/07/2021 lClase: 1
4 66.0 924 77.2 17:10 06/07/2021 N@ de serie: 0006174
5 68.2 91.1 78.1 09:03 07/07/2021 Calibracién en laboratorio:
6 65.2 107.3 79.2 17:02 07/07/2021 |Fedn: | 21/10/2020
7 69.5 93.9 78.2 | 08:45 08/07/2021 Calibracién en campo
8 63.3 96.0 | 770 | 17:05 08/07/2021 JAntes de la medicién®: Ok
9 715 95.0 78.2 08:43 09/07/2021 [Después de la medicién*: Ok
10 64.9 98.0 773 16:59 09/07/2021 * Valores expresados en 68
11 62.5 90.7 77.8 | 08:48 12/07/2021
12 64.6 96.4 77.1 17:10 12/07/2021
13 13/07/21 Lluvia
14 66.9 93.9 76.4 | 17:02 13/07/2021
15 64.3 91.7 77.6 | 08:51 14/07/2021
16 61.9 88.1 77.3 16:03 14/07/2021
17 63.6 96.5 78.4 08:46 15/07/2021
18 65.1 946 | 771 | 16:20 15/07/2021
19 16/07/21 Lluvia
20 64.1 944 77.5 16:13 16/07/2021
- 68.8 94.2 784 | 08:58 19/07/2021
22 67.7 94.0 78.3 | 08:43 20/07/2021
23 64.3 96.9 78.6 | 08:46 21/07/2021
24 61.9 923 77.5 | 08:45 22/07/2021
25 65.5 89.3 77.6 | 08:49 23/07/2021
Descripcién del entorno ambiental:
Cerca del punto R.A. - 08, se encuentra la empresa Mitutoyo y Fesepsa, ubicada cerca de la Av. Oscar Ricardo Benavides (Ex
Colonial) y a su vez al frente esta el centro comercial Makro, el cual acude la poblacién para la adquisicién de productos bésicos.
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Se realiza la recopilaciéon de informacién de la cantidad de vehiculos motorizados,

clasificando los tipos de vehiculos para el andlisis. Los resultados a presentar son por

sesiones, un total de 25 sesiones.

Tabla 17: Cuantificacién de vehiculos

Vehiculos menores (Moto

Lunes

05/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 1

R.A. N°01 68.8 94.7
R.A. N°02 67.8 99.3
R.A. N°03 659 | 92.6
R.A. N°04 64.6 | 100.1
R.A. N°05 63.9 96.5
R.A. N°06 66.1 | 945
R.A. N°0Q7 67.7 98.4
R.A. N°08 64.7 91.3

Lunes

05/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 2

R.A. N°01 68.2 95.2
R.A. N°02 61.1 95.3
R.A. N°03 66.6 | 93.3
R.A. N°04 60.9 93.9
R.A. N°05 61.9 95.8
R.A. N°06 64.7 | 92.0
R.A. N°07 66.6 | 100.5
R.A. N°08 64.3 | 92.9

Vehiculos Pesados Vehiculos ] o
o lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, Livianos (Autos y ) o
L . . motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:05 79 425 55 559
07:34 107 430 60 597
07:53 7 476 51 604
08:13 79 488 59 626
08:31 98 479 70 647
08:46 86 584 79 749
09:07 63 335 27 425
09:25 62 332 31 425
Vehiculos menores (Moto
Vehiculos Pesados Vehiculos ] o
o lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, Livianos (Autos y ) o
. . . motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
19:08 453 90 28 571
18:49 145 40 35 220
18:28 448 100 42 590
18:12 206 60 39 305
17:54 315 73 50 438
17:38 441 113 41 595
17:20 331 7 57 465
17:00 323 84 51 458
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Vehiculos menores (Moto

Martes

06/07/21 Lmin | Lmax
Sesion 3

R.A. N°0O1 67.3 95.9
R.A. N°02 61.8 | 98.2
R.A. N°03 66.0 | 96.5
R.A. N°04 66.5 90.8
R.A. N°05 64.6 95.5
R.A. N°06 66.7 | 104.1
R.A. N°07 63.1 | 101.0
R.A. N°08 68.0 | 89.8

Martes

06/07/21 Lmin | Lmax
Sesion 4

R.A. N°01 66.4 | 102.0
R.A. N°02 61.8 97.5
R.A. N°03 66.3 | 100.0
R.A. N°04 65.7 | 93.2
R.A. N°05 62.4 | 100.1
R.A. N°06 65.7 | 101.9
R.A. N°07 65.3 | 99.5
R.A. N°08 66.0 92.4
Miércoles

07/07/21 Lmin | Lmax
Sesiéon 5

R.A. N°01 68.4 | 99.6
R.A. N°02 64.2 | 102.7
R.A. N°03 629 | 98.5
R.A. N°04 65.2 90.3
R.A. N°05 63.8 | 92.3
R.A. N°06 64.4 | 96.6
R.A. N°O7 63.6 | 106.7
R.A. N°08 68.2 | 91.1

Vehiculos Pesados Vehiculos ) o
o lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, Livianos (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) .
motorizado)
07:01 88 358 30 476
07:19 128 504 46 678
07:38 93 356 32 481
08:00 119 407 47 578
08:17 90 448 65 603
08:31 110 381 64 555
08:49 96 283 27 406
09:05 102 311 29 442
Vehiculos menores (Moto
Vehiculos Pesados Vehiculos
o lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, Livianos (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
19:10 75 468 39 582
18:53 41 321 35 397
18:34 69 429 57 555
18:18 57 294 34 385
18:00 48 375 60 483
17:45 78 365 51 494
17:29 104 435 51 590
17:10 71 390 48 509
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
L . . motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:10 87 327 25 439
07:26 107 533 71 711
07:40 92 398 19 509
07:59 64 272 56 392
08:16 129 406 70 605
08:30 83 274 66 423
08:47 105 307 19 431
09:03 92 354 21 467
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Vehiculos Pesados

Vehiculos Livianos

Vehiculos menores

Miércoles
07/07/21 Lmin | Lmax
Sesion 6
R.A. N°0O1 68.1 | 101.4
R.A. N°02 64.5 99.4
R.A. N°03 62.4 95.1
R.A. N°04 63.7 94.7
R.A. N°05 64.4 92.8
R.A. N°06 63.7 95.7
R.A. N°07 66.1 98.4
R.A. N°08 65.2 | 107.3
Jueves
08/07/21 Lmin | Lmax
Sesiéon 7
R.A. N°01 65.7 95.0
R.A. N°02 60.2 | 96.0
R.A. N°03 67.0 98.9
R.A. N°04 66.9 | 107.9
R.A. N°05 64.2 | 105.4
R.A. N°06 67.4 97.7
R.A. N°0Q7 63.1 97.6
R.A. N°08 69.5 | 93.9
Jueves
08/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 8
R.A. N°01 67.8 | 111.2
R.A. N°02 65.7 95.7
R.A. N°03 66.9 | 98.5
R.A. N°04 66.0 | 106.6
R.A. N°05 62.4 98.1
R.A. N°06 66.8 | 106.1
R.A. N°7 | 63.4 | 93.9
R.A.N°08 | 63.3 | 96.0

(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) .
motorizado)
18:57 89 430 54 573
18:40 77 330 31 438
18:22 105 435 73 613
18:08 87 306 60 453
17:52 72 225 31 328
17:37 96 318 69 483
17:20 88 320 51 459
17:02 86 376 35 497
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
L ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:04 88 404 30 522
07:19 70 336 43 449
07:32 103 470 25 598
07:44 124 500 69 693
08:00 98 436 60 594
08:13 106 480 77 663
08:30 80 278 30 388
08:45 99 340 31 470
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
L . . motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
18:56 96 514 61 671
18:41 68 330 37 435
18:24 94 488 52 634
18:06 49 264 45 358
17:51 86 353 48 487
17:38 113 405 69 587
17:21 80 337 43 460
17:05 95 406 38 539
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Vehiculos Pesados

Vehiculos Livianos

Vehiculos menores

Viernes
09/07/21 Lmin | Lmax
Sesion 9
R.A. N°0O1 68.1 93.4
R.A. N°02 60.4 | 102.9
R.A. N°03 62.4 99.7
R.A. N°04 65.6 99.4
R.A. N°05 68.1 97.6
R.A. N°06 69.0 | 96.5
R.A. N°07 64.8 98.0
R.A. N°08 715 | 95.0
Viernes
09/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 10
R.A. N°01 66.4 | 104.8
R.A. N°02 63.9 99.1
R.A. N°03 65.9 | 103.1
R.A. N°04 62.9 | 96.6
R.A. N°05 63.2 | 106.4
R.A. N°06 65.9 | 100.9
R.A. N°07 66.4 | 96.9
R.A. N°08 64.9 | 98.0
Lunes
12/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 11
R.A. N°01 67.4 99.5
R.A. N°02 59.1 | 98.3
R.A. N°03 64.1 93.5
R.A. N°04 68.7 | 109.7
R.A. N°05 63.4 | 98.7
R.A. N°06 65.2 91.5
R.A. N°07 64.6 95.1
R.A. N°08 62.5 90.7

(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) .
motorizado)
07:00 87 365 21 473
07:15 105 460 46 611
07:29 94 436 24 554
07:44 95 505 74 674
08:00 98 609 90 797
08:13 105 453 86 644
08:28 71 333 40 444
08:43 70 308 36 414
Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
18:42 50 269 49 368
18:27 68 371 32 471
18:13 91 497 61 649
17:58 67 369 30 466
17:42 53 406 53 512
17:30 82 497 71 650
17:15 81 381 47 509
16:59 83 397 41 521
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:01 77 330 18 425
07:18 95 491 69 655
07:33 95 389 28 512
07:50 100 497 72 669
08:06 97 424 54 575
08:18 95 377 76 548
08:34 96 433 28 557
08:48 86 278 32 396
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Vehiculos Pesados

Vehiculos Livianos

Vehiculos menores

Lunes
12/07/21 Lmin | Lmax
Sesi6n 12
R.A. N°0O1 67.1 99.7
R.A. N°02 68.3 | 108.2
R.A. N°03 65.8 98.5
R.A. N°04 67.0 96.5
R.A. N°05 60.7 91.1
R.A. N°06 65.1 | 102.0
R.A. N°07 65.5 | 101.4
R.A. N°08 64.6 96.4
Martes
13/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 13
R.A. N°01 68.4 | 101.7
R.A. N°02 63.3 | 102.0
R.A. N°03 62.6 | 101.8
R.A. N°04 65.1 98.3
R.A. N°05 66.3 97.1
R.A. N°06 66.6 94.9
R.A. N°07 - -
R.A. N°08 - -
Martes
13/07/21 Lmin | Lmax
Sesion 14
R.A. N°01 67.7 93.4
R.A. N°02 61.2 96.9
R.A. N°03 66.4 | 116.5
R.A. N°04 62.3 99.1
R.A. N°05 68.5 | 907.0
R.A. N°06 66.1 | 100.2
R.A. N°07 65.3 | 110.0
R.A. N°08 66.9 93.9

(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) .
motorizado)
19:00 83 430 54 567
18:46 56 300 30 386
18:27 84 430 45 559
18:13 71 390 51 512
17:58 64 330 45 439
17:45 63 300 38 401
17:27 60 235 38 333
17:10 57 284 58 399
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:03 71 374 31 476
07:20 119 510 50 679
07:34 77 395 30 502
07:48 82 375 66 523
08:04 86 375 70 531
08:17 61 282 55 398
- - - - 0
- - - - 0
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
18:46 100 538 42 680
18:31 89 305 59 453
18:16 102 479 44 625
18:02 72 281 41 394
17:46 113 457 47 617
17:32 88 304 67 459
17:17 89 294 47 430
17:02 92 328 58 478
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Vehiculos Pesados

Vehiculos Livianos

Vehiculos menores

Miércoles

14/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 15

R.A. N°0O1 68.8 95.2
R.A. N°02 63.7 | 95.9
R.A. N°03 67.2 96.7
R.A. N°04 65.1 93.1
R.A. N°05 63.4 92.4
R.A. N°06 66.1 | 101.4
R.A. N°07 67.6 | 102.2
R.A. N°08 64.3 91.7
Miércoles

14/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 16

R.A. N°01 68.9 | 99.8
R.A. N°02 62.3 96.5
R.A. N°03 61.0 | 95.2
R.A. N°04 65.2 | 99.8
R.A. N°05 62.1 97.7
R.A. N°06 66.2 | 98.4
R.A. N°0Q7 67.0 | 104.2
R.A. N°08 619 | 88.1
Jueves

15/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 17

R.A. N°01 67.8 97.0
R.A. N°02 65.9 | 102.1
R.A. N°03 60.2 | 102.9
R.A. N°04 60.7 96.5
R.A. N°05 629 | 94.7
R.A. N°06 67.8 | 102.0
R.A. N°07 68.0 | 99.8
R.A. N°08 63.6 | 96.5

(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) .
motorizado)
07:06 89 410 27 526
07:21 131 374 62 567
07:37 104 404 25 533
07:50 127 418 74 619
08:05 115 508 59 682
08:18 90 429 73 592
08:35 77 346 27 450
08:51 109 370 35 514
Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
17:44 88 349 79 516
17:30 71 253 49 373
17:17 68 356 63 487
17:04 90 305 46 441
16:49 47 288 33 368
16:35 66 338 50 454
16:19 104 352 52 508
16:03 86 354 46 486
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:04 84 325 26 435
07:19 106 376 63 545
07:33 90 344 36 470
07:45 89 332 78 499
08:00 99 435 97 631
08:13 90 297 68 455
08:31 76 211 29 316
08:46 93 188 37 318
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Vehiculos Pesados

Vehiculos Livianos

Vehiculos menores

Jueves

15/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 18

R.A. N°0O1 68.8 | 104.1
R.A. N°02 62.7 | 101.8
R.A. N°03 66.0 | 96.3
R.A. N°04 62.4 | 1104
R.A. N°05 629 | 91.6
R.A. N°06 66.1 | 93.0
R.A. N°07 65.1 | 102.1
R.A. N°08 65.1 | 94.6
Viernes

16/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 19

R.A. N°01 - -
R.A. N°02 - -
R.A. N°03 - -
R.A. N°04 - -
R.A. N°05 - -
R.A. N°06 - -
R.A. N°07 - -
R.A. N°08 - -
Viernes

16/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 20

R.A. N°01 63.7 98.5
R.A. N°02 66.6 | 98.2
R.A. N°03 68.9 97.6
R.A. N°04 60.1 | 100.0
R.A. N°05 66.5 | 91.1
R.A. N°06 65.8 | 101.6
R.A. N°07 69.1 | 100.7
R.A. N°08 64.1 94.4

(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) .
motorizado)
18:08 99 556 48 703
17:53 60 270 38 368
17:36 92 420 51 563
17:22 80 400 41 521
17:07 71 320 62 453
16:56 107 394 69 570
16:36 84 350 44 478
16:20 101 380 45 526
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
- - - - 0
- - - - 0
- - - - 0
- - - - 0
- - - - 0
- - - - 0
- - - - 0
- - - - 0
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
18:07 67 426 45 538
17:53 87 465 55 607
17:35 88 398 38 524
17:23 95 402 66 563
16:58 77 376 52 505
16:46 83 501 37 621
16:26 101 417 41 559
16:13 79 390 49 518
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Vehiculos Pesados

Vehiculos Livianos

Vehiculos menores

Lunes

19/07/21 Lmin | Lmax
Sesién 21

R.A. N°01 68.5 91.4
R.A. N°02 61.7 95.3
R.A. N°03 62.9 | 105.2
R.A. N°04 63.9 91.7
R.A. N°05 62.3 | 96.3
R.A. N°06 64.1 99.8
R.A. N°07 64.6 92.0
R.A. N°08 68.8 | 94.2

Martes

20/07/21 Lmin | Lmax
Sesidn 22

R.A. N°01 66.3 | 102.2
R.A. N°02 58.0 | 109.6
R.A. N°03 67.9 95.4
R.A. N°04 65.9 | 101.6
R.A. N°05 67.4 | 1154
R.A. N°06 64.4 | 98.6
R.A. N°07 64.3 | 99.9
R.A. N°08 67.7 94.0
Miércoles

21/07/21 Lmin | Lmax
Sesi6n 23

R.A. N°01 67.1 97.7
R.A. N°02 64.2 | 107.1
R.A. N°03 59.7 | 102.9
R.A. N°04 66.1 97.3
R.A. N°05 63.3 | 974
R.A. N°06 67.9 99.1
R.A. N°07 67.7 96.5
R.A. N°08 64.3 | 96.9

(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
L ) . motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) .
motorizado)
07:11 94 320 28 442
07:26 82 322 47 451
07:39 81 313 27 421
07:54 63 250 80 393
08:11 104 264 53 421
08:25 83 180 61 324
08:43 78 256 31 365
08:58 84 306 30 420
Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:03 71 312 20 403
07:18 97 329 40 466
07:32 89 421 34 544
07:44 108 427 73 608
07:59 90 407 68 565
08:12 101 428 65 594
08:28 64 306 32 402
08:43 88 350 31 469
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) L
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
L ) . motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:02 73 309 33 415
07:18 66 396 65 527
07:32 74 400 31 505
07:44 94 520 68 682
07:59 61 454 60 575
08:12 104 440 58 602
08:32 65 350 27 442
08:46 82 310 30 422




87

Vehiculos Pesados

Vehiculos Livianos

Vehiculos menores

Jueves

22/07/21 Lmin | Lmax
Sesion 24

R.A. N°01 66.1 | 105.2
R.A. N°02 62.6 97.9
R.A. N°03 60.2 96.7
R.A. N°04 63.8 | 102.3
R.A. N°05 63.4 97.1
R.A. N°06 68.7 94.0
R.A. N°Q7 67.0 | 102.9
R.A. N°08 61.9 92.3
Viernes

23/07/21 Lmin | Lmax
Sesion 25

R.A. N°01 67.4 97.4
R.A. N°02 66.5 94.5
R.A. N°03 63.3 95.5
R.A. N°04 66.8 99.9
R.A. N°05 64.0 | 119.0
R.A. N°06 66.6 91.8
R.A. N°Q7 65.0 98.9
R.A. N°08 65.5 89.3

(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
. ] ] motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) .
motorizado)
07:02 53 348 31 432
07:18 74 443 60 577
07:32 70 326 37 433
07:46 66 428 70 564
08:01 80 442 56 578
08:14 117 489 76 682
08:30 80 348 26 454
08:45 88 308 32 428
o Vehiculos menores
Vehiculos Pesados | Vehiculos Livianos ) o
(Moto lineal, bicicleta TOTAL DE
Hora (Coaster, Buses, (Autos y ) o
.. ) ) motorizada, triciclo VEHICULOS
Omnibus, Combis) Camionetas) )
motorizado)
07:02 101 387 29 517
07:19 136 464 67 667
07:33 112 530 37 679
07:47 114 362 56 532
08:05 105 388 47 540
08:19 140 458 83 681
08:35 136 328 25 489
08:49 110 373 30 513

Después de haber culminado las 25 sesiones de monitoreo de ruido, de las cuales 3

semanas se han realizado durante el turno dia y 2 semanas se han realizado durante el

turno tarde, se procederd a realizar un promedio estadistico por dia y turno.

Se utilizara el programa de Microsoft Excel 2016 para que por medio de férmulas

estadisticos se determinen los valores por dia y turno. A continuacion, se adjuntan los

resultados obtenidos:
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Monitoreo de Ruido del lunes durante el turno dia

Vehiculos
Vehiculos Pesados o Vehiculos menores (Moto
Lunes ) Livianos ) o ) TOTAL DE
Lmin | Lmax (Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
Dia . ] (Autos y o ) VEHICULOS
Omnibus, Combis) ) triciclo motorizado)
Camionetas)
R.A. N°01 68.23 | 95.20 83.33 358.33 33.67 475.33
R.A. N°02 | 62.87 | 97.63 94.67 414.33 58.67 567.67
R.A. N°03 | 64.30 | 97.10 84.33 392.67 35.33 512.33
R.A. N°04 | 65.73 | 100.50 80.67 411.67 70.33 562.67
R.A. N°05 | 63.20 | 97.17 99.67 389.00 59.00 547.67
R.A. N°06 | 65.13 | 95.27 88.00 380.33 72.00 540.33
R.A. N°07 | 65.63 | 95.17 79.00 341.33 28.67 449.00
R.A. N°08 65.33 | 92.07 77.33 305.33 31.00 413.67
Monitoreo de Ruido del lunes durante el turno noche
Vehiculos
Vehiculos Pesados o Vehiculos menores (Moto
Lunes . Livianos . o . TOTAL DE
Lmin Lmax (Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
Noche .. . (Autos y o . VEHICULOS
Omnibus, Combis) ] triciclo motorizado)
Camionetas)
R.A.N°01 | 67.65 | 97.45 268.00 260.00 41.00 569.00
R.A. N°02 | 64.70 | 101.75 100.50 170.00 32.50 303.00
R.A. N°03 66.20 | 95.90 266.00 265.00 43.50 574.50
R.A. N°04 63.95 | 95.20 138.50 225.00 45.00 408.50
R.A. N°05 | 61.30 | 93.45 189.50 201.50 47.50 438.50
R.A. N°06 | 64.90 | 97.00 252.00 206.50 39.50 498.00
R.A. N°07 | 66.05 | 100.95 195.50 156.00 47.50 399.00
R.A. N°08 | 64.45 | 94.65 190.00 184.00 54.50 428.50
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Monitoreo de Ruido del martes durante el turno dia

Vehiculos
Vehiculos Pesados o Vehiculos menores (Moto
Martes ) Livianos ) o ) TOTAL DE
Lmin | Lmax (Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
Dia . ] (Autos y o ) VEHICULOS
Omnibus, Combis) ) triciclo motorizado)
Camionetas)
R.A. N°01 67.33 | 99.93 76.67 348.00 27.00 451.67
R.A. N°02 | 61.03 | 103.27 114.67 447.67 45.33 607.67
R.A. N°03 | 65.50 | 97.90 86.33 390.67 32.00 509.00
R.A. N°04 | 65.83 | 96.90 103.00 403.00 62.00 568.00
R.A. N°05 | 66.10 | 102.67 88.67 410.00 67.67 566.33
R.A. N°06 | 65.90 | 99.20 90.67 363.67 61.33 515.67
R.A. N°07 | 63.70 | 100.45 80.00 294.50 29.50 404.00
R.A. N°08 67.85 | 91.90 95.00 330.50 30.00 455.50
Monitoreo de Ruido del martes durante el turno noche
Vehiculos
Vehiculos Pesados o Vehiculos menores (Moto
Martes ) Livianos . . ) TOTAL DE
Lmin Lmax (Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
Noche . ) (Autos y o ) VEHICULOS
Omnibus, Combis) ] triciclo motorizado)
Camionetas)
R.A. N°01 67.05 | 97.70 87.50 503.00 40.50 631.00
R.A. N°02 61.50 | 97.20 65.00 313.00 47.00 425.00
R.A. N°03 | 66.35 | 108.25 85.50 454.00 50.50 590.00
R.A. N°04 64.00 | 96.15 64.50 287.50 37.50 389.50
R.A. N°05 | 65.45 | 503.55 80.50 416.00 53.50 550.00
R.A. N°06 | 65.90 | 101.05 83.00 334.50 59.00 476.50
R.A. N°07 65.30 | 104.75 96.50 364.50 49.00 510.00
R.A. N°08 | 66.45 | 93.15 81.50 359.00 53.00 493.50




Monitoreo de Ruido del miércoles durante el turno dia
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Miércoles Lmin | Lmax
Dia
R.A. N°01 68.10 | 97.50
R.A.N°02 | 64.03 | 101.90
R.A. N°03 63.27 | 99.37
R.A. N°04 65.47 | 93.57
R.A.N°O5 | 63.50 | 94.03
R.A.N°06 | 66.13 | 99.03
R.A. N°O7 | 66.30 | 101.80
R.A. N°08 | 65.60 | 93.23

Monitoreo de Ruido del miércoles durante el turno noche

Miércoles )

Noche Lmin | Lmax
R.A.N°01 | 68.50 | 100.60
R.A. N°02 | 63.40 | 97.95
R.A. N°03 61.70 | 95.15
R.A.N°04 | 64.45 | 97.25
R.A.N°05 | 63.25 | 95.25
R.A. N°06 64.95 | 97.05
R.A. N°O7 66.55 | 101.30
R.A.N°08 | 63.55 | 97.70

Vehiculos
Vehiculos Pesados o Vehiculos menores (Moto
Livianos ) o ] TOTAL DE
(Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
L ) (Autos y o ) VEHICULOS
Omnibus, Combis) ) triciclo motorizado)
Camionetas)
83.00 348.67 28.33 460.00
101.33 434.33 66.00 601.67
90.00 400.67 25.00 515.67
95.00 403.33 66.00 564.33
101.67 456.00 63.00 620.67
92.33 381.00 65.67 539.00
82.33 334.33 24.33 441.00
94.33 344.67 28.67 467.67
Vehiculos
Vehiculos Pesados o Vehiculos menores (Moto
Livianos ) L ) TOTAL DE
(Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
. . (Autos y o ) VEHICULOS
Omnibus, Combis) ) triciclo motorizado)
Camionetas)
88.50 389.50 66.50 544.50
74.00 291.50 40.00 405.50
86.50 395.50 68.00 550.00
88.50 305.50 53.00 447.00
59.50 256.50 32.00 348.00
81.00 328.00 59.50 468.50
96.00 336.00 51.50 483.50
86.00 365.00 40.50 491.50
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Monitoreo de Ruido del jueves durante el turno dia

Vehiculos
Vehiculos Pesados o Vehiculos menores (Moto
Jueves ) Livianos ) o ) TOTAL DE
. Lmin | Lmax (Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
Dia . ) (Autos y o ) VEHICULOS
Omnibus, Combis) ) triciclo motorizado)
Camionetas)
R.A.N°01 | 66.53 | 99.07 75.00 359.00 29.00 463.00
R.A.N°02 | 62.90 | 98.67 83.33 385.00 55.33 523.67
R.A. N°03 | 62.47 | 99.50 87.67 380.00 32.67 500.33
R.A. N°04 | 63.80 | 102.23 93.00 420.00 72.33 585.33
R.A. N°05 | 63.50 | 99.07 92.33 437.67 71.00 601.00
R.A. N°06 | 67.97 | 97.90 104.33 422.00 73.67 600.00
R.A. N°0O7 66.03 | 100.10 78.67 279.00 28.33 386.00
R.A. N°08 | 65.00 | 94.23 93.33 278.67 33.33 405.33
Monitoreo de Ruido del jueves durante el turno noche
Vehiculos
Vehiculos Pesados Vehiculos menores (Moto
Jueves Livianos TOTAL DE
Lmin Lmax (Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
Noche . ) (Autos y o ) VEHICULOS
Omnibus, Combis) ) triciclo motorizado)
Camionetas)
R.A.N°01 | 68.30 | 107.65 97.50 535.00 54.50 687.00
R.A. N°02 | 64.20 | 98.75 64.00 300.00 37.50 401.50
R.A. N°03 | 66.45 | 97.40 93.00 454.00 51.50 598.50
R.A. N°04 | 64.20 | 108.50 64.50 332.00 43.00 439.50
R.A. N°05 | 62.65 | 94.85 78.50 336.50 55.00 470.00
R.A. N°06 66.45 | 99.55 110.00 399.50 69.00 578.50
R.A. N°O7 64.25 | 98.00 82.00 343.50 43.50 469.00
R.A. N°08 | 64.20 | 95.30 98.00 393.00 41.50 532.50
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Monitoreo de Ruido del viernes durante el turno dia

Vehiculos
) Vehiculos Pesados o Vehiculos menores (Moto
Viernes ) Livianos ) o ) TOTAL DE
Lmin | Lmax (Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
Dia o _ (Autos y o _ VEHICULOS
Omnibus, Combis) ) triciclo motorizado)
Camionetas)
R.A.N°01 | 67.75 | 95.40 94.00 376.00 25.00 495.00
R.A. N°02 | 63.45 | 98.70 120.50 462.00 56.50 639.00
R.A. N°03 | 62.85 | 97.60 103.00 483.00 30.50 616.50
R.A. N°04 | 66.20 | 99.65 104.50 433.50 65.00 603.00
R.A. N°05 | 66.05 | 108.30 101.50 498.50 68.50 668.50
R.A. N°06 | 67.80 | 94.15 122.50 455.50 84.50 662.50
R.A. N°0Q7 64.90 | 98.45 103.50 330.50 32.50 466.50
R.A. N°08 | 68.50 | 92.15 90.00 340.50 33.00 463.50
Monitoreo de Ruido del viernes durante el turno noche
Vehiculos
Vehiculos Pesados Vehiculos menores (Moto
Viernes Livianos TOTAL DE
Lmin Lmax (Coaster, Buses, lineal, bicicleta motorizada,
Noche . ) (Autos y o ) VEHICULOS
Omnibus, Combis) ) triciclo motorizado)
Camionetas)
R.A. N°01 | 65.05 | 101.65 58.50 347.50 47.00 453.00
R.A. N°02 | 65.25 | 98.65 77.50 418.00 43.50 539.00
R.A. N°03 | 67.40 | 100.35 89.50 447.50 49.50 586.50
R.A. N°04 | 61.50 | 98.30 81.00 385.50 48.00 514.50
R.A. N°05 | 64.85 | 98.75 65.00 391.00 52.50 508.50
R.A. N°06 65.85 | 101.25 82.50 499.00 54.00 635.50
R.A. N°07 67.75 | 98.80 91.00 399.00 44.00 534.00
R.A. N°08 | 64.50 | 96.20 81.00 393.50 45.00 519.50
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A continuacion, los resultados obtenidos en Microsoft Excel 2016, se utilizara el
software ArcGis 10.7, obteniéndose lo siguiente: Elaboracion propia. Se coloca imagen del

Google Earth como referencia.




94

Figura 8: Bosquejo de ruido ambiental
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PROMEDIO DEL LUNES TURNO TARDE
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PROMEDIO DEL MARTES TURNO MANANA
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PROMEDIO DEL MARTES TURNO TARDE
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PROMEDIO DEL MIERCOLES TURNO MANANA
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PROMEDIO DEL MIERCOLES TURNO TARDE
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PROMEDIO DEL JUEVES TURNO MANANA
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PROMEDIO DEL JUEVES TURNO TARDE
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PROMEDIO DEL VIERNES TURNO MANANA
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PROMEDIO DEL VIERNES TURNO TARDE
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No hay una normativa para el uso de las escalas de los colores, sin embargo, se

utiliza un arreglo para un lenguaje universal para un mejor entendimiento de los mapas

ArcGis 10.7 creados a partir de los datos obtenidos.

En cada tabla se indicara las escalas de los colores de ruido, esto debido a que el

ruido medido en ponderacion es tan cercano el cual para poder diferenciarlo se realizaron

una escala distinta.

Anexo N°7: Crecimiento del Parque Automotor

El

https://sinia.minam.gob.pe/indicador/966,

crecimiento

del

parque

automotor,

donde

Vehiculos/(Miles de habitantes), del 2009 al 2016.

se

van

a ver reflejadas en:

encontramos

las relaciéon de

Tabla 18: Crecimiento del parque automotor

Serie 2009 | 2010 [ 2011 | 2012 [ 2013 | 2014 [ 2015 | 2016
Amazonas 558 | 578 | 579 | 575 | 561 | 549 | 538 | 536
Ancash 192 | 19.79 | 2077 | 2251 | 24.25 | 2589 | 27.17 | 29.05
Apurimac 894 | 888 | 883 | 894 | 899 | 006 | 914 | 915
Arequipa 8153 | 87.44 | 9661 | 108.04 | 119.04 | 129.05 | 136.98 | 144 42
Ayacucho 867 | 878 | 878 | 892 | 886 | 884 | 874 | 868
Cajamarca 908 | 1007 | 1149 | 1299 | 1412 | 1486 | 1552 | 1626
Cuzco 3332 | 3537 | 3778 | 4154 | 4572 | 4953 | 5256 | 5587
Huancavelica | 274 | 277 | 275 | 274 | 267 | 268 | 26 | 258
Huanuco 1389 | 1435 | 1508 | 1602 | 1682 | 1746 | 1818 | 189
Ica 3476 | 2497 | 3497 | 3477 | 3422 | 2392 | 37.75 | 34.08
Junin 3823 | 3925 | 405 | 4256 | 4433 | 4618 | 4781 | 4028
La Libertad 9081 | 0083 | 9158 | 9330 | 9534 | 9713 | 9891 | 10007
Lambayeque | 3651 | 3799 | 4057 | 4385 | 4680 | 495 | 5169 | 5372
Lima 12319 [ 13116 | 13915 [ 14854 | 157.01 | 164.18 | 17023 [ 17548
Loreto 524 518 524 5.28 535 538 5.29 524
Madre de Dios | 798 | 814 | 826 | 832 | 858 | 847 | 845 | 87
Moquegua 7494 | 7799 | 8094 | 8354 | 8456 | 8386 | 8273 | 8189
Pasco 2474 | 2500 | 2469 | 2422 | 2369 | 23.03 | 2237 | 22.21
Piura 1975 [ 2055 | 2101 [ 2356 | 2537 | 271 | 2841 | 29862
Puno 236 | 2526 | 2717 | 2944 | 3129 | 3213 | 3264 | 3337
San Martin 1204 [ 1297 | 1311 [ 1355 | 1378 [ 1404 | 1433 [ 1451
Tacna 12108 [ 12644 | 13041 [ 13508 | 137.9 [ 13976 | 141.01 [ 14272
Tumbes 14.01 13.93 13.87 1427 | 1434 | 1437 14.37 1434
Ucayali 1624 [ 1609 | 1629 [ 1672 | 172 [ 1786 | 1827 | 1857

Fuente: SINIA - MINAM



Anexo N°8: SUNARP — AAP
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Otra fuente de las estadisticas para determinar el crecimiento del parque automotor

es la Asociacion Automotriz del Pera (AAP), en su pagina https://aap.org.pe/, donde se

reporta las estadisticas de forma anual, desde el afio 2012 al 2020.

Tabla N°19: SUNARP — APP

o TOTAL
Afio ENE FEB MAR ABR MAY JuL AGO SET oct NOV D —— LT
2012 14314 | 12439 | 14473 | 13110 | 16688 | 13230 | 1607 | 16148 | 15908 | 156855 | 15176 | 15135 178,373 | 178,373
2013 19964 | 14704 | 14532 | 1m147 | 17793 | tatet | 16247 | 14853 | 1aest | 1es1s | 1sate | 15404 192,680 | 192,680
2014 18357 | 14626 | 15300 | 6364 | 16323 | 1sge1 | t1aoes | 14ssa | 1amst | 1aser | 131e2 | 1aess 183013 | 183913
2015 16566 | 14510 | 15647 | 14857 | 14351 | 14773 | 12845 | 15015 | 14061 | 12749 | 1311 | 14101 173,086 | 173.086
2016 13932 | 13121 | 14855 | 15251 | 14175 | 13675 | 12349 | 13844 | 14914 | 14420 | 14354 | 15130 170020 | 170,020
2017 15868 | 14202 | 15701 | 12656 | 16006 | 14537 | 13447 | 17026 | 15014 | 1ats7 | 15418 | 16180 180281 | _180.281
2018 14804 | 14056 | 14183 | 16883 | 1ese7 | 13s07 | 12827 | 13153 | 12462 | 13009 | 12772 | 11450 165802 | 165802
2019 15367 | 13001 | 13269 | 13633 | 14935 | 12508 | 13309 | 13563 | 14742 | 14174 | 1342a | 15822 168,647 | 168,647
2020 15801 | 13890 7,664 0 375 5260 | 11043 | 123 | 14861 | 15312 | 1498 | 13870 125000 | 125,090

Var %1312 _ 395% | 182% 0a% | ssan B6% 70% | 0o% 80% 7.9% Ta4% 09% 24% B.0% B0%

Var % 1413| __ 80% 05% 53% 8% 83% | 127% | 7e% 20% 02% | 114% | -139% 5.2% 46% | 46%

Var % 1614 __ 98% 08% 22% 2% | 12.1% 4% | 142% 32% 42% | 44% 32% 40% 59% | 50w

Var % 1615]  -15.9% -96% 51% 2.7% 1.2% 4% | 30% 78% 1% | 13.1% 5.5% 7.3% 8% | 8%

var % 17116]  13.9% 8.9% 57% | -170% | 120% 3% | so% 23.0% 0.7% 20% 74% 6.9% 6.0% §0%

var %1817 7% 7% 96% | 334% 36% 1% | 6% 227% | 17.0% 73% | A72% | -282% £0% | -8.0%

Var_ % 19/18 3.8% 1% §5% | -193% | -100% 4% | 8% 31% | 183% 8.2% 51% | 3.1% 1.7% 1.7%

Var %2019] __ 28% 0% | 422% | -1000% | 975% | 579% | -17.0% 56% 2% B0% | 111% | 120% 258% | -258%

Fuente: SUNARP — AAP
Elaboracién: GEE — AAP
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Anexo N°9: Superintendencia de banca y seguros

Las entidades financieras son un factor importante para la adquisicion de vehiculos

motorizados, a continuacion, se muestra un cuadro de las entidades financieras.

Saldo de créditos vehiculares por entidad financiera

Tabla 20: Superintendencia de banca y seguros

RANK. Entidad 2020 2021 Var% PZE";‘Z-I"""
i ™

1 Banco de Crédito del Perd 866,967 208,061 -6.8% 23.9%

2 Mitsui Auto Finance 572,031 684,749 19.7% 20.2%

3 EDPYME Santander 553,061 642,310 16.1% 19.0%

4 Banco BBVA Peri 214,854 444 354 | 106.8% 13.1%

5 Banco Interamericano de Finanzas 181,752 201,780 11.0% b.0%

] Scotiabank Peru 216,715 158,846 -26.7% A4.7%

7 Interbank 180,646 146,062 -19.1% 4.3%

8 EDPYME Acceso Crediticio 253,530 117,796 -53.5% 3.5%

9 EDPYME BBVA Consumer Finance 431,508 26,043 -80.1% 2.5%

10 | Financiera Efectiva 51,197 59,600 16.4% 1.8%

11 CMAC Trujillo 13,117 11,802 -10.0% 0.3%

12 | CMAC Huancayo 12,233 10,118 | -17.3% 0.3%

13 CRAC Prymera 3,188 6,300 97.6% 0.2%

14 | Banco Falabella Perd 9,789 3,472 | -64.5% 0.1%

15 CRAC Incasur 401 1,666 | 315.1% 0.0%

16 | Banco Pichincha 2,623 1,611 | -38.6% 0.0%

17 Banco GNB 3,464 ar7 -71.8% 0.0%

18 | CMAC Arequipa 1,229 581 -52.7% 0.0%

19 CMAC Ica 298 163 -45.3% 0.0%

20 | Crediscotia Financiera 12 52| 343.9% 0.0%

21 EDPYME Marcimex 5,137 -100.0% 0.0%
1 v

Total 3,573,750 3,386,344 -5.2% 100%

Fuente: SBS
Elaboracién: GEE — AAP



