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RESUMEN

Muchas veces es necesario sacrificar intereses particulares, en nombre del bien
comun. Este es el caso presentado en el Sistema Vial Puente Paucartambo —
Oxapampa, que en nombre del desarrollo de la regién, se afectaron muchas
familias, disminuyendo las condiciones de vida y aumentando los niveles de

pobreza.

La principal causa que origina afectaciones durante la etapa de formulacién de
los proyectos, es el derecho de via, debido a la necesidad que tiene el Estado
de adquirir predios a su favor, para que la Empresa Contratista facilite sus .
labores. La misma etapa de ejecucién de obra, origina afectaciones fisicas
adicionales, a causa de los nuevos trabajos que se presentan, como son los
trabajos de explanaciones (corte de material en taludes, cubiertos por terrenos

de cuitivo), adquisicioén de terrenos para ser utilizados como DME, entre otros.

Podemos mencionar ademas que la inadecuada formulacion de proyectos
sociales, desconocer la realidad propia de la zona de estudio, el mal manejo de
los recursos destinados a implementar planes de afectaciones fisicas y el
abandono de las autoridades encargadas de atender las necesidades sociales,
son factores muy importantes, que contribuyeron en la disminuciéon de las

condiciones socioecondmicas.

Podemos definir algunas caracteristicas socioeconémicas determinadas, tras la
la elaboraciéon de un censo sobre la poblacién afectada. Entre estas, podemos
definir una poblacién pobre, de recursos y bienes limitados; que la principal
actividad economica de los pobladores es sin duda, la agricultura, como en
muchas otras zonas similares (ceja de selva). Siendo el autoconsumo y el
intercambio de productos, actividades muy practicadas entre los pobladores. La
infraestructura social (centros educativos y puestos de salud), es lo suficiente
para mantener una poblacién con facil acceso a la educacion y a la atencidon de

enfermedades.
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Las viviendas, son generalmente construcciones de madera, provistos en su
mayoria por los tres servicios basicos fundamentales (abastecimiento de agua,

energia eléctrica y sistema de desagie).

En el presente sistema vial, se formularon tres planes sociales para mitigar los
impactos socioeconémicos, entre ellos tenemos: i) El Informe de Expropiaciones
incluido en el EIA. ii) El Plan Inicial de Afectaciones. iii) El Expediente de
Afectaciones Adicionales. En estos planes se contemplan en total la afectaciéon
de 120 viviendas y 72 terrenos de cultivos, pertenecientes a 143 familias
identificadas, distribuidas a lo largo de la carretera en sus diferentes localidades.
Siendo la localidad de Mesapata, la que presenta mayor nimero de
afectaciones. Los Ultimos dos planes no exponen al derecho de via como origen
de las afectaciones fisicas, se direccionan principalmente a los trabajos
adicionales, a las condiciones climaticas (intensas precipitaciones) y la
ocurrencia de numerosos derrumbes a o largo de la via. |

El presente tema de investigacion pudo determinar que las principales causas
que permitieron el incumplimiento de las metas programadas, se debieron a la
falta de procesos de participacion ciudadana, la mala gestiébn de recursos
administrativos y financieros, y no implementar una supervision social que velara

por los intereses de la poblacién afectada.

La incidencia determinada de los costos sociales reales frente a los costos
programados en los planes iniciales de afectaciones, es igual a 71.54% y la
incidencia de los costos sociales reales frente al costo programado del proyecto
es igual a 1.59%. Esto manifiesta la importancia de los costos sociales en la
ejecucion de las obras viales, y la necesaria inclusion de estos costos en el
Presupuesto de Obra. Sélo el Estado Peruano, a través de un marco legal e
institucional responsable, podra asegurar la correcta implementacion de los

planes sociales en obras de infraestructura vial.

De esta manera, se pone en evidencia, que las afectaciones fisicas, es un tema
muy complejo, que requiere planes adecuadamente formulados, de acuerdo a la
realidad propia de cada zona., ya que se interfiere con derechos humanos
basicos, referentes a vivienda digna y propiedad privada.

Los planes sociales no solo deben contemplar mitigar los impactos
socioeconoémicos. Deben ser considerados como una oportunidad de desarrolio

sostenible para la poblacion afectada.
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INTRODUCCION

El desarrollo de proyectos viales tiene un impacto significativo en los
ecosistemas y en las sociedades donde éstos se llevan a cabo. De alli la
importancia para regular de manera apropiada las etapas de ejecucién de los

proyectos desde el punto de vista ambiental y social.

La complejidad de estos proyectos y la gran cantidad de aspectos que encierra
su desarrollo, y que tienen que ver con asuntos tan complejos como:
ordenamiento territorial, desarrollo social y econdmico, integraciéon regional,
impactos ambientales y socio-culturales, etc., hacen necesario que se cuente
con instrumentos idéneos. Con ello se garantizara la potenciacién de los

beneficios y la prevencion y mitigacion de los impactos que puedan generarse.

Los proyectos son propuestas de cambio, que se ejecutan o implementan en un
contexto social determinado. Dichas propuestas deben definir un discurso que
permita a los ejecutores interpretar y entender la realidad en la cual desean
intervenir y debe estar orientado directa o indirectamente a terceras personas o

grupos.

El progreso logrado con la construccién de la carretera en estudio, ha requerido
sacrificios sociales, asumidos por los pobladores aledafios y trabajadores de la
obra. Los problemas sociales generan mayores gastos, capaces de ocasionar

retrasos en el avance de obra, y afectar los niveles de vida de los pobladores.

El objetivo principal del presente tema de investigacion es determinar la
incidencia de los costos sociales sobre el proyecto y determinar la influencia de
la ejecucién de la obra sobre el nivel de vida de los pobladores afectados; como
consecuencia, se permitira brindar instrumentos y propuestas de solucién, para
contrarrestar los puntos débiles que originaron las variaciones de los estandares
de vida.

Los aportes generados y la experiencia recolectada, permitiran en el futuro, un

mejor andlisis en la formulacién y seguimiento de los proyectos sociales.
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El primer capitulo comprende el marco teérico, necesario para la comprension
del resto de los capitulos. Se describen los progresos alcanzados en los ultimos
afnos, respecto a la problematica de las afectaciones y el reasentamiento
involuntario. Luego se brindan muchas definiciones, referentes a las
afectaciones fisicas e impactos sociales, asi como, el marco legal e institucional,

que involucra estos temas.

Se describe el origen de la problematica de las afectaciones fisicas, siendo el
Derecho de Via, la causa principal, por la cual el Estado produce las
afectaciones, por la necesidad de regularizar y adquirir predios a su favor, a
través de diferentes mecanismos de adquisicidon y expropiacién, que de
antemano contradice el derecho de propiedad privada. Ademas, se describe la
situacioén actual del derecho de via en nuestro pais y los principales problemas
que este Derecho de Via causa en la poblacién afectada.

Por ultimo se menciona el Plan de Reasentamiento Involuntario que se ha

tratado de implementar en los proyectos viales, estos ultimos arios.

El segundo capitulo, brinda informacién socioeconomica de la poblacién
afectada, realizando para ello un proceso censal, que permitié recopilar datos
demograficos, vivienda, salud, educacién y principales actividades econdémicas.
Asimismo, se recopil6 las expectativas y opiniones, que la poblacion tenia acerca
de las estrategias y soluciones planteadas en los planes de las afectaciones. De
esta manera se pudo determinar las condiciones socioeconémicas y niveles de

vida iniciales.

El tercer capitulo, se ocupa de los planes iniciales de reasentamiento y
compensaciones econémicas, programados por la Entidad, antes de la ejecucion
de los trabajos de la nueva via. Se describen los principales objetivos y metas
planteados en estos planes. Se identifica la magnitud de las afectaciones, las
principales causas de estos impactos, asi como, las soluciones planteadas para
cumplir las metas trazadas. Ademas reconsideran los presupuestos necesarios
que dieron solucion a estas afectaciones.

El cuarto capitulo, es el resultado de la investigacion realizada durante la etapa
de ejecucién de la obra, y trata las nuevas afectaciones que no pudieron ser

considerados en los planes iniciales de afectaciones, pero de igual importancia.
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De la misma manera que en el capitulo anterior, se identifican, se dan
soluciones, y se valorizan nuevas afectaciones, algunas de ellas solventadas por
la Empresa Contratista con la finalidad de evitar retrasos de obra, y que la

Entidad no podia atender de manera inmediata.

El quinto capitulo, puede considerarse como el mas importante del presente
tema de investigacion, por tres razones: i) Se determinan las incidencias finales
de los costos reales por afectaciones frente a los costos de afectaciones
programados. ii) Se determina el costo de afectaciones reales frente a los costos
de proyecto, que permite mostrar la importancia de inclusién de estos costos

'sociales en el presupuesto de obra.

El dltimo capitulo, se realiza en base a la experiencia adquirida y las lecciones
aprendidas en el presente sistema vial. Observandose algunos puntos muy
descuidados en los planes de afectaciones, no sélo de este sistema vial, sino

que puede aplicarse a muchos otros proyectos de caracteristicas similares.

Entre estos puntos podemos mencionar la falta de participacion ciudadana, la
mala gestién de recursos y ausencia de una supervision social.

De esta manera, el presente tema de investigacion, trata de involucrarnos, en
todo el proceso de afectaciones fisicas, que si bien, produjo algunos impactos
positivos, fueron mayores los impactos negativos, que trajeron como

consecuencia, la disminucién de la calidad de vida de la poblacion afectada.

Investigacién del Impacto Social Econémico de las Afectaciones Fisicas 18
del Sistema Vial Puente Paucartambo — Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David



CAPITULO ‘I

AFECTACIONES Y REASENTAMIENTO
| INVOLUNTARIO




UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 1. Afectaciones y Reasentamiento
Facuiltad de Ingenieria Civil Involuntario

CAPITULO 1.

AFECTACIONES Y REASENTAMIENTO INVOLUNTARIO

El presente capitulo tiene como objetivo brindar el marco tedrico necesario para
comprender las investigaciones realizadas sobre los temas de impacto
ambiental, afectaciones fisicas y reasentamiento involuntario; asi como el marco
legal e institucional que rodea este contexto.

Desde hace varios afios son motivo de preocupacion e investigacion los
impactos ambientales generados por la construccion de carreteras, debido a su
intensidad, magnitud y permanencia en los ecosistemas. Actualmente Ila
situaciéon de deterioro del ambiente ha motivado a las instituciones publicas y
privadas para realizar estudios cada vez mas especificos acerca de los
procesos, actividades, equipos y materiales utilizados en la realizacion de sus
trabajos, para determinar el grado de afectacién que conllevan y de esta manera,
poder establecer las medidas de mitigacién correspondientes para minimizar o

eliminar las posibles afectaciones ambientales.

Dada la tendencia mundial y la obligaciéon de los seres vivos humanos que
poblamos la tierra, definitivamente se debe tener la decision y crear conciencia
de la gran importancia sobre el cuidado del medio ambiente. A los ingenieros nos
toca la responsabilidad de tomar en cuenta esto, minimizando o excluyendo los
impactos negativos que pueden producirse en el desarrollo de obras de
infraestructura.

El reasentamiento de poblaciéon involuntario, se constituye en un tema de
actualidad y preocupacion, tanto desde los gobiernos en su responsabilidad con
la calidad de vida de sus habitantes, como para las instituciones que velan por
este tema, por cuanto representa un proceso que involucra personas, requiere
de un manejo responsable y metodolégicamente ordenado que lejos de
constituirse en un elemento generador de conflictos sociales, posibilite las
miradas integrales a problemas sociales de paises y regiones con problemas de

desarrollo socio - econémico.
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Ademas, el presente capitulo explica como la ocupacién del “derecho de via”,
durante la etapa previa a la formulacién de proyectos, origina las afectaciones

fisicas.

EXPERIENCIAS DE REASENTAMIENTOS INVOLUNTARIOS EN OBRAS DE
INFRAESTRUCTURA PUBLICA.

En el Peru se ha dado inicio al tema del reasentamiento a partir de la experiencia
en el sector Transportes y Comunicaciones desde 1998, los resultados obtenidos
se estan haciendo extensivos hacia otros sectores, hecho que dara lugar a la
unificacion de politicas en el tema de reasentamiento, sin dejar de lado las

particularidades que pudieran presentarse en cada caso.

Los primeros intentos en materia de reasentamiento, se realizaron al tratar de
implementar programas llamados normalmente de expropiaciones, tal es el caso
del Periférico Vial Norte, para el ambito urbano de la ciudad de Lima, el mismo
que fue plasmado como un programa de expropiaciones, mas no de

reasentamiento.

Normalmente, las entidades publicas a efectos de la disposicién de recursos por
parte del Estado, para las adquisiciones de areas comprometidas por la
gjecuciéon de obras publicas viales, trataron el tema bajo la premisa de las
adquisiciones forzadas, sin embargo, los pocos casos que se dieron sobre
adquisiciones directas, al margen de la Ley de Expropiaciones, se hicieron bajo
premisas de la necesidad y beneficio de la obra publica, sin considerar los
problemas de impacto social que éstas originaban. La situacion se tornaba aln
mas critica, por cuanto, las normas vigentes sobre la materia, posibilitaban

cancelar las indemnizaciones con valores arancelarios.

Es a partir de 1999, en que el Estado empieza a cancelar las afectaciones de
predios a valores comerciales, en aplicaciéon de una disposicion transitoria de la
Ley de Fomento al Agro. Cabe sefalar, que hasta la fecha, el Estado puede
utilizar sus recursos so6lo para cancelar propiedades o posesiones reconocidas
de acuerdo a ley; por tanto, los problemas se agudizan para aquéllas
poblaciones, especialmente las vulnerables o marginales carentes de titulo
predial alguno. Las poblaciones impactadas sentian la violacion de sus
derechos, y mas auln, el tema de reasentamiento y compensacion, era

totalmente desconocido.
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En 1998, como consecuencia del proyecto vial Cusco (San Jerénimo) —
Combapata, se realizan por primera vez, los estudios necesarios a fin de
formular el Plan de Acciones para Reposicion de Pérdidas y Reubicacion de la
Poblacion Afectada - PARR en el marco de la Tercera Etapa del Programa de
Rehabilitaciéon y Mejoramiento de Carreteras financiado por el BID, el mismo que
contd con asesoramiento internacional. Su implantacién se realizé en 1999, y a
las finales del trabajo directo con la poblacién beneficiaria, ésta demostraba su
total acuerdo frente a las acciones realizadas, las mismas que incluyeron
programas y proyectos para la rehabilitacién del cuadro de vida, reposicién de
las pérdidas y la adquisicidén de las areas en condiciones de salvaguarda de los
derechos de los afectados.

En el 2002, se crea la Ley N° 27628 que facilita la ejecucién de Obras Publicas
Viales, credndose una instancia previa que es el procedimiento de “trato directo”
con los propietarios de los predios, de no llegarse a ningun acuerdo se

continuaba con el proceso de Expropiacién.

Pero es en el 2004, que mediante la aprobacion de la Resolucién Direccional
N° 007-2004-MTC/16, siendo la Direccion General de Asuntos Socio
Ambientales (DGASA), la encargada de velar por el cumplimento de las normas
de conservacion del Medio Ambiente del Sub Sector Transportes que establece
las Directrices para le Elaboracion y Aplicacion de Planes de
Compensacion y Reasentamiento Involuntario (PACRI) en proyectos de
Infraestructura de Transporte las cuales deberan ser desarrolladas y/o aplicadas
por el consultor incluyendo recomendaciones que deberd manejarse desde las
primeras etapas de la preparacion proyecto, previniendo los costos y los plazos
que se requeriran asegurandose que la poblacion afectada por un proyecto

reciba una compensacion justa y con soluciones adecuadas.
“Adicionalmente al proyecto sefialado, cabe agregar los mas importantes como:

Implantaciéon del Plan de Compensacion y Reasentamiento de la Poblacion
Afectada por la Rehabilitaciéon y Mejoramiento Vial de la Carretera Tingo Maria —
Pucallpa, Sector: Tingo Maria — Aguaytia (2002). Incluyé aplicar programas de

reasentamiento con médulos de vivienda y proyectos para el autosostenimiento.

Implantacion del Plan de Compensaciéon y Reasentamiento de la Poblacion
Afectada por la Rehabilitacién y Mejoramiento Vial de la Carretera Tingo Maria —
Pucallpa, Sector: Agiiaytia — Pucallpa, Tramo I: Agiaytia — San Alejandro (2003).
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Aplicacion de programas de reubicacion con moédulos de vivienda auto
construidos previa capacitacion a cargo del Servicio Nacional de Normalizacion,
Capacitacion e Investigacion para la Industria de la Construccién - SENCICO,
construccion de centro comercial, construccion y habilitacion de fabrica de
bloquetas, ademas de otros para la rehabilitacién del cuadro de vida, proyecto

que aan esta en proceso de ejecucion.

Elaboracion del Estudio e Implantacién del Plan de Compensacion y
Reasentamiento de los Pobladores afectados por la Ejecucion del Proyecto Vial:
Mejoramiento de la Transitabilidad de la Carretera Desvio Otuzco — Alto
Chicama: Ruta Nacional 10N (2003). Incluyé reasentamiento y tasaciones en
valores comerciales. Proyecto que se realizd a cargo de Minera Barrick
Misquichilca S.A, en el marco del Convenio suscrito con PROVIAS Nacional para

la construccién de la sefialada via.

Ejecucion del Programa de Compensaciéon Social aplicado a poseedores de
predios afectados por la Rehabilitacién de la Carretera Fernando Belatnde
Terry, Tramo: Juanjui — Tocache (2003), en el Marco del Convenio de Donacién
de Objetivo Especial USAID 527-0404, para la ejecucion del Programa de

Desarrollo Alternativo y con la intervencion de Chemonics International Inc.

Elaboracion e Implantaciéon del Plan Social y/o Reasentamiento Poblacional,
Carretera Cusco — Abancay, Accesos del Puente Capelo (2004). Adquisicién
directa a valores comerciales y médulos de vivienda. Proyecto que se encuentra

aun en ejecucion.

Plan de Acciones de Compensacién y Reasentamiento (PACRI) del Proyecto de
Irrigacién e Hidroenergético Olmos (2005), a cargo del Proyecto Especial Olmos

— Tinajones, cuya ejecucion esta prevista por etapas”.’

A partir de estas experiencias, el tratamiento sobre el tema ha permitido una
mejor coordinacién con las poblaciones involucradas. Sin embargo, los
mecanismos de orden administrativo estatal, no resultan agiles para los casos de
saneamiento fisico legal y para la adquisicién de los bienes necesarios para la
implementacién de los programas, de tal forma que posibilite la transferencia de
las areas a favor del Estado, en condiciones socialmente viables para los
afectados.

! LOHV Consultores — MTC — PROINVERSION, Plan de Accién para la Compensacién y Reasentamiento

Involuntario — PACRI del CVAN, MTC, LIMA, 2005
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ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Todo proyecto de desarrollo, que demande una cantidad importante de recursos
debe ser analizado y evaluado de forma tal, que su realizacién sea
econémicamente  factible, financieramente  desarrollable, socialmente

identificable y ambientalmente aceptable.

“Podemos definir como IMPACTO AMBIENTAL a todo cambio, modificacion o
alteracién, positiva o negativa, en el ambiente producto de actividades o
servicios de una organizacién o empresa. Por ello, al comenzar un proyecto o
actividad de desarrollo se debe realizar una revision inicial ambiental, a través de
una lista de chequeo. En esa revisién, se podra determinar el estado inicial del
sitio en donde se va a ejecutar el proyecto. Una vez realizado éste, se debe,
entonces, identificar, predecir, valorar, prevenir y comunicar, los efectos del
proyecto sobre el ambiente. El término ambiente podemos identificarlo como el
conjunto de factores fisicos, sociales, culturales y estéticos en relacién con el

individuo y la comunidad”.2

“El Estudio de Impacto Ambiental (EIA) esta orientado a predecir y evaluar los
efectos del desarrollo de una actividad sobre los componentes del ambiente
natural y social, y proponer las correspondientes medidas preventivas, mitigantes
y correctivas a los fines de verificar el cumplimiento de las disposiciones
ambientales contenidas en la normativa legal vigente en el pais y determinar los
parametros ambientales que conforme a la misma deban establecerse para cada

programa o proyecto”.?

Si bien los EIA son estudios multidisciplinarios, los Estudios de Impacto Social
(EIS) también lo son, a diferencia que los EIS involucran actividades humanas;
por esta razén, se debe dar la misma importancia a estos estudios.

En la figura 1.1 se aprecia la importancia de los estudios ambientales en la
ejecucion de los proyectos. Un inadecuado plan o un plan con observaciones no
permitiran dar inicio a la ejecucion de la obra. Asi como, un mal manejo de los
planes ambientales no permitira la liquidacién de obra.

2 Conesa F, Guia Metodoldgica para la Evaluacién de Impacto Ambiental, Mundi — Prensa, Madrid — Espaiia,
1997.

Idem
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Figura 1.1. Proceso de realizaciéon de una obra de infraestructura

1.3. ESTUDIO DE IMPACTO SOCIAL

Los Estudios de Impacto Social estan inmersos en los Estudios de Impacto
Ambiental, asimismo, en la elaboracién de los EIS se pueden identificar los
Reasentamientos Involuntarios, por ello que los temas que aqui se desarrollan
deben ser tomados como pautas para que deben ser adaptados con los criterios
del investigador. Estas pautas pueden adaptarse al tipo de proyecto y a las

caracteristicas de la poblaciéon impactada.

“Estos estudios tienen por finalidad analizar los efectos que sobre las personas,
sus relaciones, su economia y su cultura, tiene un proyecto determinado y las
medidas a tomar para potenciar los impactos positivos y para minimizar o

eliminar los impactos negativos”.*

Los EIS tienen tres componentes generales:

« La linea base socio — econdémica (o descripcién de la situacién social y
econdmica inicial).

« La previsién y evaluacion de los Impactos.

. Las medidas de mitigacién, compensacion y monitoreo.

4 Ministerio de Energia y Minas, Guia practica para la identificacion de reasentamientos, MEM, Lima, 2007.
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Los PACRI son las medidas de mitigacién, compensacién y monitoreo de los
desplazamientos poblacionales provocados por los proyectos de infraestructuras

de interés nacional.

Actualmente los EIS, se encuentran incluidos en los EIA, aunque los temas,

objetivos, planeamientos y programas son totalmente diferentes.

TIPOS DE AFECTACIONES

Las afectaciones se producen por muchas circunstancias originadas
generalmente por emplazamientos de obras publicas de interés nacional, que
necesitan convertir las areas privadas en areas publicas segun el marco legal

adoptado por el gobierno.

La OP 401 del Banco Mundial sobre Evaluacion Ambiental, clasifica a las obras

publicas en tres categorias, segun los impactos potenciales a generar.

Se puede observar en la tabla 1.1 que la Infraestructura Vial presenta
importantes impactos ambientales, que deben ser considerados en la

elaboracion de los estudios correspondientes.

Tabla 1.1: Clasificacion de Obras Publicas de desarrollo

" Variables que |

determinan el
impacto

Categorias

« Presas y embalses

Probabilidad de tener o Puertos

impactos ambientales « Abastecimiento de Agua e Irrigacion
CATEGORIA adversos significativos, | « Generacion térmica

A y que son sensitivos, » Manejo de desechos sélidos
diversos o sin « Plantas Industriales a larga escala
precedentes. « Adecuacion de rios

« Infraestructura vial

Tienen impactos
potenciales que son

CATEGORIA localizados, y en su « Agroindustrias de pequefia escala
B mayoria reversibles; « Lineas de transmision eléctrica
existen medidas de
mitigacién.
« Educacion
CATEGORIA Tienen minimos o no « Salud
C impactos adversos. « Nutricién

« Desarrollo Institucional

T

Fuente: PO 401 Evaluacion Ambiental del Banco Mundial
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Existen otros eventos que causan desplazamiento involuntario desplazamiento

involuntario, entre estos tenemos:

Recuperacion y proteccion de recursos naturales.

Explotacién de recursos naturales.

Apoyo al sector privado.

Desastres naturales

- Prevencion, emergencia.

« Violencia, guerra.

En el presente tema de investigacion se reconocen tres tipos de afectaciones:

las afectaciones legales, fisicas y econémicas.

Las afectaciones legales tratan temas como: el estudio de la situacién legal de
los predios afectados y los procesos para el saneamiento fisico - legal de los
mismos. Este tipo de afectaciones esta basado en el marco legal e institucional

descrito en el punto 1.4.

Si bien el presente tema de investigacion reconoce estos tipos de afectaciones,
sélo profundizara su analisis en las afectaciones fisicas y econémicas, debido a
que este trabajo tiene un caracter técnico, social y econdémico, no

correspondiéndole temas legales.

Las afectaciones fisicas pueden definirse como los impactos sociales que
afectan directamente la estructura fisica y espacial de los predios. Dependiendo
de la magnitud de la afectaciéon se da origen a las afectaciones econdémicas que
generan cambios sobre los medios de subsistencia y los ingresos econémicos

familiares.

Como ejemplos de estructura fisica a afectar tenemos: viviendas, terrenos de
cultivo, centros educativos, centros de recreacion y esparcimiento, locales

comunales, parques, cementerios, iglesias, otras obras publicas y privadas.

En algunos casos la afectacion implica desplazamientos involuntarios para la
persona, familia o comunidad, por una decisién que le es impuesta por un agente
externo sin que exista posibilidad alguna de permanecer en el lugar que habita,

trabaja, o le proporciona la subsistencia.

El derecho de propiedad sobre un inmueble (unidad social), se clasifica segin
las formas de tenencia: propietario, poseedor 6 usufructuario; segun tipos de
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uso: residencial, comercial, industrial, institucional y produccién agricola. En un

inmueble pueden encontrarse varias formas de unidades sociales.

Un inmueble puede afectarse total o parcialmente. Cuando la afectacion es total
todas las unidades sociales que residen o ejercen algUna actividad en él,
deberan desplazarse. Cuando la afectacidn es parcial algunas veces puede
continuarse el uso anterior y en otras puede implicar el desplazamiento de

algunas o todas las unidades sociales.

Existen unidades sociales (familias) que debido a sus caracteristicas de
personalidad y/o historia previa, poseen mayores capacidades y herramientas
para la negociacién, convirtiéendose en mas o menos vulnerables frente a la

afectacion. A esto se denomina capacidad de gestion.

Entre los principales impactos generados por los desplazamientos involuntarios

tenemos:

« Pérdida de tierra

« Pérdida de vivienda

« Pérdida de ingresos

» Pérdida de acceso a servicios publicos (agua, energia, teléfono, alcantarillado)

+» Incremento en morbilidad y mortalidad

- Pérdida de acceso a servicios sociales (salud, educacién, transporte,
recreacion)

. Pérdida de acceso a comercio y crédito

« Pérdida de redes sociales

« Alteracién en relaciones familiares

Las afectaciones fisicas — econémicas no deben ser considerados como
impactos sociales negativos, cuyas consecuencias sean el incremento de la

pobreza y retraso social en la region.

La planeacién e implementacion de las operaciones de reasentamiento deben
lograr que estos problemas se conviertan en oportunidades para promover la
planeacion regional y la inclusién social, de mano con el desarrollo sostenible y
superar las expectativas sociales y econdmicas.

En la pagina siguiente, se muestran a través de algunas fotografias, algunos

ejemplos de afectaciones fisicas en propiedades publicas y privadas.

Investigacion del Impacto Social Econ6inico de las Afectaciones Fisicas 27
del Sistema Vial Puente Paucarfambo — Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
Facultad de Ingenieria Civil

Capitulo 1. Afectaciones y Reasentamiento
Involuntario

Foto 1.1:
Afectacion de terrenos
de cultivos.

Se aprecia plantas de
palto y naranjas secas a
causa del arrojo de
materiales.

Foto 1.3:
Afectaciones en obras de
infraestructura puablica.

Debido a causa de
fenémenos naturales.
Sismo producido en la
Carretera Panamericana
Sur (Pisco).

Foto 1.2:

Afectacion de viviendas a
causa de desastres
naturales

Los derrumbes inesperados
producen afectaciones.
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DERECHO DE ViA

El logro de objetivos en una democracia requiere el desarrollo de servicios
publicos para mejorar nuestro modo de vivir. Las ventajas serian minimas sin
terrenos donde llevar a cabo las actividades del gobierno. Por ejemplo, no
habria tierras para escuelas publicas, carreteras, hospitales pulblicos u otras
actividades necesarias para nuestra sociedad. En breve, un gobierno no puede

proveer servicios a sus ciudadanos sin el derecho de adquirir terreno.

Es importante tener en cuenta que los procedimientos para la adquisicion de
predios a favor del Estado, como regularizacién del derecho de via, afecta
principalmente a una poblacion generalmente rural y marginal, que en la
mayoria de los casos opta por invadir las areas pertenecientes al derecho de
via, tratando de iniciar un establecimiento permanente que le permita cumplir la
esperanza de obtener un titulo de propiedad que le brinde la seguridad

necesaria para realizar sus actividades humanas.

Por esta razén el tratado del derecho de via es muy importante porque nos
insertamos en el campo social con poblaciones vuinerables que tienen derechos
que deben respetarse. Un mal manejo de estas actividades, podria causar

darios irreversibles en el desarrollo social de las familias y comunidades.

CONCEPTUALIZACION DEL DERECHO DE ViA.

El derecho de via de las carreteras comprende el area de terreno en que éstas
se encuentran, incluyendo sus obras complementarias, los servicios y zonas de
seguridad para los usuarios, asi como, las previsiones para futuras obras de
ensanche y mejoramiento, de alli la importancia de que el Estado cuente con la
titularidad del dominio de las areas sobre las que asienta la infraestructura vial.

Ver figura 1.2.

“Conceptual y legalmente, el derecho de via es un derecho real a favor del
Estado, cuyo objeto de derecho lo constituye la franja de terreno ubicada a
ambos lados del eje de la via, entendido éste como la linea que divide en dos
lados, a la via o faja de rodadura de una obra de infraestructura de transporte

publico, sean carreteras, puentes, vias ferroviarias, u otras”. °

5 Lépez Obregén Hercilia, Derecho de Via y Seguridad Vial, LOHV Consultores, Lima, 2007.
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Es decir, se configura como un bien destinado al servicio publico, por tanto,
forma parte del dominio publico del Estado, compartiendo las caracteristicas de

inalienable, imprescriptible e inembargable.

Figura 1.2. Derecho de via.

- ANEHO DEIPLATAFORMA.

o i _EIEDE LAVIA s

La propiedad del terreno ha sido reservada por el Estado; sin embargo, en la
mayor parte de vias, no es asi, por ello se han establecido mecanismos de
adquisiciébn sea por expropiacién, que es un proceso judicial de naturaleza
forzosa para el despojo de propiedades, siendo procedente que el Estado
indemnice a través del pago de un justiprecio sobre la base de valores de
mercado, o mediante el trato directo con los propietarios; asi mismo, se imponen
restricciones en la propiedad, cuando estas areas son colindantes a las que

conforman el derecho de via.

Es asi que el Decreto Ley N° 20081 del Pert, establece que para la ejecucion de
proyectos viales es indispensable adoptar medidas previas, que posibiliten la
disponibilidad oportuna de las areas de terreno necesarias, para establecer la
faja de dominio o derecho de via, garantizando que el derecho de propiedad sea
compatible con el interés social que califica a una obra publica que pudiera
considerarse afectado por las reservas a imponerse en el dominio de los

inmuebles.
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PRINCIPALES PROBLEMAS DEL DERECHO DE ViA: OCUPACION ILEGAL
Y SUS CONSECUENCIAS

Cada vez que se construye, mejora o rehabilita una carretera o se construye una
variante, los terrenos que corresponden al derecho de via se encuentran
ocupados, 0 son ocupados de forma ilegal por pobladores de la zona, o por
comerciantes, o por elementos y dispositivos no relacionados con el transito
(Redes Troncales o alimentadoras de agua potable, desaglie, drenajes y
alcantarillado), instalacion de avisos publicitarios, comercio ambulatorio,
edificaciones, botaderos de residuos sélidos y desmonte, entre otros, que

contribuyen a perturbar el real objetivo de estos espacios.

La recuperacion del derecho de via, usualmente ocupado por pobladores
asentados a lo largo de una carretera, conlleva a iniciar todo un proceso de
liberacidon de tales areas ocupadas, especialmente cuando se trata de rehabilitar
y/o mejorar las condiciones de transitabilidad de una via. Este proceso conlleva
mayores costos en la estructura de la inversion totai de la obra de rehabilitacion
y/o mejoramiento de la via, que en muchos casos retrasa el inicio de su
ejecucion, dependiendo de la complejidad del proceso y de la magnitud de la
ocupacion o invasion del derecho de via. Situacién que enfrenta a otros

aspectos, entre los que se pueden mencionar:

REASENTAMIENTO, no solo significa volver a instalar fisicamente a una
persona o grupo de personas de su entorno habitual de vida a otro en iguales o
mejores condiciones, implica el poder restablecer el capital social de dichos
grupos. Esta problematica puede comprender el desarraigo de los afectados de
sus comunidades de origen, modificando su insercion, de un tejido social en el
cual se vienen desenvolviendo cotidianamente, para ser incorporados a otro

nuevo, en el caso de ser reasentados o relocalizados en otras comunidades.

ACCESO A LA ViA, desde el punto de vista técnico se contemplan aquellas
actividades que afectan la conservacion de las carreteras, actividades que alejan
a las carreteras de las condiciones mdas parecidas a las de su estado de
construccion o rehabilitacién: pavimento, hombros, taludes, drenajes y todas las
estructuras y propiedades dentro del derecho de via. Desde el punto de vista
legal, el principal problema de acceso al Derecho de Via o para su

regularizacion, es la ocupacion de dichas areas por terceros con titulo o sin ellos,
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lo cual imposibilita su acceso para fines de mejoramiento, rehabilitacion,

ampliacioén, entre otros.

TIPOS DE PREDIOS, el derecho de via en la actualidad, tiene una serie de
limitaciones principalmente para su recuperacion, en tanto que dichas areas que
la constituyen son de diferente tipo o naturaleza y por tanto su regularizacién
entendida como incorporaciéon al dominio del Estado debe de ser atendida por
diversas entidades, segln el tipo de predio, de alli la necesidad de poder
identificar su naturaleza. En la mayoria de los casos, no se ha procedido al
registro de dichas areas por la complejidad de los procedimientos o la falta de

informacién sobre las modalidades para ello, principalmente en vias antiguas.

CONDICION DE OCUPACION, en la actualidad existen diversos procesos para
la recuperacion y adquisicién del derecho de via, que comprenden basicamente
las actividades de adquisicion, titulacion y catastro; la dificultad se presenta
cuando estas vias son invadidas por terceros o cuando ya existiendo la via, ésta

nunca fue registrada a favor del Estado.

EXPROPIACION, en el proceso de regularizaciébn del derecho de via se
presentan casos en los cuales el Estado no puede concretizar dicho acto con el
conductor del predio sobre el cual se constituye el derecho de via, y en el cual se
agotaron los mecanismos de trato directo sin poder resolver las divergencias
existentes, por tanto, se requiere implementar los procesos judiciales
pertinentes.

USOS, conforme a la complejidad de los servicios que otorga el Estado, en
algunos casos se puede precisar que el uso del Derecho de Via es un tema de
caracter multisectorial, normalmente, se encuentran casos de duplicidad o
superposicion de competencias, funciones y atribuciones entre sectores y
entidades que pudieran estar reglamentados, agudizando el problema cuando se
trata de los usos ilegales.

Muy a pesar de la vigencia de ciertas disposiciones legales sobre el derecho de
via, sélo en pocas carreteras del sistema vial de los paises de la region, se ha
precisado el ancho de esta faja de dominio, pero en pocos casos se ha
procedido a su demarcacion fisica, menos atin, a su respectiva proteccion.

En los proyectos que vienen ejecutando las autoridades, la ocupacion del

derecho de via constituye un problema para las obras de rehabilitacion,
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ampliacién, mejoramiento, reconstruccion y otras que requieren variar el ancho
de las carreteras, no sélo a efectos de la construccion de bermas, cunetas y
ofras obras, que son necesarias efectuar para adaptar las caracteristicas
técnicas actuales a las requeridas para brindar un mejor servicio de transporte y

transito de vehiculos, sino principalmente, por la seguridad de los usuarios de las

vias.
Figura 1.3. Invasiones en el Derecho de Via
TIPO DE INVASIONES EN EL DdV i
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TIPOS DEUSO

Fuente: Informe N° 104-2006-MTC/14.05.01.

Segun la figura anterior, las invasiones a los derechos de via se encuentran
conformados por otras obras de infraestructura ptablica como son los postes de
energia eléctrica y de telefonia. El siguiente grupo de invasiones lo conforman

las edificaciones y terrenos de cultivo.

Es este dltimo grupo el que nos interesa, debido a que las invasiones pertenecen
a diferentes grupos de sociedades civiles, con capacidad para resistir a los
procedimientos de adquisiciones de areas a favor del Estado, por lo que, debe
emplearse métodos y planes lo suficientemente 6ptimos para convencer a los

propietarios a que transfieran sus predios privados al dominio ptblico.

En la fotografia 1.4, se da un ejemplo de invasién del Derecho de Via.
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Foto 1.4:
Llanterias y venta
ilegal de combustible.

Dichos locales se
encontraban dentro del
Derecho de Via: Km.
123+400 de S-N

1.5.3. COMO SE PRODUCE LA AFECTACION FiSICA EN PREDIOS Y TERRENOS
DE CULTIVO

Hasta el momento hemos comprendido, que el Derecho de Via influye
directamente en la afectacion fisica de los predios y terrenos de cultivos. La
manera para afectar propiedades privadas (sean. terrenos en posesion o con
titulos de propiedad), en la etapa de formulacion de proyectos; se produce
principalmente de dos maneras, dependiendo del trazo geométrico de la via y las
caracteristicas de las secciones claves (seccion transversal), para conseguir
cumplir los parametros exigidos en las normas de disefio geométrico de

carreteras.
Asi tenemos los siguientes casos:
v Disefio y modificacién del trazo geométrico.

v Ensanchamiento de la plataforma.

¢ Disefio y modificacion del trazo geométrico.

Se presenta en carreteras nuevas o ya existentes, donde los criterios técnicos no
se aplicaron adecuadamente en el momento de construccion, por tratarse de
caminos gestionados por algin gobierno local o la asociacién de varios, asi
como por iniciativa de las comunidades, ante la urgencia de los pobladores por
tener una salida de comunicacién con ciudades de mayor desarrollo; como

consecuencia el trazo a veces recorre sectores que presentan ciertos peligros
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como zonas de derrumbes, zonas de huaycos, zonas de con riesgos de erosién

de cauces, zonas pobladas, entre otros.

Ante esta situacién, se hace necesario modificar el eje de la via, coincidiendo

éste nuevo trazo, sobre terrenos ocupados legal o ilegalmente.

Entonces, podemos decir que la modificacion del eje debe considerar dos
criterios muy importantes que estan vinculados con las afectaciones: la
seguridad de la via y minimizar los impactos sociales, tratando de realizar el
menor nimero de afectaciones.

Estos criterios deberian estar por encima de los parametros exigidos en las
normas técnicas.

Ensanchamiento de la plataforma.

Este caso se presenta en el mejoramiento y rehabilitacién de carreteras ya

existentes.

La ocupacion de viviendas en las carreteras, se realizan generalmente en ambos
bordes de la via, creandose una situacién de inseguridad de los pobladores, ante
la posibilidad de ocurrencia de accidentes de transito.

Por esta razén el MTC, establece como Derecho de Via, una cierta distancia
minima a ambos lados del eje de disefio.

Las plataformas existentes, anteriores a la rehabilitacién, por lo general, fueron
ejecutadas con la finalidad de obtener alguna comunicacién con otros poblados;
por esta razén el ancho promedio de la plataforma comprende un sentido, y solo
alcanza para la circulacién de un vehiculo. Esta situacion es una de las razones
por la que se generan mayores tiempos de viaje.

Al presentar la plataforma un ancho insuficiente, la rehabilitacién y mejoramiento
de la via considera necesario un ensanchamiento que comprende el disefio de
dos 0 mas carriles. Las areas que comprenden el ensanchamiento, afectan
directamente areas ya ocupadas por viviendas o terrenos de cultivo muy
préximos a la via, afectando parcial o totalmente los predios ocupados.

Entonces tenemos dos razones involucradas con las afectaciones fisicas: una
ocupacién de viviendas muy préximas a la via y el ancho insuficiente de la
plataforma.
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En las figuras 1.4 y 1.5, se puede apreciar de que manera los puntos
anteriormente mencionados influyen en la afectacién fisica directa de los predios.

Asimismo las fotografias 1.5 y 1.6, nos muestran un claro ejemplo de c6mo se

originan las afectaciones, necesarias para obtener el derecho de via de disefo.

Figura 1.4. Disefio y modificacion del trazo geométrico.

En la siguiente figura podemos apreciar como el trazo inicial (linea roja),
afectaria numerosas viviendas, en caso de conservar el trazo existente para el

nuevo proyecto.

Realizar un nuevo trazo (linea verde), podria reducir la cantidad de afectaciones
fisicas sobre la propiedad, generando nuevas afectaciones de menor impacto

que la alternativa anterior.
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Figura 1.5. Ensanchamiento de la plataforma.

En la siguiente figura podemos observar, como el ensanchamiento de
plataforma, produce secciones de corte (area amarilla), sobre las cuales pueden

estar asentadas viviendas y terrenos de cultivo.

Plataforma antes de la rehabilitacion y/o mejoramiento.

Plataforma antes de la rehabilitacion y/o mejoramiento.
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Foto 1.5:
Afectacion por cortes de
talud.

Se afecta una vivienda a
causa de los trabajos de
excavaciones de las
laderas.
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Foto 1.6:
Afectacion de terrenos
de cultivo.

Se afecta un terreno de
cultivo por
ensanchamiento de
plataforma.

MEDIDAS PARA RECUPERAR AREAS PUBLICAS

Existen algunas medidas inmediatas que pueden coadyuvar a que las areas que
comprende el Derecho de Via se puedan recuperar y constituirse en dominio
publico del Estado, tales como:

La viabilidad de la inscripcién registral que pudiera ser oponible a terceros, para
ello el Estado podra identificar segun el caso, la constitucion de su titularidad, o
anotacién bajo la modalidad de carga: consignandose la afectacion en uso para
el Derecho de Via cuando se encuentra en areas de terceros y su regularizacion

inmediata.

En proyectos recientes de infraestructura vial, establecer la transferencia y
regularizacioén de las areas comprometidas a favor del Estado, como parte de los

compromisos por delegacion a los ejecutores.
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Promover la participacion organizada y de consulta, tanto de la poblacién
impactada que debera dejar las areas requeridas por la via, asi como, por la
poblacién de acogida, con el objeto de que intervengan en todo el proceso de
reasentamiento. Involucrando a la ciudadania en todos los procesos técnicos,

legales y sociales.

Considerar a la expropiacion, no s6lo como un mecanismo compulsivo de
adquisicion de propiedad de las areas del Derecho de Via, sino, como un
mecanismo alternativo judicial que garantice la transferencia por la ausencia de

requisitos formales.

La preservaciéon del Derecho de Via, se realizara tomando en cuenta, acciones
minimas de coordinacién para la publicidad de instrumentos técnicos (mapas
viales y las respectivas bases de datos georeferenciados en coordenadas UTM),
divulgar el clasificador de rutas de la red vial nacional, regional y local, a fin de
evitar la superposicidon de competencias, funciones y atribuciones, ademas

definir y divulgar las condiciones para el uso del Derecho de Via.

MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

De acuerdo al Plan de Tesis, solamente se planteaba comentar el marco legal
que rodea al tema de afectaciones, describiendo las principales leyes que rigen
sobre la propiedad publica y privada. Se considera necesario, indicar ademas, el
marco institucional, que nos permitird conocer las principales instituciones que
intervienen en el implemento de los planes sociales y de reasentamiento

involuntario.

MARCO LEGAL

Todo Plan de Compensacion y/o Reasentamiento Involuntario (PACRI) plantea
soluciones factibles a la problematica relacionada con los predios de la poblacién
asentada en las areas comprometidas (propiedad, privada, comunal, fiscal y/o
municipal) con el derecho de via y actividades del Proyecto vial, pero la
formulacion y ejecucién de las mismas, deberan contemplar los parametros
legales vigentes, precisados por el marco legal y juridico nacional relacionado a
las acciones de transferencia, adquisicion y expropiacién de predios por parte del

Estado, teniendo en cuenta los conceptos vigentes de propiedad y posesion.
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Entre las principales leyes que rigen los procesos de reasentamiento tenemos

las siguientes:

Constitucion Politica del Pert (1993).

Decreto Ley N° 20081.

Ley N° 27117 - Ley General de Expropiaciones.

Decreto Supremo N° 02-78-VC Aprobatorio del Reglamento de Administracion
de la Propiedad Fiscal.

Articulos 140° y 896° del Codigo Civil.

Texto Unico Ordenado de la Ley N° 26850, Ley de Contrataciones y
Adquisiciones del Estado, aprobado por D. S. N° 012-2001-PCM, su reglamento
aprobado por D. S. N° 013-2001-PCM y modificatoria aprobada por D. S. N° 079-
2001-PCM.

Ley N° 27628.
Ley de Comunidades Campesinas y Ley de Tierras

Ley de Comunidades Nativas y de Desarrollo Agrario de las Regiones de la
Selva y Ceja de Selva N° 22175.

Resolucion Directoral N° 007-2004-MTC-16 (19/01/2004).

Resolucién Directoral N° 006-2004-MTC-16 (16/01/ 2004), Reglamento de
Consulta y Participaciéon Ciudadana.

Politica Operativa BID - 710 - Reasentamiento Involuntario

Politica Operativa OP y B 4.12 del Banco Mundial — Reasentamiento Involuntario

MARCO INSTITUCIONAL

Son cuatro (04) las entidades publicas vinculadas a la formulacion y ejecucion
del PACRI, los que a continuacién se refieren:

Direccion General de Asuntos Socio Ambientales - DGASA del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

Direccién de Expropiaciones y Reasentamientos (DER).

El Consejo Nacional de Tasaciones — CONATA.
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Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte .Nacional - PROVIAS
NACIONAL.

PLAN DE AFECTACIONES, COMPENSACIONES Y REASENTAMIENTO
INVOLUNTARIO (PACRI)

En las ultimas décadas miles de personas en América Latina y el Caribe han
debido ser reasentadas como resultado del desarrollo de proyectos de
infraestructura, la proteccién de areas naturales, la prevencién de desastres y el
mejoramiento de zonas urbanas y rurales. Durante los ultimos cuatro afos
particularmente, la region ha experimentado un incremento en el nimero de

proyectos con reasentamiento y se espera que esta tendencia se mantenga.

El Ministerio de Transportes manifiesta que el Reasentamiento Involuntario
comprende el proceso complejo de traslado y rehabilitacion de la poblacion
afectada por los proyectos viales, opcion a la que se llega luego de un analisis
exhaustivo, evaluaciéon de alternativas y toma de decisiones en procesos de
consultas entre el MTC y las comunidades afectadas, realizadas durante la
identificacién y disefio del proyecto vial.

La planificacion y ejecucién del reasentamiento involuntario constituye parte
integrante del Proyecto principal y debe tenerse en prioridad para prevenir y
controlar factores de resistencia local o tension politica que podrian derivar en un
retraso en la ejecucién de la obra.

El estudio realizado por PROVIAS denominado “Marco Conceptual sobre
Reasentamiento Involuntario”, establece los objetivos, principios y las etapas
principales para el PACRI.

OBJETIVOS

Objetivo General

A través del disefio e implementacion de un Plan de Reasentamiento
Involuntario, establecer las politicas y lineamientos para mitigar y compensar los
efectos negativos, que la ejecucidon de un proyecto pueda ocasionar, cuando sea
necesario el desplazamiento involuntario, para restablecer, la infraestructura

fisica y el sistema econémico y socio-cultural basico de los afectados.
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Objetivos Especificos

Los objetivos especificos del Plan Reasentamiento Involuntario son los
siguientes:

Reconocimiento y compensaciones a los afectados.

Restablecer las condiciones socio-econémicas de la poblacién desplazada.

Asistir a los desplazados durante los procesos de traslado.

Contribuir al mejoramiento del ordenamiento territorial.

PRINCIPIOS

Inclusion: Todas las unidades sociales (familias) presentes en terrenos
requeridos por los proyectos, tendran derecho a recibir una justa compensacion

y a participar en programas de compensacion, reubicacion y rehabilitacion.

Respeto _a las diferencias: Toda unidad social identificada en el diagnéstico

socioeconomico, recibird una respuesta acorde al impacto que le fue identificado.

Participacion: Toda unidad social afectada recibira informaciéon acerca de las

alternativas posibles de compensacién, para escoger la que mejor le parezca.

Derecho a la informacién: Los responsables de la planeacién y ejecucién del

Plan de Reasentamiento deben informar a los afectados: (i) sobre su situacion,
(ii) los procedimientos para solicitar compensaciones y (iii) los procedimientos de

reclamacion en caso de diferir con los resultados de los avallos y tasaciones.

Oportunidad: La compensacién bajo la modalidad de reasentamiento inducido,
debe disefiarse como un programa de desarrollo cuyas metas deben ser: (i) la
reposicion de las pérdidas, (ii) el ordenamiento del territorio y las actividades
econbmicas, y (iii) la rehabilitaciéon de las condiciones de vida de las unidades

sociales afectadas.

ETAPAS
PREPARACION DEL PLAN

Conformacidon del Equipo de Trabajo

Estos planes deben ser elaborados por un equipo consultor multidisciplinario
contratado por los Gobiernos Locales para el disefio del Plan, debiendo

coordinar lo correspondiente con las entidades publicas, tales como:
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COFOPRI, organismo publico descentralizado que actia como Secretaria
Técnica de las comisiones provinciales de formalizacion de la propiedad

informal, realizando el saneamiento fisico y legal de predios urbanos.

PETT, organismo publico descentralizado del Ministerio de Agricultura que se

encarga de titular e inscribir los predios Rurales.

CONATA, organismo publico descentralizado, con funciones y competencias
para formular las normas y técnicas de valuacién, establecer y actualizar valores

unitarios oficiales de terrenos y de edificaciones para fines impositivos.

Informacidn y Censulita

La primera actividad que debe desarrollar el equipo responsable de la elaboracién
del Plan, consiste en el disefio de un Programa de Informacién y Comunicacién
dirigido a las autoridades locales, lideres representativos y vecinos del lugar donde
se encuentran localizadas las obras o instalaciones del proyecto que afectara sus
viviendas y/o lugares de trabajo. Este proceso debe llevarse durante la etapa de
evaluacién, para informarles sobre los propésitos del proyecto y los contenidos del
Plan, y obtener insumos sobre impactos potenciales del desplazamiento.

Articulacion del Proceso de Reasentamiento con las Etapas Técnicas del
Proyecto

Para garantizar la disponibilidad de predios, en el momento de iniciar la ejecucién
de obras; y para que exista el tiempo necesario para la ejecucién del Plan de
Reasentamiento, en todos los proyectos de rehabilitacién debera existir relacion
entre las etapas técnicas de la obra y la formulacion y ejecucién del Plan de
Reasentamiento. En la tabla 1.2, se describen las etapas, que se llevaran a cabo
para la formulacién y ejecucién del Plan de Reasentamiento, en relacién con las

etapas técnicas de la obra.

Estudios Preliminares

Paralelamente a la elaboracion de los estudios de preinversion (Perfil Detallado)
se ejecutaran los estudios preliminares dirigidos a la identificacion y
caracterizacion social del area donde se localizaran las obras, cuyos objetivos
deben ser los siguientes:

i. ldentificar las caracteristicas socioecondmicas del area intervenida por el

proyecto y situaciones de eventuales conflictos.
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vi.

vii.

Identificar la necesidad de adquirir predios para la construccién de las obras y
estimar el nimero.

Identificar la necesidad de desplazar poblacién, identificar las caracteristicas
socioecondmicas de la poblacion y evaluar la viabilidad social y econémica del
reasentamiento.

Identificar si existe ocupacién del Derecho de Via y las actividades que se
realizan.

Identificar posibles conflictos sociales.

Establecer preliminarmente los requerimientos de recursos humanos, fisicos y
financieros para ejecutar el plan de reasentamiento.

Incluir dentro de los presupuestos del proyecto los costos estimados del

reasentamiento.

Tabla 1.2: Relacion del Proceso de Reasentamiento con las
Etapas Técnicas de las Obras

Planificacién y construccién
de
___ Obras Civiles

Planificacién y ejecucion del
Reasentamiento

Diserio Conceptual
(Estudio de Preinversion a Estudios preliminares
Nivel de Perfil Detallado)

7
%
¢ 3

A

Levantamientos topograficos :
Estudio de Titulos
Avallios ;
Diagnéstico socioeconémico
Identificacion y evaluacion de i
impactos *
Andlisis de alternativas de solucion
Formulacién del Plan

Consulta y validacion del Plan con

la poblacion

Aprobacion del Plan

Ejecucion del Plan

Monitoreo y seguimiento

Disefios Definitivos

Ejecucion del Plan

R o T

Contratacién e L
+ Monitoreo y seguimiento

Construccion Ejepycién del Plap .
Monitoreo y seguimiento

Operacion ¢ Evaluacién Ex post.

T

Fuente: PROVIAS DEPARTAMENTAL, 2005.
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Diagnéstico

El diagnéstico esta conformado por la informacion fisica de los predios, los
estudios de titulos, el estudio socioeconémico y la valoracién de los inmuebles.
Los componentes del diagnéstico son los siguientes:

i. Levantamiento topografico.

ii. Estudio de titulos.

iii. Valoracién de los Inmuebles.

iv. Diagnostico socio - econémico.

Identificacién de los impactos

Los especialistas responsables, luego de procesar la informacion, estaran en
capacidad de identificar la magnitud de las pérdidas previstas y el alcance del
desplazamiento fisico o0 econdémico. Las formas de tenencia y uso del inmueble se
constituyen en factores determinantes de los impactos que pueden ocurrir; por ello
se analizaran los impactos con base en estas variables y se conformaran grupos

homogéneos o que comparten las formas de tenencia y de uso de los inmuebles.

Analisis y Seleccidn de alternativas

Las alternativas que se ofreceran a los afectados estaran asociadas a la realidad
concreta de cada afectacion, a las expectativas y necesidades de cada familia
afectada.

La Autoridad Ambiental, teniendo en cuenta las directrices para la elaboracion y
aplicacién de planes de compensacién y reasentamiento para proyectos de
infraestructura de transpérte, propone a las unidades sociales afectadas los
programas sugeridos en la Resolucién Directoral No 007-2004-MTC-16,
programas que sera necesario adaptar a la realidad de cada proyecto en
particular, con el proposito de obtener la aprobacién de las instituciones
competentes, las autoridades locales y las unidades sociales interesadas. La
responsabilidad de la ejecucién del analisis y ajuste de las alternativas de solucion,
en cada uno de los proyectos, sera del especialista responsable de elaborar el
diagnéstico socioeconémico, quien trabajara muy de cerca con los gobiernos y
lideres Iol:ales, para adaptar las soluciones propuestas a las realidades y cultura
local. La tabla 1.3 presenta una relacién de los programas y medidas sugeridos, y

el grupo de poblacién elegible.
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Tabla 1.3: Medidas de Solucién y Elegibilidad

T
Programa | ) Poblamon Elegible

Y R
Informacion y Consulta Todos los afectados
Regularizacién de la propiedad cpc?r??igg%r:% ;(:2%?‘?;23 Y propietarios
e oramr | ropitrs
Indemnizacion asistida Todos los afectados
Vivienda con subsidio Residentes sin titulos
Asistencia en el traslado Residentes
Apoyo en la adaptacion Residentes vulnerables
Capacitacion productiva Propietarios de medios productivos

Fuente: PROVIAS DEPARTAMENTAL, 2005.

Criterios de Elegibilidad

Solamente seran elegibles para participar en el Plan de Reasentamiento
Involuntario las personas naturales o juridicas que, como propietarios o tenedores
de titulos de derecho sobre los inmuebles afectados 6 como residentes o
propietarios de negocios establecidos en el lugar, se encuentren registrados en los
listados aprobados mediante la Resolucion Administrativa correspondiente nivel

Local.

Planificacion y Disefio del Reasentamiento

Definida la modalidad que se utilizara para el reasentamiento de la poblacién, se
procedera a formular el plan respectivo dependiendo del tipo de alternativas
seleccionadas, a definir los recursos humanos, fisicos, financieros y a elaborar el
cronograma de ejecucion, el cual debe estar articulado con el cronograma de

contratacion y construccion de las obras.
Todo Plan de Reasentamiento debera contener lo siguiente:

« Ubicacién y Descripcion del proyecto.

« Ubicacién de los predios afectados por el proyecto.

» Resultados del diagndstico (informacion topografica de los predios, estudio de
titulos y estudio socioeconémico).

- ldentificacién y analisis de impactos a la poblacién por desplazar.
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. Alternativas de solucién basadas en el tipo de impactos ocasionados y en las
caracteristicas de la poblacion.
Criterios de elegibilidad para cada alternativa de solucién.

« Programa de informacién y consulta
« Programa de adquisicion de los inmuebles afectados.

Programa de reposicién de inmuebles
. Programa de restablecimiento de condiciones econémicas (pago de
compensaciones por pérdidas econémicas y asesoria para el restablecimiento)

Programa de restablecimiento de condiciones sociales.

Estructura organizacional responsable de la ejecucion del plan

Recursos humanos y fisicos requeridos para la ejecucion del plan

Presupuesto

Cronograma

Sistema de monitoreo

Sistema de evaluacion

IMPLEMENTACION DEL PLAN Y ARREGLOS INSTITUCIONALES

Los Municipios Provinciales asumiran la responsabilidad de la ejecucion,
supervisién y evaluacién del cumplimiento de los planes de reasentamiento
(adquisicion, compensacion y asistencia), contando con asesoria del PROVIAS.
Por otra parte, La aprobacién de los planes es responsabilidad de la DGASA.

DISPOSICIONES DE SEGUIMIENTO Y MONITOREO

Con el propédsito de hacer seguimiento a la ejecucién del Plan, se conformara una
base de datos que contenga la informacion recopilada durante la etapa de
diagnéstico: ficha catastral, resultado del estudio de titulo, monto de Ia tasacién y

caracteristicas demograficas, econémicas y sociales.

A continuacidn se relacionan los hitos sobre los que se hara seguimiento, y sobre
los que se enviara informacién periédica de avances y resultados a la Entidad
correspondiente:

« Divulgacion e informacioén sobre el proyecto
« Notificacion de afectacion

» Levantamiento topografico

« Formalizacién de titulos

« Valuacion del inmueble
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Oferta de compra

Acuerdo de negociacion

Pago del inmueble

« Registro de escritura

« Seleccion del inmueble de reposicion

« Estudio de titulos del inmueble de reposicion

. Firma de promesa de compraventa de inmueble de reposicién
. Traslado y entrega del predio al Concesionario

» Demolicién de predio afectado

E! monitoreo del restablecimiento de las condiciones socioeconémicas, se hara a

través de las siguientes variables:

- Vivienda
« Servicios basicos de infraestructura - Acceso a educacién y salud

« Empleo e Ingresos

El monitoreo de las actividades productivas, se hara a través de las siguientes

variables:

« Local para la actividad econdmica
» Servicios basicos de infraestructura

« Ventas e Ingresos netos.

EVALUACION EX - POST

Una vez finalizado el proyecto, la entidad responsable, presentara un informe de
evaluacién, con el objeto de determinar, si se cumplieron los objetivos propuestos
en el Plan de Reasentamiento Involuntario, el cual, tendra especial énfasis, en el
restablecimiento de las condiciones socioeconémicas, de la poblacién que fue
objeto del plan. Esta evaluacidon debera realizarla un equipo independiente y

profesional, especialmente asignado para ello.

Estudios y experiencias internacionales sobre reasentamiento involuntario
demuestran que de no ser planeado y ejecutado adecuadamente, éste puede
generar un répido' proceso de deterioro de las condiciones de vida de los
afectados, asi como dificultades para la ejecucién de los proyectos que‘ lo

ocasionan.
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Por lo anterior, diversas instituciones internacionales - entre ellas el Banco
Mundial (BM) y el Banco Interamericano de Desarrolio (BID) se han preocupado
por desarrollar politicas de salvaguardié y practicas especificas de
reasentamiento, encaminadas a minimizarlo, mitigar sus efectos negativos y
mejorar, o por lo menos restablecer las condiciones socioeconémicas de los

afectados.

A pesar de los avances significativos en nuestro pais en el desarrollo de
practicas y normas referentes al reasentamiento, la regién sigue enfrentando
obstaculos para ejecutar operaciones de reasentamiento sostenibles y con

efectos positivos para las poblaciones, los proyectos y las regiones involucradas.

A continuacidn se muestran algunas fotografias referentes a afectaciones y

reasentamiento involuntario.

Foto 1.7:
Reconstruccion de un
Centro Educativo.

Afectado por la adquisicion
de areas por parte del
Estado.

Foto 1.8:
Ejecucién del Plan de
Reasentamiento.

Mejorando el nivel de vida
de los afectados.
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CAPITULO 2.

INFORMACION SOCIO ECONOMICA

El conocimiento de la realidad en que se encuentra la poblacién a ser afectada
por los trabajos de ejecuciéon de la via es de vital importancia, porque dicha
informacién proporcionara los parametros necesarios que permitira la atenciéon
oportuna de las afectaciones sociales e introducird a la comunidad en un
proceso de consulta. Como consecuencia se fomentara la organizacion social y
aumentara el compromiso de las familias afectadas con las autoridades
responsables, estableciendo relaciones transparentes y la cooperacién de la
comunidad que entendera, que la ejecucion de una obra pulblica es una

oportunidad para mejorar las condiciones de vida.

En cualquier proceso de reasentamiento involuntario de poblacion una de las
etapas de mayor compromiso lo constituye el censo, por cuanto este se
constituye en la herramienta de planeacién del mismo proyecto y es a partir del

cual se definen las estrategias de acceso y manejo de la poblacién a reasentar.

El censo como instrumento de registro y como herramienta de determinacion de
la poblacion a reasentar de manera involuntaria requiere en su disefio y
aplicacion de un rigor metodolégico que posibilite el tratamiento de la poblacion

en un claro principio de justicia y equidad.

Si bien el Estudio de Impacto Ambiental realizé6 un censo particular para este
proyecto e identificd los predios a afectarse en el Informe de Afectaciones, se
dejaron muchos vacios que no dejaban entender claramente la realidad

econdémica y social de la poblacién afectada.

Durante la formulacién del expediente adicional de afectaciones, se aprovech¢ la
oportunidad para complementar los datos obtenidos en el Estudio de Impacto
Ambiental. Para el logro de este objetivo, ha sido necesario elaborar un plan
censal que se describe en el punto 3.1.

Por estas razones, se ha considerado agregar un punto mas, en el presente

capitulo, ya que el Plan Censal, no estaba considerado en el Plan de Tesis.
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PLAN CENSAL

Entre los principales pasos a seguir para la elaboracién de un plan censal

tenemos los siguientes:
El DISENO

Definicion del area de influencia.

La definicion del area de influencia reviste gran importancia a la hora de iniciar lo
relacionado con el censo. El equipo técnico encargado del disefio debe definir de
manera preliminar el area de afectacion. Se sugiere prever un area de influencia
un poco mayor que la real, con el proposito de prever modificaciones en el
diserfio final, evitando improvisaciones de ultima hora.

Identificacion de actores y organizaciones existentes en el area.

Un factor importante en el disefio del censo lo representan las organizaciones
alrededor de las cuales se encuentran organizados la posible poblacion afectada
.Estas pueden identificarse atendiendo criterios tales como: actividad
desarrollada, género, tiempo de permanencia en el sitio, hasta por filiacién
politica. Se sugiere investigar el estado actual de la organizacion, desde el punto
de visté de lo juridico y de la legitimidad entre los afiliados, cuando fue la Gltima
asamblea realizada y si las representaciones actuales tienen vigencia y

mantienen aun su condiciéon de ocupantes del espacio publico.

Recorrido preliminar en sitio.

Recorrer fisicamente y de manera desprevenida el area de desarrollo del
proyecto posibilita la identificacion de elementos de la vida cotidiana y de las
dinamicas internas de los vendedores, permite a su vez iniciar el calculo
preliminar del nimero de afectados y genera insumos para la organizacion del
censo, tales como zonas de mas alta concentracién, identificacion de zonas
dedicadas a actividades especificas, actividades de comercio ilegal que se
desarrollan y rutinas de jornadas de trabajo. Poseer esta informacion preliminar

facilita a asi mismo el desarrollo de operativos ajustados a su dinamica.
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Disefio de instrumentos de recoleccion

La encuesta y ofros instrumentos de recolecciébn de informacion tanto
cuantitativos como cualitativos deben responder a los intereses y temas sobre
los cuales se requiera precisar informaciéon. Estos no deben limitarse a Ia
indagacion solo de elementos referidos a su actividad econémica pensando en la
compensacion. Debe procurarse que su disefio contemple informacién
secundaria que posibilite la generacién de propuestas creativas que no impliquen
costos para el proyecto, pero que posibiliten la atencion de la poblacién desde la

cooperacion interinstitucional.

La encuesta debe ser elaborada por personal idéneo con experiencia,
atendiendo las normas de la investigacion cuantitativa, sin descartar la
intfroduccion de elementos de orden cualitativo, los cuales se registran como

observaciones, tomando especial interés en su revision.

La tarea de disefiar los instrumentos, implica a su vez contemplar con el equipo
técnico la georeferenciacién, como instrumento de identificacion en sitio,
facilitando de esta manera su verificacion en caso de no ser el ejecutor el mismo
disefador del plan. Aqui es muy importante el manejo de herramientas actuales
como el autocad que permite ubicar en planos las zonas afectadas, desde los
que se accede con un link a la ficha que desde programas tan sencillos como

Excel y Access se disefia previamente.

Si se toma en cuenta que un proyecto de reasentamiento no concluye con la
obra fisica, es entonces importante el disefio de los instrumentos para su
sistematizacion, lo que a mediano y largo plazo significara no sélo el seguimiento
y el monitoreo en la etapa posterior o de sostenibilidad sino que posibilita el

transmitir y compartir las lecciones aprendidas.

Organizacion y entrenamiento del personal.

Es importante en la realizacién del censo de la poblacion afectada, la seleccion y
entrenamiento del recurso humano que participara en las jornadas de
recopilacién y en la organizacidn posterior de la informacion. No esta de mas
reiterar que esta informacién tiene un caracter confidencial hasta tanto lo

ejecutores de los planes no lo consideren conveniente.
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La conformacién de los equipos debe hacerse de manera interdisciplinaria entre
los del area social y los del area econémica, privilegiando siempre que el manejo
de lo social de manera seria y responsable minimiza los riesgos de generacion

de conflictos previos o posteriores a la realizacién del censo.

Las inducciones previas a las jornadas de recoleccion de informaciéon se
desarrollaran utilizando el taller como estrategia metodolégica y se prolongara
las jornadas que se requieran hasta que se garantice que cada participante
cuenta con las competencias necesarias para su desempefio, tal como se

requiere.

Organizar al personal conlleva a que cada uno de los equipos que se conformen
se familiarice con el area que va a ser censada, aunque no se les indique cual

sera la zona que el dia previsto le correspondera.

En las siguientes fotografias una de las funciones principales, que es la
blsqueda de pobladores afectados.

Foto 2.1:
Visita de personal de
censo.

Km. 9+500
Localidad de Churumazu.

Visita de personal para la
realizacién del censo y
procesos de consulta.

Foto 2.2:
Identificacién de
afectados.

Km. 16+900
Localidad de Mesapata.
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PROCESANDO LA INFORMACION

Tal como esta concebido el proceso de recopilacion de informacién se
complementa con su procesamiento y analisis, esta accién responde a la
necesidad en los planes de reasentamiento de disponer de manera técnica de
las caracteristicas de la poblaciéon para el disefic del plan que se proponga en
cada etapa de la construccion, con pertinencia y con un criterio de sostenibilidad

a largo plazo.

El procesar la informaciéon se puede realizar de manera técnica, utilizando
herramientas de la informatica, sin embargo la determinacién de las variables y
sus relaciones determinan en gran medida, las posibilidades de generar analisis

y la elaboracién de propuestas de diverso orden.

Cualquiera que sea la opcidon que se adopte para el procesamiento de la
informacion del censo, se propone la generacion de fichas individuales que
permitan de manera practica la visualizacién de cada una de las personas.
Resulta conveniente que esta ficha cuente con el registro fotografico, obtenido el

mismo dia del censo.

ACIERTOS Y DESACIERTOS DEL PROCESO

Todo proceso de reasentamiento tiene tanto aciertos como desaciertos que al
revisarlos nos permiten enriquecer la practica nuestra y la de otros. Ver cuadro
2.1.

Cuadro 2.1. Aciertos y desaciertos del plan censal.

Aciertos Desaciertos B

Realizacion del operativo del censo de manera |Informacion preliminar sobre el proyecto generd

relampago expectativas en la poblacion o
Concertacién con algunos pobladores, para Apertura de licitacion para construccion sin r
solucionar problemas de afectaciones. propuestas definidas para reasentamientos.
Conformacién de mesas de trabajo como Pensar que el diserio, formulacion del plany el |.|
espacio de discusiéon y manejo de conflictos. acompafamiento social tienen fronteras. N

Congelacioén del censo y no admisién de "
registros posteriores. Las inquietudes referentes | Contratacion de lo técnico independiente de lo
al registro son manejadas directamente por la |social, dificultando de esta manera la necesaria |
entidad gubemamentalresponsable del espacio |articulacion. "
publico.

A e = B e e e T

T
b

Fuente: Elaboracion propia.

Investigacion del Impacto Social Econémico de las Afectaciones Flsicas 54
del Sistema Vial Puente Paucartambo ~ Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David



2.1.4.

2.2

2.21.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 2. Informacién Socio Econémica
Facultad de Ingenieria Civil

RECOMENDACIONES

A manera de recomendacion los siguientes son algunos de los aportes mas

significativos que se extraen de esta experiencia en el presente proyecto.

Los profesionales que se vinculan a estos procesos de reasentamiento deben

poseer experiencia y conocimiento del sector de la economia informal.

Presentar la informacion veraz y oportuna fortalece las redes de confianza que

se deben generar en estos procesos de reasentamiento.

Los espacios de confrontaciéon son inherentes al proceso mismo y deben ser

utilizados como oportunidades.

Los planes de reasentamientos deben ser planteados multisectorialmente de
acuerdo a la problematica de las afectaciones determinadas en el censo de la

poblacion afectada.

No minimizar la atencién a ocupantes del espacio pUblico. Esto sélo genera

violencia y agudiza los conflictos.

CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS DE LA POBLACION AFECTADA

El manejo de los datos obtenidos en el censo, permitieron obtener parametros y
variables, que posibilitaron describir la realidad socioeconémica de la poblacion

afectada.

ASPECTOS DEMOGRAFICOS

Segtn el X Censo de Poblacién y V de Vivienda, realizado por el INEI en el afio
2005, el Distrito de Oxapampa posee una poblacion total de 14,064 habitantes,
de los cuales 8,554 (60.82%) habitantes pertenecen al area urbana y 5,510
(39.18%) habitantes pertenecen al area rural del distrito.

La carretera esta emplazada en zonas rurales a lo largo de toda su longitud,

existiendo areas urbanas sélo en el inicio y el final del tramo.

Entre las principales localidades ubicadas a lo largo del tramo se encuentran las
localidades de Puente Paucartambo, Sogormo, Churumazi, Mesapata, Rio
Pisco, Quebrada Colorada, Tambo Pituca, Tambo Maria, La Cafiera, Cantarizu,
Llamaquizu, Miraflores.
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La mayoria de estas localidades estan conformadas por familias pertenecientes
al area rural, por consiguiente, los niveles de vida generalmente son muy bajos

comparados con los habitantes de areas urbanas.

Estas familias tenian indicios de vuinerabilidad al momento de realizar las
encuestas, esto quiere decir, que era evidente que un mal manejo del plan de
reasentamiento y compensaciones econdmicas, influiria mucho en Ila

disminucién de la calidad de vida de estas personas.

A. POBLACION URBANA Y RURAL

El numero de habitantes determinados en el EIA fue de 1,464 habitantes
afincados tanto en la margen izquierda y derecha de la carretera en estudio,
destacando con mayor poblacién, los Centros Poblados como: Miraflores (570
habitantes), Mesapata (188 habitantes) y Cantariz(i (151 habitantes).

El censo utilizado para la elaboracién del Expediente Adicional de Afectaciones,

realizado en las distintas localidades permitié obtener el siguiente cuadro:

Cuadro 2.2. Poblacién Urbana y Rural.

SECTOR

POBLACION | POBLACION | POBLACION I

LOCALIDAD URBANA RURAL ToTAL |-

te Pacrto

3+000 7+500 Sogormo 284 284
7+500 144000 - | Churumazu 313 313
14+000 20+000 Mesapata ) 391 391
20+000 22+500 Rio Pisco 51 51

22+500 25+000 Quebrada Colorada 59 59
25+000 28+250 Tambo Pituca 130 130
28+250 30+400 Tambo Maria 58 58
30+400 34+000 La Cafiera 145 145
34+000 37+000 Cantarizl 203 203
37+000 41+300 Llamaquizd 170 170
41+300 44+177 Miraflores

Se ha considerado zona urbana el sector Km. 0+000 - Km. 0+130 y el sector Km. 42+000 - Km. 44+177

At

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 2.1. Poblaciéon Urbana y Rural.

500 Hab
400 Hab U
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3 i
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100 Hab

]

Puente  Sogormo Churumazi Mesapata Rio Pisco Quebrada Tambo Tambo Cafieras Cantarizd Llamaquizi Miraflores
Paucartambo Colorada  Pituca Maria

Se puede observar en la figura 2.1, que la poblacion estd mayormente
concentrada en las localidades de Mesapata y Miraflores, que coincidentemente

son las unicas localidades que presentaron una mejor organizacion social.

POBLACION AFECTADA

De acuerdo a la informacion recopilada en los estudios de afectaciones y
expropiaciones realizados se muestra en el cuadro 2.3, el nimero de habitantes

afectados a causa de los trabajos que requiri6 el sistema vial.

Cuadro 2.3. Poblacion afectada.

SECTOR LOCALIDAD POBLACION "‘
0+000 o 3+000 Puente Paucartambo E ‘
3+000 7+500 Sogormo 75 3
7+500 14+000 Churumazi 61 X
14+000 20+000 | Mesapata 210
20+000 224500 | Rio Pisco 36
22+500 25+000 Quebrada Colorada 59
25+000 28+250 Tambo Pituca 53 :
28+250 30+400 Tambo Maria 17
30+400 34+000 | La Caiiera 53 4
34+000 374000 | Cantariza 14
37+000 414300 | Llamaquizit 12 :
414300 44+177 Miraflores 08

T TOTALDEH, ADOS | 2

Fuente: Resumen elaborado a partir de los 3 estudios de afectaciones realizados (EIA,

1° Expediente y el Expediente Adicional de Afectaciones).
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Se puede observar que la mayor poblacién afectada se ubica en las localidades
de Puente Paucartambo y Mesapata; en el primer caso se debidé a que la zona
urbana invadia el derecho de via, mientras que en el segundo caso se debio a la
mayor densificacion de viviendas ubicados en un inadecuado trazo de via

existente antes del inicio de la obra.

ORGANIZACION INTERNA DE LAS UNIDADES FAMILIARES.

Para la toma de decisiones, se evidencia que en las familias afectadas por el
sistema vial, se privilegia esta accion por consenso de pareja, representado por
un 51.7% para la crianza de los hijos, 51.0% sobre el proceso productivo y
19.6% en el presupuesto del hogar. En segundo lugar se privilegia a la mujer,
referido a este Ultimo caso, se presume que en este grupo la mujer asume el rol

de jefe de familia. Ver cuadro 2.4.

Cuadro 2.4. Organizacion Interna.

TOMA DE CRIANZADE LOSHNOS | PROCESO PRODUCTIVO | PRESUPUESTO DEL HOGAR §

DECISIONES | canTiDAD | canmipap CANTIDAD :
Hombre 45
Mujer X 68

Pareja 28

Sin informacién K K K 02

Fuente: Trabajo de campo.

ORGANIZACION INTERNA DE LAS UNIDADES FAMILIARES.

Se ha constatado que la mayor proporcion de las familias esta compuesta de 4 a
6 miembros representando al 58.8%, les sigue en importancia aquellas
conformadas por familias de 1 a 3 miembros, q alcanzan un total de 21.7%,
luego siguen las familias de 7 miembros que alcanzan un total de 10.5%, las de

8 a 11 miembros concentran al 9.1% del total.

Cabe mencionar que las familias mas numerosas, a partir de 4 miembros, son

consideradas de tendencia extensa. Ver cuadro 2.5.
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Cuadro 2.5. Tamano de la familia.

 TAMANO | CANTIDAD |
01 miembro 04 28
02 miembros 08 5.6
03 miembros 19 13.3
04 miembros 30 21.0
05 miembros 29 20.3
06 miembros 25 17.5
07 miembros 15 10.5 '
08 miembros 05 3.5
09 miembros 06 42
10 miembros 01 07
11 miembros 01 0.7
TOTAL N BB
.

Fuente: Trabajo de campo.

E. ESTRUCTURA ETAREA Y SEXO
La poblaciéon afectada, es joven, alberga el 36.5% desde menores de 1 hasta 21
afos de edad. El rango de 21 hasta los 35 afios, representa un 53.8%, esto
evidencia que las familias estan constituidas por una amplitud de parejas
jovenes, donde también se consideran a las madres solteras o padres solteros
(en menor medida). Ver cuadro 2.6.

Cuadro 2.6. Rango de edad.

RANGODEEDAD | CANTIDAD | %

Meneos de 01 afio 16 22

Edad 01 - 07 187 221

Edad 07 - 13 101 14.2

Edad 13 -21 109 15.3

Edad 21 -35 97 13.6

Edad 36 - 45 88 124 ‘

Edad 45 - 60 73 10.3

Mayor de 60 afios 64 9.0 .

No se encuentra 07 1.0
TTOTAL | 1000 8

Fuente: Trabajo de campo.

La poblacién, de acuerdo al sexo, muestra que existe una proporcion
ligeramente mayor de hombres (51.8%) frente a la de mujeres (47.2%), el 1.0%
categorizado como “No Responde” son miembros de familias declaradas por
terceros, sin mayores datos. Ver cuadro 2.7.
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Cuadro 2.7. Sexo.

RANGO DEEDAD | CANTIDAD |
Masculino 369

Femenino 336

No responde 07

e

Fuente: Trabajo de campo.

Con relacion al estado civil, el 50.7% esta conformado por solteros, poblacion
joven. Le siguen el 25.0% de poblacién casada y parejas convivientes con un
17.8%, mientras que un 3.9% son personas con compromisos terminados
(divorciados, separados y viudos), este dltimo dato es un indicador muy
importante, ya que implica una fuerte unién familiar en la poblacién afectada. Ver
cuadro 2.8.

Cuadro 2.8. Estado civil.

ESTADOCIVIL | CANTIDAD | % .
Soltero 361 50.7
Casado 178 25.0
Viudo 18 25
Divorciado 04 0.6
Conviviente 127 17.8
Separado 06 0.8
No sabe / No responde 18 25
TOTAL | 72 | 1000 §

L gy j . e

Fuente: Trabajo de campo.

2.2.2. CONDICIONES DE VIDA
A. VIVIENDA

El estado de la vivienda reflejado en las observaciones hechas en campo,
consideran a las edificaciones con la caracteristicas de “consolidado”, al margen
del estado de conservacion, las viviendas estan habitables de acuerdo a
necesidades y requerimientos de la poblaciéon. Cabe mencionar que se ubican en
zonas categorizadas como séctor rural. Se tiene que del total de las
edificaciones el 64.3% tiene estado consolidado y el 31.5% semiconsolidado. La
categorizacion “otros®, corresponde a viviendas en proceso de construccién. Ver
cuadro 2.9.
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Cuadro 2.9. Estado de la edificacion.

ESTADO DE LA EDIFICACION | CANTIDAD |
Consclidado

Semiconsolidado

Otros

No sabe / No responde

Fuente: Trabajo de campo.
B. MATERIAL PREDOMINANTE EN LA CONSTRUCCION

En las afectaciones, se constata que las paredes de las viviendas estan
construidas en una amplia mayoria de madera, con un 89.5%, en menor medida
ladrillos y bloques de concreto (9.1%), y adobe (1.4%).

Para la construccion del techo, el material predominante es la calamina, con un

90.9% y le sigue el concreto con apenas (4.2%).

Igualmente la madera como parte de la edificacion para el piso es predominénte
con un 71.3%, debido a que las viviendas en su mayoria se encuentran
construidas sobre taludes naturales, le sigue el cemento 19.6% y en menor
medida la tierra (9.1%). Ver cuadro 2.10.

La tendencia al uso de madera y calamina, como materiales predominantes en la
construccion de viviendas, evidencia que de acuerdo a las caracteristicas
climaticas de la zona y al relativamente facil acceso a materiales naturales (que
se pueden encontrar en bosques cercanos) se impulsa este tipo de
edificaciones, por concurrir en un menor gasto y ser adecuados para la zona.

Cuadro 2.10. Estado de la edificacién.

PISO | CANTIDAD | % PAREDES | CANTIDAD | % TECHO | CANTIDAD %
Madera 102 Madera 128 130
Cemento 28 Bloques 04 06
Tierra 13 . Ladrilo 09 07
00 ; Adobe 02 Madera 00
Otros Otros 00

TOTAL TOTAL

Calamina

Concreto

Palmera

Olros

Fuente: Trabajo de campo.
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CANTIDAD DE AMBIENTES EN LA VIVIENDA

Se puede apreciar, que la cantidad de ambientes en las afectaciones, es
dispersa, concentrandose la mayoria en espacios de 01 a 02 ambientes

(generalmente dormitorios y area de servicios multiples. Ver cuadro 2.11.

Cuadro 2.11. Cantidad de ambientes en las viviendas.

_ ESTADO DE LAEDIFICACION _|_caNTbAD | % _
01 ambiente 48 33.6
02 ambientes 45 315
03 ambientes 37 25.9
Mayor de 03 ambientes 11 7.7 1
No sabe / No responde 02 1.4
T - -

Fuente: Trabajo de campo.

SERVICIOS BASICOS

De acuerdo a las caracteristicas de la zona de afectacién, el abastecimiento de
agua procede en su mayoria de reservorios ubicados en las partes altas (28.0%),
acequias (11.2%), quebradas (23.1%). Esto es debido a la cercania de fuentes

de agua naturales, libres de costo.

En cuanto a los servicios higiénicos, 25.9% no tiene acceso, lo resuelven usando

.el campo abierto. El 52.4% tiene a disposicién letrinas ubicadas al costado de la

edificacion (las cuales no son afectadas por el proyecto vial) y en menor medida

servicio de desaglie rural para el 20.3% de los afectados.

El acceso a servicio de fluido eléctrico es considerable (80.4%), debido a la
realizacion de varios proyectos de electrificacion rural. La minoria de afectados

utiliza como fuentes de luz, las velas y materiales combustibles. Ver cuadro 2.12.

Cuadro 2.12. Servicios de las viviendas.

' -
ABASTECIMIENTO | o o | SERVICIODE | . o000 o ABASTECIMIENTO | .\ o0 o

I DELUZ

DE AGUA ; SANEAMIENTO

Acequia Desague Eléctrico
Reservorio Letrina Combustible
Red Publica . Qtro E Vela
Quebrada No tiene . Otros

Otros . | No tiene
1.2
37 | 1000 ' TOTAL 1000  TOTAL |l X

RN

No tiene
TOTAL
po—

Fuente: Trabajo de campo.
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TRABAJO, EMPLEO E INGRESOS

En esta area, la actividad predominante es la agricultura. Esto es debido a la
capacidad de las diferentes zonas de afectaciébn que cuentan con potencial
agricola, en donde hay predios con terrenos de cultivos para autoconsumo y
venta. Asimismo, se puede apreciar que las labores ocupacionales son diversas,
privilegiandose después de la agricultura, labores no agricolas en algunas

actividades de servicios. Ver cuadro 2.13.

Cuadro 2.13. Ocupacion.

ESTADO DE LAEDIFICACION | CANTIDAD | % B
Agricuitor 185 26.0
Albafiit 02 0.3
Carpintero 01 0.1
Casa 99 13.9
Comerciante 14
Doméstica 02
Empleado 52
Enfermero/a 04
Estudiante 337
Ganadero 06
Profesor/a 03
Soldador 01
Otros

TOTAL

Fuente: Trabajo de campo.

Parte de la poblacién habitante afectada (38.8%), no desarrolla alguna labor de
generacion de ingresos, es decir se encuentran sin ocupacion, siendo éstos
cesantes, amas de casa y estudiantes en su mayoria. Ver cuadro 2.14.

Cuadro 2.14. Condicion de ocupacion.

CONDICION DE OCUPACION | CANTIDAD |
Ocupada

Desocupada

Sin informacion
TOTAL

{

Fuente: Trabajo de campo.
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ACTIVIDAD ECONOMICA FAMILIAR

De acuerdo a la encuesta realizada, la principal actividad econémica
corresponde a la agricultura (74.8%), esto debido al potencial agricola de la zona
con extensas areas de cultivo emplazadas en los taludes de los cerros. El
comercio Y la actividad industrial ocupan el segundo lugar con un 17.5% del total.
Entre otras actividades econémicas se pueden mencionar a la construccién y la
actividad forestal. Ver cuadro 2.15 y foto 2.3.

Cuadro 2.15. Actividad econémica familiar.

‘AC';IVIDAD‘ECOl;léw;ICA-FAMILIAI-Q ' CA;\lnTID;-\D‘ R
[ Agioutwa | 107 | 748
Ganaderia 01 0.7
Agricultura y Ganaderia 08 5.6
Comercio 16 1.2
Industria 09 6.3
Otros 02 14

Foto 2.3:
Actividad econdémica.

Km. 38+200
Localidad de Llamaquizu.

La agricultura como principal
actividad econémica.

AUTOCONSUMO

La cantidad de familias que dependen del autoconsumo, representan un
porcentaje muy importante (61.7%) de la poblacién afectada, aunque un 32.9%
tiene la capacidad de producir cultivos destinados al comercio y venta en.
mercados regionales en su mayoria. Una minoria (9.8%), dedica su produccion
exclusivamente para el comercio. Ver cuadro 2.16.
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Cuadro 2.16. Actividad econémica familiar.

AUTOCONSUMO CANTIDAD

Autoconsumo 74

Autoconsumo y comercio 47

Comercio 14
No produce 08

b

Fuente: Trabajo de campo.

H. PRINCIPALES PRODUCTOS CULTIVADOS

La encuesta realizada apunta al “palto” como principal producto para el
comercio, en variedades como la palta fuerte y la palta hulk, ya que los demas
productos agricolas (tubérculos, verduras) son destinados al autoconsumo. Para
el comercio, las familias prefieren principalmente los productos fruticolas como -
son: las naranjas, platanos, mandarinas. Asimismo el cultivo de café ocupa un

lugar muy importante en la produccién agricola. Ver cuadro 2.17.

Cuadro 2.17. Principales productos cultivados.

PRODUCTO l CANTIDAD l %
Palta 63 279
Café 42 18.6 |
Pldtano 17 75 [
Naranjas 31 13.7 iy
Mandarinas 44 19.5
Granadilla . 26 1.5
Otros 03 1.3
TOTAL [ 226 | 1000 8

Fuente: Trabajo de campo.

. NIVEL DE INSTRUCCION

La poblacién habitante de los predios ubicados, concentra su educacion en el
nivel secundario, acumulando un 71.6%, otra concentracion son las personas
que han accedido o cursan estudios primarios con un 22.8%, teniendo una

minoria sin instruccién alguna 4.4%. Ver cuadro 2.18.

Se debe entender que este 4.4% no ha respondido o no tiene conocimiento del
nivel de instruccién de los integrantes de su familia, ademas se debe mencionar
a los predios de poseedores no ubicados, no habidos y en estado de abandono.
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Cuadro 2.18. Nivel de instruccion.
NIVEL DE INSTRUCCION

Primaria

Secundaria
Superior
Sin instruccidn
CToTAL
i

Fuente: Trabajo de campo.

J. INFRAESTRUCTURA EDUCATIVA

En cuanto a infraestructura podemos mencionar la existencia de 07 centros
educativos, ubicadas estas instituciones a lo largo de la carretera, entre estos

centros educativos tenemos:

e Colegio Los Angeles de Sogormo (Sogormo — Km. 7+500). Nivel Primario y

Secundario.
¢ Colegio Mesapata (Mesapata ~ Km. 15+800). Nivel Primario.

e Colegio Mariscal Andrés Avelino Céaceres (Mesapata — Km. 16+250). Nivel

Secundario.
e Colegio N° 3422 Tambo Maria (Tambo Maria — Km. 29+500). Nivel Primario.
e Colegio N° 3455 Cantarizi (Cantarizii — Km. 34+500). Nivel Secundario.

e Colegio Nacional Agropecuario (Miraflores — Km. 42+300). Nivel Primario y

Secundario.
e Colegio La Esperanza (Miraflores — Km. 44+100). Nivel Primario.

Podemos agregar que en el Km. 43+200 se encuentra ubicada la Universidad
Nacional Daniel Alcides Carrién, presentando cuatro carreras, siendo
generalmente los habitantes de la zona urbana de Oxapampa quienes acceden a

esta casa de estudios.

K. SALUD
Segun declaracién de las familias, la preferencia en atencién en salud, es a la
Posta Médica (64.2%) y Centro de Salud (30.1. Esto indica que de acuerdo a la
disponibilidad, cercania, ademas de considerar el factor costo de la atencion, se

privilegia la atencién primaria no especializada. Ver cuadro 2.19.
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Cuadro 2.19. Establecimiento de atencién ambulatoria.

SRS

ESTABLECIMIENTO DE SALUD CANTIDAD

— tuin 01 08
Puesto de Salud 79 64.2
Hospital 37 30.1
Promotor de salud 04 33
Otros )

[

Fuente: Trabajo de campo.

L. MORBILIDAD

Las principales enfermedades frecuentes en la poblacién son las respiratorias y
las enfermedades gastrointestinales. Aunque se han presentado enfermedades
contagiosas como son la varicela y la TBC, han podido ser controladas para

evitar el contagio a otros pobladores. Ver cuadro 2.20.

Cuadro 2.20. Principales enfermedades de la poblacién afectada.

-ENFERMEDAD
iratoria rip, ts, ronquios, elc) 16 B 5.2
Tuberculosis 02 6.9
Varicela 02 6.9
Gastrointestinales 08 27.6
Tifoidea 01 34

Fuente: Trabajo de campo.

M. DESNUTRICION

Las tasas de desnutricion pueden ser consideradas como bajas, ya que sélo se
ha determinado 08 casos de desnutricidon, esto debido a que las familias
dependen del autoconsumo y la buena produccion que obtienen de sus terrenos

de cultivos.

N. INFRAESTRUCTURA DE SALUD

Se puede mencionar la localizacién de 05 puestos de salud, que a su vez
designan promotores de salud que mediante camparias de salud facilitan la
accesibilidad a numerosas familias que mayormente se encuentran fuera del

area de influencia directa. Entre estos puestos de salud podemos mencionar:
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Puesto de Salud Puente Paucartambo, localizado al inicio del tramé.
Puesto de Salud Sogormo, localizado en el Km. 4+500.

Puesto de Salud Churumazd, localizado en el Km. 11+200.

Puesto de Salud Mesapata, localizado en el Km. 16+600.

Puesto de Salud Cantariz(, localizado en el Km. 34+900.

El Hospital mas proximo se localiza en la Ciudad de Oxapampa a 1 Km. del final
del tramo (Km. 44+170).

ACTIVIDADES TURISTICAS Y CULTURALES

Las festividades y los recursos turisticos son expresién de cultura de la poblacién
y de la riqueza de su habitat, sea natural o monumental. Estos permiten

dinamizar el turismo en el area de influencia.

El acceso a los recursos turisticos tipo manifestaciones culturales (festividades)
que se celebran en los poblados ubicados en el ambito de influencia del
proyecto, se da a través de la carretera Paucartambo — Oxapampa y caminos
rurales conectados con ésta. El Acceso a los recursos turisticos naturales tipo
paisajes se da a través de la carretera en mencién, cuando éstos estan ubicados
en las areas aledafnas a ésta, y mediante caminatas cuando estan alejados de la

red vial.

FESTIVIDADES

Las festividades comunes y celebradas en el ambito de estudio son: Semana
Santa, Fiestas Patrias, Fiesta de Aniversario y Fiestas Patronales en el distrito

de Oxapampa, asi como en sus diversas localidades.

RECURSOS TURISTICOS

Los atractivos turisticos de los distritos del ambito de influencia del proyecto, son
variados; entre el mas destacado paisaje natural tenemos la Catarata del Rio
Tigre con un acceso de 2.5 Km., partiendo de la Localidad de La Carfiera (Km.
32+000).

El Barrio de Miraflores (sector Km. 42+000 — Km. 44+170), es de por si una zona

turistica con casas de arquitectura europea e iglesias impresionantes.
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EXPECTATIVAS Y PREDISPOSICION DE LA POBLACION AFECTADA
FRENTE AL PROYECTO Y MODALIDADES DE COMPENSACION

Hasta este punto, hemos encontrado datos que nos proporcionan una idea mas
clara de la realidad socioecondmica en la que estamos tratando. Pero estos
datos, no deben suficientes para ser considerados como indicadores, a la hora

de decidir los planes y programas, a implementar en el plan de afectaciones.

Es necesario conocer y recolectar las opiniones y expectativas de la poblacién
involucrada directa e indirectamente en las afectaciones. Debemos recordar, que
los programas sociales, no solamente deben estar destinados a la poblacién

afectada. Debe beneficiarse a la mayor poblacién posible.

CONOCIMIENTO DE LA AFECTACION

Considerando el total de los afectados, se tiene que 59.4% conocia de manera
precisa la afectaciéon de su predio, la percepcion de la afectaciéon de la vivienda
estaba clara y se encontraban con buena disposicién respecto del proyecto vial.

La ineficiencia del proceso de consulta en la primera etapa del estudio de
afectaciones, permitié el 35.7% mostrado en el cuadro 2.21.

Cuadro 2.21. Conocimiento de la afectacion.

CONOCIMIENTO DE LA AFECTACION l CANTIDAD l

Si 85
No 51
No sabe / No responde 07

Fuente: Trabajo de campo.

LA VISION DE LOS AFECTADOS RESPECTO AL PROYECTO

Se aprecia que el 43.4% esta de acuerdo con el proyecto vial, se evidencia una
buena disposicion al respecto de las obras de construccion y mejoramiento de-la
carretera.

Por otro lado, existe un alto porcentaje en desacuerdo con las afectaciones, esto
debido a que en el momento del censo, estas familias tenian promesas no
cumplidas por parte de PROVIAS, entidad que realiz6 estudios previos e inicid

conversaciones con la poblacién, prometiendo compensaciones econémicas y
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reubicacién de viviendas antes del inicio de la obra, hechos que no se realizaron
totalmente aln durante la ejecucién y finalizacién de la obra.

Asimismo, por diferentes manifestaciones de la poblacion encuestada, tiene la
percepcion de que el proyecto vial traerad beneficios concretos a su sistema de
vida. Ver cuadro 2.22.

Cuadro 2.22. Esta de acuerdo.

Fuente: Trabajo de campo.

Acerca de la posibilidad de reubicacion, el 80.2% consideré la reubicacién,
teniendo en consideracién en algunos casos, que existe la posibilidad de hacerlo
en el mismo predio afectado. Ademas que la reubicacién considera la

construccion de viviendas con materiales nuevos.

Para los otros afectados, no consideraron la posibilidad debido a que en su
mayoria no tienen otros predios en posesion o tienen un fuerte apego al predio,

los cuales representan el 13.6%. Ver cuadro 2.23.

Cuadro 2.23. Disposicion a reubicacién.
DISPOSICION A REUBICACION I CANTIDAD f %

Si 65
No 11

No sabe / No responde 05

81

i

Fuente: Trabajo de campo.

Relacionada a la pregunta sobre disposicion a reubicacion de la edificacion, se
consuité sobre los requerimientos y tipo de apoyo que podria ser necesario. El
apoyo predominante se orienté hacia dinero 58.0%, materiales de construccion
28.4%, ayuda de peones 3.7%, transporte 3.7%. Ver cuadro 3.24.
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Cuadro 2.24. Necesita para reubicacion.

NECESITA PARA REUBICACION CANTIDAD Y "“
Dinero 47
Materiales 23 284
Mano de Obra 05 6.2
Transporte 03 37
No sabe / No responde 03 37
_TOTAL . ' 1000

Fuente: Trabajo de campo.

C. EXPECTATIVAS RESPECTO A LAS ALTERNATIVAS DE COMPENSACION

La capacitacién, como una alternativa de compensacién fue elegida por el

61.5%, con el fin de mejorar ingresos econdémicos. Ver cuadro 2.25.

Cuadro 2.25. Posibilidad de capacitacion.

POSIBILIDAD DE CAPACITACION I CANTIDAD

Si 88

No 47

[ N TR T, R R T ‘w'_ *

Fuente: Trabajo de campo.

Acerca de la posibilidad de una compensacion de beneficio comunitario, el
29.4% apoy6 la idea, pero el 46.2% no respondi6é. Es en este cuadro donde
observamos la actitud egoista de la poblaciéon, que inicialmente vela por
intereses propios y luego por los intereses del préjimo. Ver cuadro 2.26.

Cuadro 2.26. Compensacion beneficio comunitario.

g'COMPENSACION BENEFICIO COMUNITARIO l CANTIDAD l %

Si 42 29.4
No 35 24.5 ]
No sabe / No responde 66 46.2

~100.0

Fuente: Trabajo de campo.

Sobre perspectivas de desarrollo de actividades para nuevas oportunidades de

ingresos el 67.8% respondi6 a favor, mas dentro de este grupo no todos tuvieron
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la idea de qué tipo de actividad realizar a favor de la generacién de mayores

ingresos, representado por un 14.7%. Ver cuadros 2.27 y 2.28.

Cuadro 2.27. Perspectivas sobre generacion de ingresos.

. CANTIDAD | %o
67.8

14.7
No sabe / No responde 17.5

TOTAL ) ' 143 1000

ACTIVIDAD GENERACION INGRESOS

Si
No

L

Fuente: Trabajo de campo.

Cuadro 2.28. Actividad a desarrollar.

¢ QUE ACTIVIDAD ? CANTIDAD )
- Coercio ‘ ~ 18
Bodega 06 4.2
Capacitacion en carpinteria 03 2.1
Criar animales 11 7.7
Restaurante 05 35
Capacitacién agropecuaria 87 60.8
Otros 13 9.1
TOTAL ' ' 100.0
[ S

Fuente: Trabajo de campo.

La alternativa preferida es la recepcion de dinero y materiales (28.4%), ya. que
los mismos pobladores al contar con los recursos para reconstruir su vivienda
aceptan con su propio esfuerzo (familiar y comunal) iniciar las labores de

reconstruccion. Ver cuadro 2.29.

Cuadro 2.29. ; Queé recibir por la afectacion?

RECIBIR POR LA AFECTACION CANTIDAD

Apoyo del Estado 16 | 64

Compensacién econémica 51 204

Reubicacion 30 12.0

Dienero u otra area para reubicarse 11 4.4

Dinero y materiales 71 284

Materiales 22 8.8

Otra vivienda 43 17.2

Terreno . 4
' 100.0

' _ _ e o

Fuente: Trabajo de campo.
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PARTICIPACION EN ORGANIZACIONES

Se observa un bajo nivel de participaciéon de algunos afectados, respecto a las
organizaciones de la zona, cabe mencionar que las respuestas son multiples a la
pregunta de participacién y por afectado puede participar en mas de una
organizacién cercana a la zona de vivienda. La iglesia ocupa el primer lugar en
participacion (36.2%), seguido por los comedores populares (22.4%) y los
comités vecinales (17.2%). Cabe mencionar que de las 712 personas afectadas,

s6lo 58 participan en actividades comunitarias.

Cuadro 2.30. Organizaciones de Base.

PARTICIPACION EN ORGANIZACIONES DE BASE CANTIDAD

Comedoes populares 13 22.4
Club de madres 07 12.1
Vaso de leche 03 5.2
Club deportivo 02 34
Iglesia 21 36.2
Comités vecinales 10 17.2
Oftros 02 3.4

TOTAL , 1000

¥

Fuente: Trabajo de campo.

SITUACION Y DIAGNOSTICO LEGAL DE LOS PREDIOS AFECTADOS

El presente diagndstico legal corresponde, a los 143 predios identificados como
susceptibles de afectacion por encontrarse en el area de influencia de rodadura y
de derecho de via. De los 143 predios: 41 fueron identificados por el Estudio de
Impacto Ambiental del Expediente Técnico, 58 se identificaron en el Estudio
Inicial de Afectaciones y 44 predios en el Expediente Adicional de Afectaciones.

Esta sustentado en el estudio de tres aspectos: (i) la situacion registral del
predio, (ii) la titularidad del predio y (iii) el tiempo de posesién del afectado.

SITUACION REGISTRAL

La determinacion de a situacién registral, consiste en identificar aquellos predios
que, de forma total o parcial, se encuentran inscritos en el Registro de la
Propiedad Inmueble del lugar donde se ubica el predio. De los 143 predios
ubicados en el area de influencia, se encuentran inscritos 97 en Registros

Pdblicos, y 18 predios estan pendientes de inscripcion.
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Es muy importante que la mayoria de predios se encuentren inscritos en RR.PP,
esto debido a las labores del PETT, que con anticipacién regularizé la tenencia

de varios predios.

TITULARIDAD DEL PREDIO

La propiedad, es el derecho real que permite usar, disfrutar, disponer y
reivindicar un bien, se ejerce porque existe un titulo debidamente acreditado,
este titulo puede ser un contrato privado, un acto administrativo 0 una norma

legal que asi lo disponga.

Se han identificado 18 predios, cuyo Unico sustento legal, es un documento de
compra venta, entre el comprador y los propietarios legitimos.

Actualmente estos predios son particulares y no pertenecen a comunidades

campesinas, ni a propiedades del Estado.

POSESION

La posesion es un derecho real que abre la posibilidad de acceder a otros
derechos, el sistema legal de Perd, privilegia a quienes dan uso y explotacion
econdémica al bien. Por ello, muchos predios cuyos titulares se encuentran
debidamente inscritos en los RR. PP, no se identifican con los poseedores
actuales de los predios que por el transcurso del tiempo, pudieran accionar para
que, por prescripcion adquisitiva, se les declare propietario. De los datos
obtenidos en campo, se tiene que de los 143 predios: 9 son posesiones con

menos de 05 afios, y 19 tienen posesion por mas de 05 afios.

En el cuadro 2.31, se muestra el resumen de la situacion legal de los predios.

Cuadro 2.31. Situacién legal de los predios.

SITUACION DE LA PROPIEDAD CANTIDAD

Inscrito en registros publicos

Compra Venta del predio
Posesién menor de 05 afios

Posesién mayor de 05 afios
TOTAL

100.0

i

Fuente: Resumen extraido de los 03 estudios de afectaciones realizados durante la
obra (EIA, Estudio Inicial de Afectaciones y Estudio de Afectaciones Adicionales).
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CAPITULO 3.

PLAN INICIAL DE COMPENSACION Y
REASENTAMIENTO INVOLUNTARIO

El objetivo principal del presente capitulo, es dar a conocer lo que significé el

Primer Plan de Reasentamiento dado en la ejecucién del Sistema Vial Puente

Paucartambo - Oxapampa.

Se programé un Unico plan, que se implementd en dos etapas: i) Afectacion de

predios y ii) Plan de compensaciones por plantaciones afectadas.

La ejecucién de acciones de mejoramiento del Sistema Vial Puente Paucartambo
- Oxapampa, como toda obra vial, trajo algunas afectaciones negativas sobre la
poblacion que se hallan involucradas con el area influencia directa y mas atn
con el area de derecho via. Los predios comprometidos en las zonas de
afectacion pueden constituir activos tangibles y adicionalmente, proveer fuentes
de ingresos, por lo cual, el dano sobre ellos incidirian en la economia de sus

posesionarios y sus familias

Considerando los criterios de desarrollo sustentable y en coherencia al marco
legal nacional e internacional, se hace necesaria la implementacion de acciones
dirigidas a la correcciéon o minimizacién de los dafios a fin de conservar la actual

calidad de vida de la poblacién afectada o en el mejor de los casos elevarla.

Bajo dicho contexto, el Plan de Compensacién y Reasentamiento Involuntario
(PACRI) se dirige a establecer en detalle, las afectaciones que se produciran por
la liberalizacion del area de derecho de via del Proyecto, evaluando la tipologia
de los predios y la magnitud de dafios o pérdidas, para posteriormente plantear
las acciones de solucién especificas, todo lo cual, complementara las propuestas

dadas en el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto Vial en referencia.

Si bien el plan se realizé con la finalidad de recuperar y mejorar el nivel de vida,

éste no puede escapar a algunos desaciertos hallados en su elaboraciéon y en la
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etapa de seguimiento. Este punto es presentado en la Ultima parte del presente

capitulo,

En el Perq, se ha iniciado la presentacién del PACRI, de manera obligatoria para

obtener la viabilidad de las obras viales, que se pretendan ejecutar.

El monto final presupuestado para el Primer PACRI elaborado para el presente
proyecto, ascendi6 a la suma de S/. 1°251,141.54 (Un millén doscientos cincuenta
y un mil ciento cuarenta y uno con 54/100 nuevos soles), monto importante si se
compara con otros programas de reasentamientos involuntarios realizados para

diferentes proyectos, estas comparaciones se aprecian en el cuadro 3.1.

Cuadro 3.1. Presupuestos para programas PACRI en varios proyectos.

ELABORAC]JON DEL PACRI

PROYECTO
‘PRESUPUESTO (S1.)
1 IIRSA Sur . 5,024,596.00 2006
2 | IIRSA Norte 3,071,552.00 2006
3 | Carretera Alto Chicama (callacuyan) - Huamachuco 2,101,607.00 2006
4 | Corredor Vial Amazonas Norle 1,400,032.00 2007
5 | Carretera Puente Paucartambo - Oxapampa 1.251,141.54 2006
6 | Carretera Huarmey - Huamba Baja Km 04000 - Km 414240 446,158.00 2007
7 | Carretera Casma - Huaraz 389,206.00 2007
8 | Carretera Patahuasi - Yauri — Sicuani, Tramo: Espinar — Et Descanso 363,459.94 2006
9 | Carretera Ingenio Chachapoyas. Tramo km. 0+000 al km. 17+000 300,000.00 2008
10| Carretera Abra Malaga - Alfamayo. Tramo Abra Mélaga - Carrizales 166,342.00 2006
11} Carretera Tarapolo Juanjui. Tramo Km- 344000 - Km. 58+000 130,000.00 2006
12 | Carretera El Reposo - Sarameriza. Tramo El Reposo - Durdn 119,096.00 2006
13| Carretera Tarapoto - Juanjui. Tramo Km.70+000 al Km, 131+000 100,000.00 2007
14 | Carretera Abra Malaga - Alfamayo. Tramo Carrizales - Alfamayo 84,135.00 2006
15| Carretera Ingenio - Chachapoyas. Tramo Km, 17+000 - Km. 39+000 50,000.00 2006
16 | Carretera Tingo Maria . Aguaytia 5,132.00 2006

Fuente: Pagina Web PROVIAS NACIONAL. Ejecuciones presupuestales 2006 - 2008.

Se puede observar en el cuadro anterior, que el sistema vial Puente
Paucartambo - Oxapampa se encuentra entre los 5 primeros presupuestos de
mayor costo social, siendo superado sélo por sistemas viales de importancia
nacional como la Carretera Interoceanica y el Corredor Vial Amazonas Norte que

inicia su recorrido desde Piura.

Por su longitud (44.2 Km.), la carretera en estudio es sélo comparable con el
sistema vial Alto Chicama - Huamachuco (37.4 Km.), debido a que el PACRI de
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este Ultimo, afecta muchas mas localidades presentando mayor numero de

programas sociales.

AFECTACION DE PREDIOS E INMUEBLES - REASENTAMIENTO
INVOLUNTARIO Y COMPENSACION ECONOMICA, REUBICACION DE LAS
LINEAS DE CONDUCCION DE AGUA POTABLE Y REUBICACION DE
POSTES DE LA RED ELECTRICA. ETAPA INICIAL.

En el capitulo anterior, sobre el aspecto socio econémico en el area de
ejecucion, se identificé la cantidad de predios afectados dentro y fuera del

derecho de via.

Esta etapa inicial de afectaciones consideré aquellos predios ubicados dentro del
derecho de via, pero observa que en el futuro se generaran nuevas afectaciones

sobre predios que se encuentran localizados fuera del derecho de via.

Las afectaciones identificadas no sélo afectaron las estructuras fisicas de los
predios, también se vieron afectadas las actividades econdmicas. Las
consecuencias de las labores en ejecucion modificaron el ritmo de vida de los

pobladores.

Este Plan de Afectaciones, fue el primer paso para minimizar los dafios
ocasionados por la construccién del sistema vial. El equipo de trabajo previé
futuras afectaciones, que fueron identificadas durante el proceso de monitoreo e

implementacién del Plan.

Sera en el proximo capitulo, donde se identifiquen las verdaderas afectaciones
causadas tras el término de las obras.

ANTECEDENTES

“La carretera puente Paucartambo — Oxapampa, fue uno de los proyectos
prioritarios para CESPPASCO, por tanto fue de interés del Gobierno Regional y
los gobiernos locales del area de influencia. A fin de obtener la viabilidad del
proyecto y convocar a licitacién publica la ejecucion de la obra, se suscribe el
Convenio N° 008-2003-MTC/20 entre PROVIAS NACIONAL y PROVIAS
DEPARTAMENTAL recayendo en este ultimo la adecuacién y actualizacion de

los estudios.
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Bajo esta consideracion el grupo encargado de efectuar el proceso de
saneamiento fisico legal en sus diferentes especialidades, ha elaborado el
expediente técnico denominado “Saneamiento fisico legal de la rehabilitacién y
mejoramiento de la carretera puente Paucartambo - Oxapampa®, producto del
proceso constructivo, en lo que se refiere a la afectacién de predios e inmuebles,
infraestructuras de servicios publicos como son: la red eléctrica y lineas de

conduccién de agua potable”."

OBJETIVOS

Disponer del area necesaria para la ejecucién de las obras de la carretera
puente Paucartambo — Oxapampa

Mejorar las condiciones de vida de la poblaciéon afectada y preservar sus
condiciones socio econdmicas.

Viabilizar la ejecucién de las obras.

Realizar un proceso trénsparente y consensual.
Reestablecer la infraestructura complementaria afectada.
Elevar el nivel de desarrollo humano de los afectados.
Satisfacer los requerimientos de la poblacién afectada.

Implementar alternativas econémicas de compensacion.

IDENTIFICACION DE AFECTACIONES

Los trabajos de ampliacion de la plataforma se dieron casi en la totalidad de la
longitud de la nueva via, esto quiere decir, que se tuvieron que realizar muchos
trabajos de corte en los taludes, afectando muchas poblaciones aledafias. No
s6lo se afectaron viviendas, sino ademas, sistemas de abastecimiento de agua
potable, postes de conduccion de energia eléctrica y muchos terrenos de cultivos
en las laderas de los cerros donde se localizaron los trabajos de corte de
material.

En este sentido, se identificaron las siguientes afectaciones:

13 PROVIAS DEPARTAMENTAL, Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario,
compensacion econdmica, reubicacion de postes y cajas de energia eléctrica, MTC, Lima, 2006.
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“Reubicar y reconstruir 42 viviendas afectadas lejos del area de intervencion

directa de la nueva via.

Reubicar y mejorar las lineas de conduccién de agua potable fuera del area de

intervencion directa de la nueva via.

Reubicar la cantidad de 72 postes de la red eléctrica afectados por la ejecucion
de la rehabilitacion y mejoramiento de la carretera puente Paucartambo —
Oxapampa.

Indemnizar econémicamente por los terrenos de cultivo, las plantaciones,

frutales y 21.55 Has. de terrenos de cultivo afectados por la nueva via”."

AFECTACION DE PREDIOS E INMUEBLES

Este punto localizé afectaciones directas en viviendas que se encuentran dentro
del derecho de via y otras que se afectaron por los trabajos de corte de talud

principalmente.

Ademas de contemplar afectaciones en la estructura total de la vivienda, también
se presentaron casos en las cuales se afectaban acometidas de luz, cercos
perimétricos y tendales para el secado de café; dichos tendales consisten en una
losa de concreto, generalmente rectangular.

Como se mostré en el capitulo anterior las viviendas son en su mayoria de
madera, y muy pocas de material noble. De las 42 viviendas afectadas, sélo 6
viviendas son de material noble.

En esta zona se ha considerado viviendas de “material noble” a viviendas con
muros y tabiquerias de ladrillo o bloques de concreto, puertas y ventanas de
fierro o madera; y que por condiciones climaticas las coberturas (techos)
presentan calaminas y un sistema estructural compuesto por tijerales de madera.

Este tipo de coberturas se generaliza para las viviendas de material noble y para
las viviendas de madera.

En el cuadro 3.2, se puede apreciar que las viviendas afectadas se distribuyen a
lo largo de toda la carretera, siendo la localidad de Mesapata la que presenta
mayor nimero de viviendas afectadas.

14 PROVIAS DEPARTAMENTAL, Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario,
compensacion econémica, reubicacion de postes y cajas de energia eléctrica, MTC, Lima, 2006.
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Cuadro 3.2. Relacién de personas con predios e inmuebles afectados.

OBSERVACION

PROG. APELLIDOS Y NOMBRES

AFECTACION MATERIAL SECTOR

1 00+00 1 STO ORRES, NIKITA RICHARSON Vivienda Noble Paucartambo
2 | 00+150 1 ESUS ORTIZ Vivienda Noble Paucartambo -
3 | 044845 | D |TORRES RIVERA, ALICIA BERTA Vivienda Madera Sogormo
4 | 04+860 | D |AGUIRRE CASTILLO HEBER Vivienda Ladrillo Sogormo
5 | 04+910 | D [SANTIBANEZ SANTOS, MARIA ESTHER Vivienda Madera Sogormo
6 | 04+840 | D |FLORES AQUILA, LAURA Tendal Concreto Sogormo
7 { 04+960 | D |ABENDANO TAYPE JUANA Vivienda Noble Sogormo
8 | 10+200 | D |CALLE GOMEZ, TEODORO Vivienda Tendal Churumazu
9 | 12+120 D [PACHECO BARRIGA, VICTOR MANUEL Vivienda Madera Churumazu y
10| 12+750 | D |CARGUAS RAMOS, VICENTE Vivienda Madera Churumazu J
11| 12+765 | D [MEZA YSAIS, JULIAN RICARDO Vivienda Madera Churumazu :
12| 12+780 | D [ILISCANO GARCIA, DAVELA FORTUNATA  Vivienda Madera Churumazu
13| 124820 | D {ILISCANQ GARCIA, DAVELA FORTUNATA  Vivienda Madera Churumazu
14 { 154990 | D |CARMONA RODRIGUEZ OSWALDO Tendal Concreto Mesapata
15| 16+040 | D |BRICENO DE MORALES, CARLOTA Vivienda Madera Mesapata
16 | 17+440 1 {MORCCOLLA HUARCAYA, CARMEN Vivienda Noble Mesapata
17 | 17+450 | IMORCCOLLA HUARCAYA, CARMEN Vivienda Madera Mesapata ‘
18| 17+800 | D |HUARCAYA DURAN, MARCELO Vivienda Madera Mesapata
19 17+810 I |ARAGON MONTES, ELSA MARIA Vivienda Noble Mesapata
20| 17+840 1 {ARAGON MONTES, ELSA MARIA Vivienda Madera Mesapata
21| 184200 | D {HUARCAYA LOPEZ, ARMANDO Vivienda Madera Mesapata
22 ] 18+410 | D |MINA HUARCAYA CATALINA Vivienda Madera Mesapata :
23{ 21+100 | D |PITOY ALFARO, VICENTE Vivienda Madera Rio Pisco i
24 | 22+825 | D |DEMETRIO TORO CHAVARRIA Vivienda Madera Rio Pisco
25| 22+840 | D |DEMETRIO TORO CHAVARRIA Vivienda Madera Rio Pisco :
26| 22+870 D |[MAURO TORO MUNOZ Vivienda Madera Rio Pisco
27 | 23+720 | D {CCERHUAYO SANTOYO, JOSE Vivienda Madera Rio Pisco
28| 23+750 | D |[CUESTA PEDROSA, CLEOPATRA JUDIT Vivienda Madera Q. Colorada
233 24+075 | D {PEDRO MATEO DOMINGUEZ Vivienda Noble Q. Colorada
30| 24+090 | D |MATEO GOMEZ, ROCIO GLADIS Vivienda Madera Q. Colorada
31| 24+110 | D [MATEO DOMINGUEZ, MARTHA Vivienda Madera Q. Colorada
32) 27+190 D [CANTALICIO CARDENAS, MATILDE Vivienda Madera Tambo Pituca
33| 27+480 | D {SALVATIERRA ANYOSA , FELICITAS Vivienda Madera Tambo Pituca
34 27+515 | D |CARVAJAL OSORIO, OLINDA Vivienda Madera Tambo Pituca
35{ 28+670 | D |CASTRO JULCA, NESTOR Vivienda Madera Tambo Maria |
36| 28+720 | D |CASTRO JULCA, NESTOR Vivienda Madera Tambo Maria ’
37 ] 29+640 | D |LISADO OSORIO GREGORIO Vivienda Madera La Cafiera
38| 30+700 | |ESPINOZA HERRERA ENRIQUETA Vivienda Madera La Cafiera .
39 304705 | | |SANTIAGO PIRISHINCO MARINA Vivienda Madera La Canera B
40 | 30+770 1 |RAMOS SIMON MAURA Vivienda Madera La Cariera
41| 30+800 1 |NIETO CABRERA FIDEL Vivienda Madera La Cafiera
42} 404090 | D |[LORENZO LOAYZA CARDENAS Vivienda Madera Llamaquizu

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacion

economica, reubicacién de postes y cajas de energia eléctrica.
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Foto 3.1:
Afectacion de vivienda
de concreto.

Km. 19+500
Localidad de Alto
Mesapata.

La futura ejecucién del
muro afecta los cimientos
de la vivienda.

B. REUBICACION Y MEJORAMIENTO DE LINEAS DE CONDUCCION DE AGUA
POTABLE

Referente a estos tipos de trabajos, se identificaron tres localidades que serian
afectados por la reubicacion de las lineas de agua.

Las localidades afectadas fueron las siguientes:

Localidad de Sogormo: Sector del Km. 3+000 al Km. 7+500.
Localidad de Mesapata: Sector del Km. 14+000 al Km. 19+000.
Localidad de Cantariz(: Sector del Km. 34+000 at Km. 37+000.
Localidad de Llamaquizu: Sector del Km. 37+000 al Km. 41+300.
Localidad de Mirafiores: Sector del Km. 42+000 al Km. 44+000.

En el caso de los dos primeros sectores, las afectaciones se originaron a causa
de las excavaciones en las laderas de los cerros aledafios a la plataforma, tras
encontrar tuberias enterradas a los costados de la plataforma existente. La
construccion de estructuras de cruce como las alcantarillas también influy6 en la

reubicacion de estas tuberias de abastecimiento de agua.

En total se afectaron 144 puntos, ubicados en estas cinco localidades. Entre las
principales estructuras afectadas tenemos 122 conexiones domiciliarias, 4 piletas
publicas, 1 caja para valvulas, 17 cruces de carreteras con tuberia PVC, 2870
mi. de tuberia PVC para abastecimiento de agua, 5 reservorios provisionales de
bloques de concreto utilizados para el almacenamiento de agua y algunos
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metros de canales rectangulares utilizados para irrigacion de unos campos de

cultivos.

En el cuadro 3.3 se ha sectorizado las afectaciones por localidad y el tipo de

afectacion.

Cuadro 3.3. Resumen de puntos afectados en las lineas de agua existentes.

LOCALIDAD TUBERIA (ml) CAJAS PARA | CONEXIONES PILETAS
MATRIZ CRUCE VALVULAS |DOMICILIARIAS| PUBLICAS
Puente Paucartambo 120 10 9 1
Sogormo 1220 20 13 2
Mesapata 750 115 1 26 1
Cantarizd 145 10 6
Llamaquiz( 20 18
Miraflores 430 30 50

| TOTALES -

2665, - 205 1 122 - 4
1 . e e R T o 3 B 7 i P i

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacion

economica, reubicacion de postes y cajas de energia eléctrica.

REUBICACION DE POSTES DE LA RED ELECTRICA

En este caso se identificaron varios postes de alumbrado publico y de
transmisiéon que se encontraron dentro del derecho de via, siendo necesario su

reubicacion.

También se identificaron postes fuera del derecho de via, cuya funcionabilidad
se veria comprometida con los trabajos de excavacion de material en taludes de
corte, afectando la cimentacién de los postes ubicados en las partes altas de las
laderas de los cerros.

El material predominante en los postes fue la madera, sélo 10 postes eran de
concreto, y las acometidas de luz a demoler, presentaba ladrillos y cemento en

su construccion.

Asimismo, existia una caseta de transmision con su respectiva antena
parabdlica, que debié ser reubicada para dar continuidad a los trabajos del
Contratista. Dicha estacién se ubicaba en la Localidad de Mesapata.

En el cuadro 3.4, se sectoriza la cantidad de postes a reubicarse.
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Cuadro 3.4. Cantidad de postes a reubicarse.

°
. : LOCALIDAD Pg S?ES

0+000 3+000 Puente Paucartambo 08
3+000 7+500 Sogormo ' 07
7+500 14+000 Churumazi 18
14+000 20+000 Mesapata 13
20+000 22+500 Rio Pisco -—

-22+500 25+000 Quebrada Colorada - ,

25+000 28+250 | Tambo Pituca 11 ’
28+250 30+400 Tambo Maria 02
30+400 34+000 La Cafnera 09
34+000 37+000 Cantarizu -
37+000 41+300 Llamaquizu 04
41+300 44+177 Miraflores -
TOTAL DE POSTES REUBICADOS 2

[ T, i i -

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacion

economica, reubicacion de postes y cajas de energia eléctrica.

D. AFECTACION DE PLANTACIONES FRUTALES Y TERRENOS DE CULTIVO.

La construccion de la nueva via, no sélo afecté viviendas e instalaciones

publicas, sino muchos terrenos de cultivo, frutales y plantaciones.

La ubicacién de los terrenos de cuitivo fue generalmente en las laderas de los
cerros donde se localizaron los trabajos de excavaciones, siendo el principal

factor que originaba este tipo de afectaciones.
Ademas existieron otros factores, como son:

» El uso de depédsitos de materiales excedentes: el arrojo de materiales
excedentes y contaminados, cambiaban la composiciéon de los suelos usados
para agricultura, como consecuencia, se producia la muerte de varias
plantaciones en proceso de crecimiento y produccién, a la vez que los suelos se

convertian en inutilizables.’

» Descargas de aguas de las alcantarillas: la construccibn de nuevas
alcantarillas donde antes no existian, generd nuevos cauces de aguas,
produciendo inundaciones en las partes llanas, sobresaturando los suelos de

produccion agricola.

Investigacién del Impacto Social Econémico de las Afectaciones Flsicas 83
del Sistema Vial Puente Paucartambo — Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 3. Plan Inicial de Compensacion y
Facuiltad de Ingenieria Civil Reasentamiento Involuntario

Derrumbes: la ocurrencia de deslizamientos, son sucesos inevitables, las
acciones que se toman para contrarrestar estos sucesos solo disminuyen sus
efectos, pero no detienen sus efectos destructivos. Los derrumbes se producen
por acciones naturales y por malos procesos constructivos en los trabajos de

excavaciones.

La mayoria de las plantaciones afectadas consistieron en paltos y cafetales, esto
hace suponer que estos cultivos son la principal fuente de ingresos de los

afectados.

Ademas de estos cultivos existen otras especies como son las naranjas,
mangos, tanyarinas, caimitos, platanos y en menor proporcion otras especies
que se desarrollan en climas tropicales. Cabe mencionar que existen muchas
areas de reforestacion ubicados principalmente en los Km.8, Km.19 y del Km.40
al Km.44, compuestos por cipreses, eucaliptos y pinos.

Los terrenos de cultivo presentan una topografia accidentada, con pendientes
que fluctian entre 30% a 70%, por estar ubicadas en laderas a ambos lados de
la plataforma.

La tecnologia empleada es intermedia, no existiendo maquinarias de produccion
masiva. La extraccion de los frutales se hace de manera manual y por el
propietario, con ayuda de una cuadrilla de trabajo, que empaquetan la
produccién en cajones de madera, para su posterior comercializacién que tiene

como destinos principales las ciudades de La Merced, Tarma y Lima.

Se han identificado en total 30 propietarios que sufrieron afectaciones en sus

terrenos de cultivo y plantaciones, esto se muestra en el cuadro 3.5.

En las siguientes fotografias, apreciaremos unos ejemplos de afectaciones

durante la ejecucion de la obra.
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Foto 3.2:

Afectacion fisica por
obras de ejecucion —
excavaciones.

Afectacion a terreno de
cultivo por excavaciones
de laderas.

Foto 3.3:

Afectacion fisica por
obras de ejecucion —
DME.

Afectacion a terreno de
cultivo por colocacién de
excedentes de corte.

Foto 3.4:
Afectacion por
descargas de
alcantarillas.

La descarga produce
erosiones e
inundamientos en los
terrenos de cultivo.
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Cuadro 3.5. Relacion de propietarios con terrenos de cultivo afectados.

DOCUMENTOS

PROPIETARIO UB";(A“:’ IoN E——
B AFECTAGION ‘8
1 MAOLI VDA. DE NOLI Olga D 02+645 al 02+900 31135 PLANTACION
2 ORTIZ HUACACHI, Miguel D 03+565a103+780  Noconciia  PLANTACION
3 SALAZAR MANSISIDOR, Erminia Rafaela D 04+455 al 04+700 32570 PLANTACION
4 SALAZAR LUCEN, Anegelica Isabel D 04+700 al 04+800 32571 PLANTACION
5  GUISADO GALDOS, Faustino D 05+445 al 05+585 34104 PLANTACION
6 HUAMANI HUARHUAN, Segundina D 09+920al 10+275 30872 PLANTACION
7 LEYVA RAMIREZ Lucio D 10+600 al 10+760 30983 PLANTACION
8  QUISPE CAJAHUANCA Crisostomo D 104780 al 114350 300601 _ PLANTACION
9 YAURI CHOCCE Emiterio D 114440 al 11+500 308536 PLANTACION
10 CCARHUAS RAMOS Vicente D 11+545a111+830  Contraloclv _ PLANTACION
11 ARAGON MONTES Eisa Maria 1 12+820 a! 12+950 34250 PLANTACION
12 HUARCAYA LOPEZ Santosa Dominga D 144520 al 14+635 30801 PLANTACION
13 PALOMINO FLORES Antonio Emiliano D 144917 al 15+240 079 PLANTACION
14 HUNCANQUI DE SALAZAR Margarita D 15+250 al 15+440 30778 PLANTACION
15 FLORES GONZALES Julia Lorenza D 15+470 al 15+710 30774 PLANTACION
16 FARAON OSIRIS, Moale Abel ! 16+135 al 16+160 30750 PLANTACION
17 MOALI PARDAVE, Cesar { 16+160 al 16+260 30761 PLANTACION
18 HUARCAYA LOPEZ Armando { 164650 al 164770 30788 PLANTACION
19 ARAGON MONTES Elsa Maria i 16+700 al 16+840 34250 PLANTACION
20 MORCOLLA HUARCAYA Carmen | 16+868 al 174145 034254 _ PLANTACION
21 MONTES POLO Valentina D 17+420 al 174760 30806 PLANTACION
22 HUARCAYA DURAND Marcelo D 17+760 al 17+840 30807 PLANTACION
23 HUARCAYA LOPEZ Santosa Aurelia D 17+840 al 174940 FALTA PLANTACION
24 CASERES RODAS, Moises D 17+990 al 18+150 30755 PLANTACION
25 HUARCAYA LOPEZ, Armando D 18+150 al 18+200 30756 PLANTACION
26 RODAS SALAZAR, Marcosa Flor D 18+200 al 18+325 30757 PLANTACION
27 MINA HUARCAYA, Catalina D 18+325al 18+510 30758 PLANTACION
28 CRESPO ROJAS, Esteban D 18+660 al 18+790 32399 PLANTACION
29 CRESPO ROJAS, Blas D 19+050 al 19+185 32394 PLANTACION
30 CASTRO SANTOS, Juan D 19+545 al 19+610 FALTA PLANTACION
31 CRESPO ROJAS, Emilio D 18+800 a 19+060 34098 PLANTACION
32 CASTRO LOBATON, Edlemira D 19+190 al 19+380 FALTA PLANTACION
33 CASTRO VARGAS, Urbano D 19+380 & 19+450 070 PLANTACION
34 RODAS SALAZAR, Marcosa Flor D 20+320 al 20+800 041 PLANTACION
35 CRESPO GALLEGOS, Fortunata D 204810 al 21+000 068 PLANTACION
36 HUAMANI GOMEZ, Victoria D 214760 al 22+345 30726 PLANTACION
37 TORO MUROZ, Mauro D 22+613 al 22+683 106 PLANTACION
38 TORO CHAVARRIA, Demetriio D 22+683 al 224870 019 PLANTACION
39 TORO MURNOZ, Mauro D 22+870 al 23+055 017 TERRENO
40 CCERHUAYO SANTOYO Jose D 24+760 Posesién  PLANTACION
41 MATEO DOMINGUEZ Marta D 25+110 012 PLANTACION
42 CANTALICIO CARDENAS Matilde D 27+190 Posesién  PLANTACION
43 ESCANDON ROSAS Julian D 27+310 al 27+380 FALTA PLANTACION
44 SALVATIERRA ANYOSA Felicitas D 27+385a127+480 _ Coniratocly  PLANTACION
45 CARVAJAL OSORIO Olinda Emilia D 27+615 030676  PLANTACION
46 COLORADO GRIJALBA Consuelo Pilar D 27+520 al 27+560 030866  PLANTACION
47 YURIVILCA BERAUN Paula D 27+270 al 28+270 034355 PLANTACION
48 GARCIA JARA Carlos 7 29+800 al 31+080 30614 PLANTACION

-

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacion
econémica, reubicacién de postes y cajas de energia elécfrica.
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UBICACION DE LAS AFECTACIONES

En el Anexo B se ubican todas las afectaciones fisicas programadas y

adicionales.

Se observa que la mayor densidad de afectaciones se ubica en la localidad de
Mesapata, esta situacion ha permitido una mayor organizacion de sus
pobladores respecto a otras localidades y los terrenos de cultivo afectados se

encuentran distribuidos a lo largo de toda la carretera. Ver cuadro 3.5.

Ademas, se puede apreciar que los postes de energia eléctrica se ubican

generalmente, en zonas con mayor densidad de viviendas.

SOLUCIONES ADOPTADAS

La alternativa seleccionada para el caso de las viviendas fue construir médulos
de viviendas nuevas y en algunos casos reubicar utilizando los mismos

materiales y reemplazando los que estén deteriorados.

Por lo general las viviendas fueron de forma rectangular y presentaron

dimensiones variables como son: 6.0 x5.0my 5.0 mx4.0 m.

Se reubicaron y construyeron 33 viviendas de madera, 7 viviendas de material

noble y 2 tendales de concreto.

La cimentacién de las viviendas fue del tipo cimiento corrido con concreto
ciclépeo, el sobrecimiento con bloques de concreto y el piso recubierto con
cemento pulido de espesor de 2” como minimo.

La cobertura presentd calamina en el recubrimiento y estructuras de soporte
conformadas por tijerales de madera.

La construccion de viviendas no sélo consider6 la construccion de las estructuras
muros, puertas y ventanas, sino ademas se incluy6 las instalaciones eléctricas y

el pintado de las paredes exteriores.

En la figura 3.1, se muestra el médulo de vivienda que se ejecutd en obra:
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Figura 3.1. Mddulo Tipico de vivienda
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Corte y elevacion

En los casos de infraestructura publica, la alternativa planteada fue reconstruir y
reubicar la infraestructura afectada, de tal manera que luego de realizados los

trabajos, esta tuviese la misma operatividad y funcionamiento.

Mejorar las condiciones iniciales de la infraestructura a rehabilitar, fue el principio
adoptado por este plan. En algunos casos la reubicacion de estructuras implicé
el empleo de materiales nuevos, debido a la antigiiedad de las instalaciones
anteriores, como era el caso de algunos postes de energia eléctrica, reservorios

de agua y tuberias PVC.
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Las labores de reubicacion de la red de agua potable, asi como los trabajos de.
instalaciéon de nuevas tuberias, implicaron ademas la reconstruccion de cajas de

valvulas existentes asi como las de conexiones domiciliarias.

El plan realiz6 mayores conexiones domiciliarias respecto a las conexiones
realmente afectadas, aprovechando la reubicacién de las lineas de agua, con el
proposito de que los trabajos beneficien a todos los pobladores de lugares con

alta densidad de viviendas.

Entre los trabajos a realizar se planted la ejecucion de 3475 ml. de tuberias, 6
cajas para valvulas, 4 piletas publicas y 158 conexiones domiciliarias, como se

puede apreciar en el cuadro 3.6.

Cuadro 3.6. Resumen de los trabajos efectuados por reubicacion y

mejoramiento de las lineas de conduccién de agua.

LOCALIDAD TUBERIA (ml) CAJAS PARA | CONEXIONES | PILETAS
MATRIZ CRUCE VALVULAS |DOMICILIARIAS| PUBLICAS
Puente Paucartambo 160 10 1 15
Sogormo 1390 40 2 23 2
Mesapata 900 180 2 38 1
Cantarizi 200 10
Liamaquiza 24
Miraflores 450 145 1 48

| Total R 31000 375 .6 . - 158 -~ 4 .

Fuente: Elaboracién propia, segun la evaluacion ex - post.

Respecto a los trabajos de reubicacién de postes de energia eléctrica, se planted
reemplazar 58 postes de madera por postes de concreto, debido a presentar
deficiencias estructurales o por la antigliedad de su instalacion.

Los 24 postes restantes presentaban buenas condiciones para su uso,

procediéndose sélo a su reubicacion.

Asimismo, con el objetivo de mejorar el nivel de vida, se ejecutaron 56
acometidas domiciliarias, que constaban de un murete de ladrillo, acompafiado
de Ia caja de medidor de luz y accesorios. Cabe mencionar que inicialmente, no

existian acometidas en las viviendas que fueron beneficiadas.

Por dltimo se realizaron los trabajos para la reubicacion y reconstruccion de la
caseta de transmisiéon, que incluyé la reubicacion de la antena parabdlica

existente.
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En cuanto a las afectaciones en los terrenos de cultivos, el equipo de trabajo
realiz6 las coordinaciones correspondientes con el PETT, INRENA y CONATA,
para realizar las tasaciones de los predios y poder determinar el valor comercial

que se vieron plasmados en el presupuesto correspondiente.

También se reconocieron los gastos en cuanto a tramites legales se refiere,
como son los gastos para los peritajes realizados por CONATA, la titulacién de
predios frente al PETT y la inscripciéon en Registros Publicos.

En las siguientes fotografias, podemos. ilustrarnos, acerca de los procesos de
conciliacion con los afectados y la identificaciéon de afectaciones.

Foto 3.5:

Proceso de
conciliacion con los
afectados.

Comunicacién que
existioé durante el
proceso de identificacion
de afectaciones.

Foto 3.6:
Identificacién de daiios.

Proceso de inspeccién in
situ para determinar la
magnitud de los dafios.
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VALORIZACION DE LAS AFECTACIONES

En este punto se describiran todos los costos por afectaciones considerados en
el Expediente inicial para el Plan de Reasentamiento Involuntario vy

Compensaciones Economicas.

El presupuesto por afectacidbn de predios y inmuebles — reasentamiento
involuntario, compensaciéon econémica, reubicacion de postes y cajas de energia
eléctrica, asciende a la suma de S/. 1°251,141.54 (Un millén doscientos
cincuenta y un mil ciento cuarenta y uno con 54/100 nuevos soles), el cual
incluye costos directos y gastos generales, con precios referenciales al mes de
Abril del 2006.

El presupuesto esta conformado por cuatro (04) sub presupuestos, que han sido

elaborados segun la naturaleza de las afectaciones, como se indica:

Afectacion de predios e inmuebles, en el que se consideran la construccion de
viviendas afectadas que se encuentran a lo largo de todo el trazo de la carretera

a rehabilitar.

Reubicaciéon y mejoramiento de la linea de conduccién de agua, incluyen la
reubicacion de la red matriz de agua, que incluye asimismo construcciéon de
cajas de valvulas, colocacién de acometidas domiciliarias y construccion de

piletas publicas.

Reubicacion de postes de la red eléctrica, en el que se incluyen los trabajos
de reubicacién de postes ya sea de media tensién o de la red secundaria por

encontrarse en el derecho de via de la carretera.

Indemnizaciones y compensaciones, en este sub presupuesto se ha
considerado los pagos por indemnizaciones de arboles frutales en su mayor
parte afectados. Se considera asimismo indemnizaciones por terrenos afectados,

asi como, los gastos de su tasacioén y tramites legales correspondientes.

En los cuadros del 3.7 al 3.12, se detallan todos los presupuestos considerados
en el Expediente de primeras afectaciones.

En cuanto al flete de materiales, el Expediente recomendé que el origen de los

materiales fuese las ciudades de La Merced y Lima.
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Cuadro 3.7. Sub presupuesto por afectaciones de predios e inmuebles.

PARCIAL

DESCRIPCION

| 010000 TRABAJOS PRELIMINARES = - _ 13549680
010100  LIMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 98374}
01.0200  TRAZOY REPLANTEO m2 237336 131 3,109.10
010300  DEMOLICION DE MUROS Y ELIMINAGION DE MAT. DEMOLIDO m3 2552 1548 395.05)"
010400  DESMONTAJE DE VIVIENDA DE MADERA m2 535.33 215 115096}
010500  DESMONTAJE Y MONTAJE DE VIVIENDA DF MADERA m2 269.35 2937 791081}

| 020000 -MOVIMENTODETERRAS = . .~ . .. o oo 1536386k
020100  REFINE, NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO m2 23533 171 4024258
020200  EXCAVACION DE ZANJA PARA CIMIENTOS HASTA H= 1m m3 24269 1392 337824}
020300  EXCAVACIONDE HOYOS PARA FIJACION DE POSTES m3 1049 2436 25554
020400  RELLENO COMPACTADO DE TERRENO C/ MATERIAL PROPIO m 1226 18.89 23159}
02.0500 ACARREO MATERIAL EXCEDENTE HASTA 30.00 M m3 329.12 10.37 341297
020600  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE DE EXCAVACION m 329.12 892 293575

020700 PISODE TIERRA COMPACTADA m2 500.23 225 1.325.52f

{" 030000 - ESTRUCTURASDEMADERAY COBERTURAS. *. v S R 16307384
030100  POSTE O VIGA DE MADERA DE 4x4" m 132420 17,221.84}
030200  POSTES O VIGA DE MADERADE 4" x 3" m 387820 1411 5704832}
030300  POSTE O VIGA DE MADERA DE 4° x2° m 78 566 4402.35];
03.0400  POSTE DE MADERA DE 8°x8° m 645 an 3083361
030500  VIGA O POSTES DE MADERA DE 6" x4 m 237 20.12 476844
030500  VIGAQPOSTES DE MADERA DE 5°x4" m 1583 1657 2623031,
030700  VIGUETAS DE AMARRE DE 2’ m 1938 2.78 538764,
030800  PISODE MADERA MACHIEMBRADA m2 17.76 3847 677.90
030000  PISOCON TABLAS DE MADERA =1 m2 101.56 2763 2806.10]
031000  PAREDES DE MADERA MACHIEMBRADA m2 £5.63 817 251273}
031100  PAREDES DE TASLAS DE MADERA e=1" m2 144178 2687 38740631
031200  CIELORASOCON TRIPLAY LUPUNA &x8x4 MM m2 136.54 1207 1743620
034300  BARANDA DE MADERA PARA BALCON m2 7 8001 56007 4

m2

03.1400  COBERTURA DE CALAMINA GALVANIZADA 1.348.67 1964 2649181}
[ - 040000 OBRASDECONCRETQ ™ ~ & =~ ~% '™ ~:= 7 = <o o Cer T eharez]

04.01.00 CONCRETO CICLOPEO 1:10 +30% P.M. m3 125.79 162.94 20,496.22
04.02.00 CONCRETO fc=100 kglcm2 m3 1.58 183.69 29023
04.03.00 ACEROQ fy=4200 kg/cm2 GRADO 60 kg 24153 35 8453.55 g
04.04.00 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO m2 462.87 1558 721151
040500  CONCRETOCICLOPEO 1:8+30% PM m3 15.76 15426 2431144,
040600  CONCRETO(fc=175kg/om2 m3 19.17 27506 5.272.86|"
04.07.00 CONCRETO{°¢=210 kgfem2 m3 4.85 300.76 1,458.69
04.08.00 TECHO ALIGERADOE =020 M m2 74.62 68.66 5123415
040900  JUNTAS DE DILATACION ASFALTICAS m 17 33 1.13444]
04.1000  MURETE PARA MEDIDOR DE LUZ u 3 198.91 457493}
{0 050000 MUROSYTABIQUERIA.. . . e et 0T Ll e
05.01.00 MURO DE BLOQUE HUECO DE CONCRETO £-20 em m2 2374
[ 060000 REVOGQUESERLUCIDOS . o . SRR
06.01.00 TARRAJEQ CON CEMENTO Y ARENA m2 10.93 7.857.80 :
06.02.00 VEREDA DE CONCRETO DE 4" + SARDINEL, PASTA 1.5CM. m2 28 35.77 1.001.56{
06.03.00 PISODE 4° CONCRETO 1:10 m2 788.84 25.27 19.933.99 ‘,f:
06.04.00 PISODE 3" CONCRETO 1:10 m2 691.22 20.06 13,865.87
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DESCRIPCION u, PARCIAL

{ 070000 CARPINTERADEMADERA = S e RN I T
07.01.00  PUERTA MADERA TORNILLO O SIMILAR e=1 113° m2 84.78 752 637546
070200 VENTANA DE MADERA TORNILLO O SIMILARE = { 14" m2 31.28 7285 228188} -

| 680000 CERRAJERA 0 T o o LT 476354/
080100  BISAGRA CAPUCHINA u 156 1328 207324
080200 _ CERRADURAPARA PUERTA PRINCIPAL 02 GoLPES u 57 472 269040

| 030000 PINTURA - | P R T 4883431
090100  PINTURA ESMALTE EN CARPINTERIA DE MADERA m2 2104 624 144169
03.0200  PINTURA EN VIVIENDAS DE MADERA m2 425.12 481 204483
090300  PINTURAEN PUERTAS Y VENTANAS METALICAS A REUTILIZAR u 7 7033 1,19561

! 100000  INSTALACIONES ELECTRICAS . T R - 530376
100100  SALIDAPARA CENTROS DE LUZ CON ARTEFACTO LUMINARIO pio 66 3L 209682
100200  SALIDA PARA TOMACORRIENTE DOBLE plo 62 2382 147684
100300  TABLERO ELECTRICO DE DISTRIBUCION - MADERA u 30 60.67 1.820.10}"1

| 110000 OTROS . RS o e , Q24821
110100  CERCODE ALAMBRE DE PUAS m 300 14.49 4347.00
110200  ALQUILER DE VIVIENDAS o ) 150 480000
11.0300  MANTENIMIENTO Y SEGURIDAD VIAL gb 1 212353 272353
110400  FLETE DE MATERIALES A OBRA glb 1 10557.68 10557.68]

SUB TOTAL PRESUPUESTO AFECTACION DE PREDIOS E INMUEBLES S/

Fuente: Afectacién de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacién

econoémica, reubicacion de postes y cajas de energia eléctrica.

Cuadro 3.8. Sub presupuesto por reubicacién y mejoramiento de la linea de

conduccion de agua

ITEM DESCRIPCION UND METRADO PU. PARCIAL

,

| 010000. -LINEASDE CONDUCCION REO MATRIZ: - R T s A T
010100  TRABAJOS PRELININARES 189100
01.01.01 LIMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 3,100.00 0.21 651
010102 TRAZOYREPLANTEO m2 310000 04 124000 |-
010200 MOVIMIENTODE TIERRAS 4678024
010201  EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS H =070 - 0.50 M. m 1,240.00 1624 2013760
010202 NIVELACION Y PERFILADO DE FONDO m2 155000 099 1,534.50 |
010203 PREPARACION DE CAMA DE APOYO m2 155000 366 567300 )
01.02.04 RELLENO COMPACTADO ZANJA m 3,100.00 492 1525200 |
01.02.05 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE DE EXCAVACION m3 806 519 418344

010300  COLOCACION DE TUBERIAS 2209694 |+

01.03.01 COLOCACION DE TUB. PVC-SAP C-10 DIAM. 1/2° m 50 214 107
01.03.02 COLOCACION DE TUB. PVC-SAP C-10 DIAM. 3/4” m 640 M1 1.734.40
01.03.03 COLOCACION DE TUB. PVC-SAP C-10 DIAM, 1° m 1220 3.36 4,099.20
01,0304 COLOCACION DE TUB. PVC-SAP C-10 DIAM. 1 1/2° m 540 6.14 331560 ’
01.03.05 COLOCACION DE TUB. PVC-SAP C-10 DiAM. 27 m 200 9.55 1,910.00
01.03.06 COLOCAGION DE TUB. PVC-SAP C-10 DIAM. 3° m 450 2023 9,103.50
01.03.07 SUMINISTRO Y COLOCACION DE ACCESORIOS glb 1 558.36 §58.36 [
01.03.08 PRUEBA HIDRAULICA m 3100 0.27 837.00

. 01.03.09 DESINFECCION DE LARED DE AGUA glb 1 421.88 421.88
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! 020000  CAJADE vAwuux DE CONTROL - : " 348038,
020100  TRABAJOS PRELIMINARES 126
020101  LIMPIE2A DE TERRENO MANUAL m2 6 021 1261
020200  CAJADE VALVULA DE CONTROL 3419.402]
020201  EXCAVACIONDE CIMENTACION DE CAJA m3 216 1363 2944 |
02.0202  NIVELACION Y PERFILADO DE FONDO m2 486 099 4811
020203  RELLENO COMPACTADO DE CONTORNO m3 194 1078 2001/
020204  CONCRETO{fc=175 kyfem2 m3 265 280.27 742.72
020205  TAPAMETALICA DE 60 x 60 cm. u 6 165.3 9918
020206  ENCOFRADOY DESENCOFRADO NORMAL m2 20.16 19.97 4026
020207  ACERO CORRUGADO fy=4200 kg'om2 GRADO 60 kg 68.38 34 23249 |
020208  SUMINISTRO E INSTALACION DE VALVULAS DE DIAM. 1 u 2 847 15634
020209  SUMINISTRO E INSTALACION DE VALVULAS DE DIAM. 1 1/2* u 3 15084 45252
02.02.10 SUMINISTRO E INSTALACION DE VALVULAS DE DU\M 3 u 1 444.89 444.89 :

| 030000  ACOMETIOASDOMICILIARWS .- - .° . . . _..: _ . . ar41136)
03.01.00  TRABAJOS PRELIMINARES 368.34
03.01.01  LIMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 1754 0.21 368.34 1]
03.0200  MOVIMIENTO DE MERRAS 19,8543
030201 EXCAVACION DE ZANJA HASTA=0.60m m3 526.2 1392 7324.7
030202  NIVELACION Y PERFILADO DE FONDO m2 697 0.99 690.03
030203  PREPARACION DE CAMA DE APOYO m2 817 366 3209.62
030204  RELLENO COMPACYADO ZANJAH=06m, m 1,754.00 492 862968
03.0300  COLOCACIONDE TUBERIAS Y ACCESORIOS 10,81440
030301  SUMINISTRO Y COLOCACION DE TUBERIA PVC SAP C-10 172" m 1734.00 224 388416 |
030302  COLOCACION DE TUB. PVC-SAP C-10 DIAM. 2° 2000 955 19100
03.0303  SUMNISTRO E INSTALACION DE COLLARINES PEAD gb 1.00 303244 303244
030304  SUMNISTRO E INSTALACION DE ACCESORIOS 1/2° glb 1.00 3706.8 370680 |
03.0400  CAJADE VALVULA DE CONTROL DOMICILIARIO 1643439
030401  CONCRETOARMADOfc=175 kglem2 m3 622 280.27 174328 |
030402  TAPAMETALICA DE 20 x 25 om. u 158.00 4586 7.245.88
030403  ENCOFRADOY DESENCOFRADO NORMAL m2 11850 19.97 2.35645
03.0404  ACERO CORRUGADO fy=4200 kg/om2 GRADO 60 kg 347.33 34 1,18092
030405 SUMINISTRO & INSTALACION DE ACCESORIOS 172 u 158 2467

7 040008, *CRUCE DE CARRETERA TUBERIAS D L ' "

040100  MOVIMIENTODE TIERRAS

04.01.01  EXCAVACION DE ZANJA HASTA= 1 m m3 156.25 13.92
040102 NIVELACION Y PERFILADO DE FONDO m2 187.50 089
040103  PREPARACION DE CAMA DE APOYO 187.50 366
040104  RELLENO COMPACTADO ZANJA m 37500 492
04.0200  COLOCACION DE TUBERIAS Y ACCESORIOS

040201  SUMINISTRO Y COLOCACION DE TUBERIA PVC SAP C-10 03" 125 312
040202  SUMINISTRO Y COLOC. DE TUBERIA DE CRUCE PVC 017, C-10, m % 7.19
040203 SUMNISTRO ¥ COLOC, DE TUBERIA DE CRUCE PVC B1/2' C:10, m 154 506

}. 056000 - 'PILETAS PUBLICASDEAGUA. ' ot - R
05.01.00 cousmucc«‘m DE PILETAS PUBLICAS DE AGUA u 4 3242 129680 1

1. 060000 OTROS ; : oo . L 3478.89)
16,0100 __ FLETE TERRESTRE glb 1 3.178.89 317889 -

SUB TOTAL PRESUPUESTO POR MEJORAMIENTO DE RED DE AGUA

Sl..

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacion

econémica, reubicacion de postes y cajas de energia eléctrica.
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Cuadro 3.9. Sub presupuesto por reubicacién de postes de energia eléctrica.

DESCRIPCION 1 : PARCIAL
‘REUBICACION DE POSTES
I 010000 TRABAJOSPRELMINARES . . . .8~ f . s T 40k
010100  TRAZOY REPLANTEQ DE POSTES u 72 2007 144504
| . 020000 DESMONTAJEDEPOSYES .o ... 0% 0 elT e ot 170028
02.01.00 DESMONTAJE DE POSTES u 7200 12841 924552
020200  DESMONTAJE DE RETENIDAS INCLINADAS v 2900 1974 57246
020300 _ DESMONTAJE DE CONDUCTORES (CPI 10,25,mun2) ARMADOS km 1000 18823 1882.30
{"-"10300.00 - SUMINISTRO E INSTALACIONDE POSTES - .~ S R R T
030100  SUMINISTRO E INSTALACION DE POSTES moonzo/zss v 30,00 45089 1472670
03.02.00 SUMINISTRO E INSTALACION DE POSTES 13/400/165/360 u 16.00 995.35 15.925.60
03.03.00 INSTALACION DE POSTES 9/300/120/255 u 26.00 119.79 311454
|7 040000  PASTORAL+LUMNARIA N o L 240237,
040100  SUMINISTRO E INSTALACION PASTORAL *LUMINRIA u 9 266.93 24023
|” os0900 ~ RETEMDAS - .-, - C R A ey o 10,6954}
050100  RETENIDA INGLINADA CIV 1.80 mis, u 29 368.26 1067954 |
{ 060000, PUESTAATERRA =~ . ' & S o B YU speren] |
060100  INSTALACION DE PUESTAA TIERRA v 15 537.84 8067.60
§ 07.0000 - MONTAJE DE ARMADDS. . -': N N E K g RRTESE
07.01.00  SUMINISTRO Y MONTAJE DE ARMADOS v 72 7554 543888
07.0200 __ SUMINISTRO Y MONTAJE DE CRUCETAS _ v 15 9459 141885
| 080000  CONDUCTORES - - 2 R R e i . -
080100 TENDIDO Y FLECHADO DE CONDUCTOR3 x5 + 16+ PiZomm km 25 856940 2142350 |-
080200 TENDIDOY FLECHADO DE CONDUCTOR 10 mm2 km 3 561295 1683885
| 090000  VARIOS . L : e AU e 26952301 |
090100 SERVICIOS DE TERCEROS OBRAS POR CONTRATA | glb 1 1050000 1050000
09.0200  REUBICAGION PROVISIONAL DE POSTES DE LUZ g 1 2,300.00 2:300.00
090300  TRANSPORTE LIMA-OBRA gb 1 915230 915230 |
09.0400  TRAMITES ELECTROCENTRO gl 1 5000.00 500000 {
#0D{LOS CASETADE LADRILLGS ‘
| 100000 TRABAJOSPRELIMINARES . - . L B S 1648)
100100  LIMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 p] 041 1025
100200  TRAZOY REPLANTED m2 1056 056 591}
! 110000  MOVIMIENTO DE TIERRAS . L . W e 41679
110100  EXCAVACION DE ZANJA m3 839 1392 1679
! 120000  OBRASOECONCRETOSIMPLE - = R N~
120100  CIMIENTO CORRIDO CONCRETO 1:10 +30% PAL m3 2.14 14376 307,65
120200  SOBRECIMIENTO CORRIDO CONCRETO 1:8+30% PM m3 072 15426 1107
120300  CONCRETO fc=175 kgfem2 m3 063 28027 17657}
120400  ENCOFRADOY DESENCOFRADO m2 136 1542 20563
120500  ACERO CORRUGADOfy=4200 kglem2 GRADO 60 kg 69.36 359 249,00
120600  MUROSOGA UNA CARAVISTA LADRILLO KK CON CEM.-ARE. m2 1662 4925 81854}
120700  TECHO ALIGERADO m2 1056 6356 72505 !
120800  TARRAJEO CON CEMENTO Y ARENA m2 4932 1093 53907
120800  PISODE 4" DE CONCRETO 1:10 m2 552 2347 127901,
{ ',1310000 « ESTRUCTURASMETALICAS - .00 . [ .oohogns o 7o 7m0 motel 0TS e VST ey g
130100  PUERTAMETALICA m2 16 1546 27.3

SUB TOTAL PRESUPUESTO POR REUBICACION DE POSTES - - Sl.

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacion

econdmica, reubicacion de postes y cajas de energia eléctrica.
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Cuadro 3.10. Sub presupuesto por indemnizaciones y compensaciones.

OESCRIPCION . PARCIAL
‘INDEMNIZACIONES Y COMPENSACIONES 370,975.00 [
01.01.00  PAGO POR TRAMITES LEGALES glb 1 74,200.00 74,20000
010200  PAGO POR INDEMNIZACION DE TERRENOS DE CULTIVO ha 2154 4,000.00 86.160.00 |-
01.0300  INSCRIPCION DE PREDIOS ADQUIRIDOS EN EL PETT Y RR.PP. u 1 15.600.00 15,600.00
01.0400  PAGO POR ARBOLES AFECTADOS glb 1 195015.00 195.015.00

SUB TOTAL PRESUPUESTO POR REUBICACION DE POSTE

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacion

econémica, reubicacion de postes y cajas de energia eléctrica.

Cuadro 3.11. Gastos Generales.

DESCRIPCION
< GASTOS GENERALES FIOS 18,070.00
01.01.00  EQUIPAMIENTOS Y BIENES 1,270.00
01,0200  UTILES DE ESCRITORIO Y OFICINA 11,700.00
01.0300  GASTOS DIVERSOS 5,100.00 I
;GASTOS GENERALES VARIABLES. 203,325.41
020100  CAMIONETAS Y COMBUSTIBLES 37.800.00
020200  MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DEL PERSONAL 240000 {-
020300  VIATICOS DEL PERSONAL DE OBRA 3,600.00 "
02.0400  DIRECCION TECNICA 141,000.00
020500  GASTOS ADMINISTRATIVOS 1852541 ¢
GASTOS GENERALES S/ 221,395.41 |

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacién

econémica, reubicacion de postes y cajas de energia elécirica.

Finalmente se tiene el resumen de presupuesto, que fue utilizado por el equipo
de trabajo en campo para el reasentamiento de las poblacién afectada, el sub
presupuesto de indemnizaciones y compensaciones se realizé en coordinacion

con CONATA, para la tasacién de los terrenos de cultivos y las plantaciones.
En el cuadro 3.12, se describe el resumen de presupuesto.
Como se puede apreciar, el presupuesto supera el S/. 1°000°000 de soles, sin

considerar el IGV. La suma presupuestada es un indicador que advierte la

importancia de este tipo de impactos sociales, en la ejecucion de obras viales.

Investigacién del Impacto Social Econémico de las Afectaciones Flsicas 96
del Sistema Vial Puente Paucartambo — Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David



3.2.

3.21.
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Cuadro 3.12. Resumen de Presupuesto.

COSTO DIRECTO S ~ PARCIAL
AFECTACION DE PREDIOS E INMUEBLES 378,549.32
MEJOR. DE LA LINEA DE CONDUCCION DE AGUA POTABLE 136,446.97
REUBICACION DE POSTES DE LA RED ELECTRICA 143,774.84
INDEMNIZACIONES Y COMPENSACIONES 370,975.00
TOTAL COSTO DIRECTO S/. 1'029,746.13
GASTOS GENERALES (21.5% DEL C.D.) 221,395.41

TOTAL COSTO DE OBRA §/. 11251.141.54 %

T o e e s S e s o e e e T oy ey TR

Fuente: Afectacion de predios e inmuebles — reasentamiento involuntario, compensacion

econdmica, reubicacién de postes y cajas de energia eléctrica.

En necesario indicar que estos costos son intransferibles e indesviables. Los
recursos asignados solo deben cumplir los objetivos trazados en el plan,
teniendo en cuenta, que la solucion afecta directamente el nivel de vida de los

pobladores y el cumplimiento de los derechos humanos.

Se prevé modificaciones en el costo total de obra por afectaciones, debido a que
surgirian nuevos afectados por trabajos adicionales, que generalmente se

presentan en todas las obras en ejecucion.

ACIERTOS Y DESACIERTOS DEL PLAN

Se hace necesario poder rescatar los puntos favorables que tuvo este plan inicial
de afectaciones; asimismo los errores detectados, colaboran con la base de

defectos, que deben superarse en futuros planes de afectaciones fisicas.

ACIERTOS

Se identificéd detalladamente todo tipo de afectaciones, mediante el uso de fichas
técnicas para cada predio afectado.

Se considerd la reconstruccion total de la vivienda, con mejores condiciones que
las anteriores. Esta idea motivé en parte a la poblacién a aceptar las actas de
compromisos pactadas con PROVIAS. De la misma forma se considerd la
mejora de las instalaciones de agua.

Asimismo, el programa de regularizacién de la tenencia permitié la formalizacién
de muchas propiedades, lo que permitié la tranquilidad de varios afectados frente

a futuros procesos judiciales.
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Se cumplié el principio de igualdad, ya que la identificacién de afectaciones no

hizo discriminacion por el tipo de educacion, clase social, cultura.

DESACIERTOS

No existié un 6ptimo proceso de consulta, después de la entrega del Expediente
Inicial, la poblacién seguia aln desinformada y con la esperanza de obtener

respuestas inmediatas de acuerdo al tipo de necesidad que tenian.

Este Expediente nunca consideré la necesidad de una supervision
independiente, que garantice la calidad y el cumplimiento de los trabajos de

afectaciones, pudiéndose evitar procesos corruptivos.

No existieron planes para implementar talleres de capacitacion, que permitiera la
reinsercion econdmica de los pobladores cuyos niveles de vida disminuyeron.

La compensacion considerada para el pago de las plantaciones y terrenos de
cultivos afectados no cumplia las expectativas de los pobladores que no tenian
idea de que un pago podria solucionar una necesidad inmediata, pero no tenian
la capacidad para ver las necesidades en el futuro. Si bien muchas personas
recibieron un pago por sus cultivos afectados, actualmente sus condiciones de
vida han disminuido, aumentando la pobreza de muchas familias.

En las siguientes fotografias, se muestran algunos ejemplos de afectaciones
fisicas contempladas en el Plan Inicial, tratado en el presente capitulo.

Foto 3.7:
Afectacion de vivienda en
zoha urbana.

Km. 0+150
Localidad de Puente
Paucartambo.
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Foto 3.8:

Afectacién de Tendal de
concreto para secado de
café.

Km. 5+990
Localidad de Sogormo.

Foto 3.9:
Afectacion de Antena
Parabdlica.

Km. 17+850
Localidad de Mesapata.

Foto 3.10:
Afectacion de almacén de
productos en vivienda.

Km. 23+720
Localidad de Quebrada
Colorada.
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CAPITULO 4.

AFECTACIONES FISICAS REALES
POR EJECUCION DE OBRA

E! reasentamiento involuntario puede tener consecuencias traumaticas para la
-vida de aquellos que viven en la zona de influencia de proyectos de
Infraestructuras. Constituye una ruptura repentina de la continuidad del tejido
social y puede tener como resultado el empobrecimiento de la poblacion
reubicada. Los cambios que causa se pueden distinguir de los procesos de
desarrollo normales ya que desbarata los patrones de asentamiento y las formas
de produccién, desorganiza las redes sociales y reduce la sensacién de control
sobre su vida que tiene la gente. Puede constituir una amenaza para su
identidad cultural y causar graves problemas de salud. A las dificultades que
entrafia el desplazamiento de grupos sociales, se suman las que conlleva su
reasentamiento en nuevos lugares y el restablecimiento de sistemas econémicos

y sociales sostenibles.

El reasentamiento, cuando esta mal planificado o no se ejecuta adecuadamente,
constituye siempre un importante costo adicional para el proyecto principal y
puede tener efectos a largo plazo para la poblacidon afectada y para la region
aledafia. Puede causar resistencia local y tension politica, asi como importantes
demoras en la ejecucién del proyecto, cuyos resultados son sobrecostos,
menores beneficios del proyecto y, en casos extremos, incluso la suspension de
éste. Este costo adicional casi siempre es mayor que la inversiéon que habria sido

necesaria para planificar y ejecutar un programa de reasentamiento aceptable.

Es de conocimiento general que existen diferencias entre sucesos reales y
sucesos que se proyectan en una fase inicial. Lo mismo sucede con las
afectaciones fisicas, éstas varian de acuerdo al avance de Obra y las

modificaciones que ella conlleva.
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En la ejecucion de la Carretera Puente Paucartambo — Oxapampa, las
afectaciones adicionales se debieron principalmente a las modificaciones y
replanteos en el Proyecto, asi como la ejecucion de trabajos correspondientes a
presupuestos adicionales como son los movimientos de tierra, excavacion de

nuevas estructuras de arte como gaviones y muros de contencién, entre otros.

Pese a todo esto, la Entidad responsable de aplacar estos efectos no llega a
considerar todas las afectaciones provocadas, teniendo el Contratista que dar
soluciéon a muchos casos de afectados, con el fin de tener un normal avance en

los trabajos.

AFECTACION DE PREDIOS E INMUEBLES - REASENTAMIENTO
INVOLUNTARIO, COMPENSACION ECONOMICA POR PLANTACIONES
AFECTADAS Y PAGO DE DEUDAS. ETAPA DE NUEVAS AFECTACIONES.

Dentro del proceso constructivo de la rehabilitacién y mejoramiento de la carretera
Puente Paucartambo - Oxapampa, se han producido nuevas afectaciones producto

de los trabajos de construccion.

Esto, debido a las caracteristicas actuales de la ubicacién de los centros poblados,
con un crecimiento urbano desordenado e inadecuado lo que ha originado no tener
en cuenta una via principal con el ancho adecuado que atraviese las localidades.

Como consecuencia inevitable, surge la necesidad de afectar nuevamente predios
e inmuebles, plantaciones y cultivos, producto del proceso constructivo, con la
finalidad de dotar a la nueva carretera de mejores condiciones de transitabilidad y

operatividad.

Al respecto, un inadecuado manejo de este problema, puede originar malestar y
justificada oposicion de los habitantes de los ceniros poblados afectados, situacién
que puede causar interferencias y retrasos en el avance de obra en la ejecucion del

proyecto.

Por otro lado, PROVIAS Nacional, debia realizar las coordinaciones respectivas
con las autoridades de las poblaciones afectadas, y proceder a la realizaciéon de un
plan de saneamiento fisico legal de las mismas.
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METAS '
Saneamiento fisico legal de las afectaciones:

Reubicar y reconstruir 12 viviendas de estructuras de madera, concluir trabajos
en 06 viviendas de estructuras de madera, 01 letrina y ducha, 02 muros de
mamposteria de piedra, 06 escaleras y veredas de concreto ciclépeo, 01 murete
dé luz, 01 reservorio para agua, 02 accesos vehiculares, 01 cerco perimétrico de
alambres de puas, 04 tendales de café de concreto ciclépeo y reparaciones de
las instalaciones sanitarias y eléctricas en el Colegio Tambo Maria. Asi como,
compensar econémicamente a 06 propietarios afectados que no cuenten con un
lugar de reubicacion o presenten areas irrecuperables a causa de los trabajos de

ensanchamiento y modificacién del eje de la via.

Compensar econdmicamente a 32 propietarios de terrenos cuyas plantaciones
han sido afectadas, a consecuencia de!l ensanchamiento de la carretera y

emplazamiento de las diversas estructuras proyectadas.

Reconocer y cancelar las deudas que PROVIAS ha dejado pendiente con 04 ex-
trabajadores y 08 ex-proveedores que participaron en la ejecucién de los
primeros trabajos de saneamiento fisico legal al inicio de obra.

Firmas de actas de compromiso con las personas que fueron afectadas por la
ejecucién del proyecto: “Rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Puente
Paucartambo — Oxapampa®, determinandose la autorizacion para la realizaciéon
de los trabajos por parte de la unidad ejecutora.

IDENTIFICACION DE AFECTACIONES.

AFECTACION DE PREDIOS E INMUEBLES.

En este rubro se consideran las afectaciones de viviendas con sus respectivas
acometidas domiciliarias de luz, tenderos de café y cercos perimétricos cuyas
areas y dimensiones se detallan en las figuras del 4.1 al 4.3.

A lo largo de la via se ha identificado reubicar y reconstruir 15 viviendas de
estructuras de madera, concluir trabajos en 04 viviendas de estructuras de

'® PROVIAS NACIONAL — “Afectacion de predios e inmuebles reasentamiento involuntario y compensacion
econdmica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso constructive”, MTC, 2007.
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madera, construccién de 01 vivienda de material noble, 02 reparaciones de la
parte frontal de una vivienda de material noble, 01 letrina y ducha, 02 muros de
mamposteria de piedra, 03 escaleras y veredas de concreto ciclépeo, 01 cerco
perimétrico de alambres de puas, 04 tendales de café de concreto ciclopeo y
reparaciones de las instalaciones sanitarias y eléctricas en el Colegio Tambo

Maria.

La estructura principal de las viviendas es a base de madera de la zona tanto en

piso como en las paredes con cobertura de calamina.
En el cuadro 4.1 se muestra la relacién de propietarios con viviendas afectadas.

Se describira a continuacién las principales afectaciones consideradas en el
Expediente, algunos casos estuvieron contemplados en la Etapa inicial, debido a
las circunstancias y malos manejos administrativos se pudo solucionar
parcialmente algunas afectaciones, mientras. que ofras afectaciones solo

quedaron en promesas:

En el Km. 4+185 lado izquierdo, se afecté una letrina y ducha de propiedad del
sefior Genaro Cotero Davila, afectacion causados por la construccion de un
muro de contencién que fue contemplado en el proyecto de la obra.

En el Km. 5+360 lado izquierdo, fue afectado el tendal de café de concreto
ciclépeo de propiedad del sefior Timoteo Torres Macedo, producto del derrame
del talud del relleno (elevacién de la rasante).

En el Km. 8+130 lado derecho, se afecté el tendal de café de concreto ciclépeo y
el acceso vehicular, propiedad del sefior Damiano Gregorio Ortiz, afectado por la

variacion en el trazo.

En el Km. 11+200 lado izquierdo, se afect6 la escalera de concreto ciclépeo, de
propiedad de la Sefiora Dominga Lazo, producto del derrame del talud del
relleno (elevacion de la rasante).

En el Km. 12+100 lado izquierdo, las estructuras frontales de la vivienda
(columnas de concreto armado y muro de bloquetas) de propiedad del sefior
Maximiliano Hilario, Tingo Tico, fue afectado por empuje del talud.

En el Km. 15+830 lado derecho, vivienda de madera afectada por encontrarse al

borde del talud de propiedad de la sefiora Paola Madeleine Bricefio Castro.
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En el Km. 15+900 lado derecho, vivienda de madera de propiedad del sefior
Serapio Bricefio Ticlavilca, afectado por encontrarse en el cauce de la descarga

de la alcantarilla.

En el Km. 15+905 lado derecho, vivienda de madera de propiedad del sefior
Sandro Espinosa Salazar, afectado por encontrarse en el cauce de la descarga

de la alcantarilla.

En el Km. 15+990 lado derecho, vivienda de material noble de propiedad del

sefor Oswaldo Carmona, afectado por la variacién en el trazo.

En el Km. 16+030 lado derecho, vivienda de material noble de propiedad del
sefior Faustino Cueva, afectado por la variacion en el trazo, dificultando la
visibilidad.

En el Km. 16+170 lado derecho, vivienda de madera de propiedad del sefior
Cesar Moali Pardave, afectado por los trabajos de corte de talud.

En el Km. 16+520 lado derecho, vivienda de material noble de propiedad de la
sefiora Julia Lorenza Flores Gonzales, afectada por la variaciéon en el trazo,

presenta trabajos sin culminar, como es el cielorraso de triplay.

En el Km. 16+740 lado derecho, vivienda de tapial de propiedad de la sefiora
Martina Huaman Viuda de Barrientos, afectado por los trabajos de mejoramiento

de suelos a nivel de subrasante.

En el Km. 17+800 lado izquierdo, vivienda de material noble de propiedad de la
sefiora Elsa Aragén Montes, afectado por el ensanchamiento de la via y el
derrumbe ocurrido el 31.12.06.

En el Km. 17+850 lado izquierdo, vivienda de material noble de propiedad de la
sefiora Montes Polo Valentina, afectado por el ensanchamiento de la via y el
derrumbe ocurrido el 31.12.06.

En el Km. 19+460 lado izquierdo, vivienda de madera de propiedad del sefior
Urbano Castro Vargas, afectado por los trabajos de mejoramiento de suelos a
nivel de subrasante.

En el Km. 19+600 lado izquierdo, vivienda de madera de propiedad del sefior
Silvestre De la Cruz, afectado por los trabajos de voladuras de rocas.
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En el Km. 19+820 lado izquierdo, vivienda de madera de propiedad del sefior
Feliciano Gonzales Mufioz, afectado por Ia elevacién de la linea rasante

(derrame del talud).

En el Km. 21+100 lado izquierdo, vivienda de madera de propiedad del sefior
Fredy Castro De la Cruz, afectado por los trabajos de mejoramiento de suelos a

nivel de subrasante.

En el Km. 22+650 lado derecho, vivienda de madera de propiedad de! sefior
Mauro Toro Muioz, afectado por el nuevo trazo de la via, existe un corte cerrado

que atraviesa dicha propiedad.

En el Km. 23+700 lado derecho, vivienda de madera de propiedad del sefor
Melchor Choquepuma, afectado por los trabajos de voladuras de rocas y trabajos
de relleno.

En el Km. 24+090 lado derecho, vivienda de material noble de propiedad del
sefior Pedro Mateo Dominguez, afectado por el nuevo trazo de la via, presenta
trabajos no culminados como son la colocacién de puertas y ventanas de fierro,
asi como la construccién de un reservorio de agua.

En el Km. 24+150 lado izquierdo, vivienda de material de madera de propiedad
de la sefiora Marta Mateo Dominguez, afectado por el nuevo trazo de la via,
presenta trabajos no culminados como son la construccién de un reservorio de
agua y un tendal para café, ambos de concreto ciclépeo.

En el Km. 24+500 lado izquierdo, vivienda de material de madera de propiedad
de la sefiora Rocio Mateo Gomez, afectado por el nuevo trazo de la via,
presenta trabajos no culminados como son la colocacion de puertas y ventanas
de madera, asi como paredes de tablas y cobertura de calamina.

En el Km. 27+280 lado izquierdo, vivienda de material de madera de propiedad
de la sefora Flores Brigida Chiri, afectado por el nuevo trazo de la via y
derrumbes, se contempla la construcciéon de una losa de concreto y reparacion
del cerco de alambre de puas.

En el Km. 27+385 lado izquierdo, vivienda de material de madera de propiedad
de la sefiora Felicita Salvatierra Anyosa, afectado por el nuevo trazo de la via,
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presenta trabajos no culminados como son la colocacién de ventanas de

madera, asi como, piso de concreto y una divisién interior de madera.

En el Km. 27+400 lado derecho, tendal de café de concreto cicléopeo de
propiedad de Ia sefiora Olinda Carvajal afectado por la variacién en el trazo del

eje de la via.

En el Km. 28+120 lado derecho, vivienda de material noble de propiedad del
sefior Nestor Castro Julca, afectado por el nuevo trazo de la via, presenta

trabajos no cuiminados.

En el Km. 30+200 lado derecho, se encuentra el Colegio Tambo Maria, en esta
propiedad se encuentra el depdsito de materiales utilizado en los trabajos
iniciales. El trato pactado con PROVIAS fue la realizacion de trabajos de
instalaciones sanitarias, eléctricas y piso de cemento pulido, a cambio el centro
educativo autorizaba el uso del depdsito de manera gratuita. Dicho depésito aun

contiene muchos materiales.

En el Km. 30+300 lado derecho, vivienda de madera de propiedad del sefior
José Cardenas, afectado por el derrame del talud del relleno (elevacion de la
rasante), impidiendo la culminacién de un murete de luz proyectado en su

vivienda.

En el Km. 31+685 lado derecho, vivienda de madera. de propiedad. del sefior
Simeoén Escobedo Velita Paredes, afectado por el derrame del talud del relleno
(elevacion de la rasante).

En el Km. 36+770 lado izquierdo, se afecté el acceso hacia la vivienda,
propiedad del sefior Cornelio Ayala Flores, producto del derrame del talud del
relleno (elevacién de la rasante).

En el Km. 36+880 lado izquierdo, vivienda de madera de propiedad de la sefiora
Senovia Quiquia Toribia, afectado por el derrame del talud del relieno (elevacion
de la rasante). Presenta trabajos inconclusos como son la colocacién de puerta y
ventanas de madera, paredes de tabla en la parte posterior, y divisiones
interiores de madera.
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En el Km. 40+300 lado izquierdo, la vivienda de madera del sefior Eduardo
Amadeo, Aranda Paredes, fue afectado por el derrame del talud de relleno

(elevacion de la rasante).

En el Km. 40+760 lado izquierdo, se afecté el acceso hacia la vivienda,
propiedad del sefior Alejandro Martinez Hidalgo, producto del derrame del talud

del relleno (elevacién de la rasante).

En el Km. 44+100 lado izquierdo, se afecté la propiedad del sefior Hubert Rodas
Salazar, por modificacion del trazo de la via en el Puente La Esperanza, dicha
modificacion afecté un area perteneciente a la propiedad mencionada y fuera de

los limites del derecho de via.

En las fotografias 4.1 y 4.2, se aprecia algunas afectaciones fisicas en predios.

Foto 4.1:
Afectacion a vivienda de
adobe.

Km. 17+010
Localidad de Mesapata

Afectacion fisica tras los
trabajos de conformacion
de terraplenes.

Foto 4.2:
Trabajos inconclusos.

Km. 24+300
Localidad de Quebrada
Colorada.

Trabajos inconclusos
pertenecientes al Expediente
Inicial de Afectaciones, cuya
culminacién se contempla en
las afectaciones adicionales.
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PLANTACIONES AFECTADAS.

Las principales plantaciones afectadas las componen los citricos, las frutas, asi
como el café y arboles de reforestacion. Los dltimos trabajos de ensanchamiento
de la carretera han originado las nuevas afectaciones de varias zonas de cultivo.
Ademas la construccion de nuevas estructuras de obras de arte como son las
zanjas de coronacion y descargas de alcantarillas TMC y tipo marco, ha creado
cursos de aguas, creando alertas de inundaciones en viviendas y zonas de

cultivos.

Cabe mencionar que muchos casos de afectaciones contemplados en el
presente estudio fueron también considerados en el estudio inicial, pero por falta

de planificacion en el presupuesto, dichos afectados no fueron compensados.

Asimismo los Ultimos trabajos de ampliacién de la plataforma han afectado

nuevamente a propietarios anteriormente compensados.

La inspeccion realizada por CONATA para compensar econdmicamente a los
afectados por estos casos no solucioné la totalidad de las afectaciones,
guedando estas contempladas en la Etapa de Nuevas Afectaciones.

En el cuadro 4.2 se muestra el resumen de las afectaciones a las plantaciones.

Se describira a continuacion las principales afectaciones en muchas
plantaciones y terrenos de cultivo, producto de los nuevos trabajos, aunque
muchos de estos casos no pudieron ser solucionados en la Etapa Inicial:

En el Km. 4+710 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Manuel Angulo
Salazar, fue afectado por el derrame del talud de relleno (elevacién del nivel

rasante) y descargas de las alcantarillas.

En el Km. 7+050 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Felipe Alejo
Chuquin, fue afectado por utilizacion como botadero y descargas de las
alcantarillas.

En el Km. 8+130 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Damiano
Gregorio Ortiz, fue afectado por la utilizacién de botadero, derrumbes, derrame

del talud de relleno (elevacion de la rasante) y descargas de las alcantarillas.

En el Km. 11+545 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Vicente
Ccarhuas Ramos, fue afectado por los trabajos de corte de talud.
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En el Km. 12+870 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Bernardo
Alhuac Rosi, fue afectado por utilizacién como botadero y descargas de las

alcantarillas.

En el Km. 15+250 lado izquierdo y derecho, el terreno propiedad de la sefiora
Margarita Huancauqui, fue afectado por los trabajos de corte de talud y
descargas de alcantarillas, actualmente no se pudo llegar a una conciliacion,
motivo por el cual no se pudo determinar la compensacidén econémica

respectiva.

En el Km. 18+000, lado derecho, el terreno propiedad del sefior Moisés Caceres

Rodas, ha sido afectado por los trabajos de corte de talud.

En el Km. 19+000 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Aurea Ore
Sanchez, fue afectado por los trabajos de corte de talud.

En el Km. 19+280 lado izquierdo, en la parte inferior, el terreno propiedad del
sefior Grimaldo Garcia Tasas, fue afectado por los trabajos de voladuras de

rocas.

En el Km. 19+600 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Silvestre De la
Cruz, fue afectado por los trabajos de voladuras de rocas.

En el Km. 19+700 lado izquierdo, el terreno propiedad de la sefiora Marcelina
Toro, fue afectado por utilizacién como botadero, derrumbes y trabajos de

voladura de rocas.

En el Km. 19+800 lado izquierdo, el terreno propiedad de la seforita Bélgica
Nafac, fue afectado por utilizacion como botadero, derrumbes y trabajos de

voladura de rocas.

En el Km. 21+050 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Vicente Pitoy
Alfaro, fue afectado por los trabajos de corte de talud.

En el Km. 21+125 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Blacida Nano
Medrano, fue afectado por los trabajos de corte de talud.

En el Km. 21+350 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Cleopatra
Acuestas Pedroza, fue afectado por los trabajos de corte de talud para gaviones
adicionales y derrumbes.
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En el Km. 22+100 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Victoria

Huamani Gomez, fue afectado por los trabajos de corte de talud y derrumbes.

En el Km. 22+200 lado izquierdo, el terreno propiedad de la sefiora Gladys
Aguilar Arias, fue afectado por utilizacién como botadero, derrumbes y trabajos

de voladura de rocas.

En el Km. 22+250 lado izquierdo, el terreno propiedad de la sefiora Tony Aguilar

. Arias, fue afectado por derrumbes y trabajos de voladura de rocas.

En el Km. 22+900 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Mauro Toro
Mufioz, fue afectado por derrumbes y trabajos de cortes de talud.

En el Km. 23+700 lado derecho, el terreno propiedad del sefior. Melchor
Choquepuma, fue afectado por derrumbes, uso como botadero y trabajos de

voladura de rocas.

En el Km. 23+790 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Mariano Rojas
Gomez, fue afectado por derrumbes y trabajos de voladura de rocas.

En el Km. 24+000 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Agustin

Palomino Moscozo, fue afectado por trabajos de mejoramiento y pavimentos.

En el Km. 24+100 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Pedro Mateo,

fue afectado por trabajos de corte de talud.

En el Km. 24+200 lado derecho, el terreno propiedad de la sefora R_ocié Mateo
Gomez, fue afectado por trabajos de corte de talud.

En el Km. 27+385 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Felicita
Sanyosa, fue afectado por el nuevo trazo de la via.

En el Km. 27+470 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Olinda
Carbajal, fue afectado por el nuevo trazo de la via.

En el Km. 27+500 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Consuelo
Colorado, fue afectado por el nuevo trazo de la via.

En el Km. 28+120 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Nestor Castro,

fue afectado por el nuevo trazo de la via y trabajos de corte de talud.

En el Km. 30+840 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Cristina
Hidalgo fue afectado por el nuevo trazo de la via.
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En el Km. 31+725 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Simedn Paredes,

fue afectado por los trabajos de relleno (derrame de talud).

En el Km. 38+140 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Clementina
Ledn, fue afectado por el nuevo trazo de la via y trabajos de corte de talud,

afectando principalmente arboles de reforestacion.

En el Km. 41+300 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Eduardo Aranda

Paredes, fue afectado por los trabajos de relleno (derrame de talud).

En las siguientes fotografias, se observa como varias plantaciones han sido
afectadas por los trabajos de ejecucion de obra.

Foto 4.3:

Afectacion de cultivos por
trabajos de voladuras de
rocas.

Km. 23+790
Localidad de Quebrada
Colorada.

Foto 4.4:
Danos ocasionados a
las plantaciones.

Km. 12+800
Localidad de
Churumazu.
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Foto 4.5:

Afectacion de terrenos
de cultivo por trabajos
de excavaciones.

Km. 11+540
Localidad de
Churumazu.

Foto 4.6:

Afectacion de terrenos
por ensanchamiento
de la plataforma.

Km. 27+500
Localidad de Tambo
Maria.

Foto 4.7:

Afectacion de terrenos
por trabajos de
explanaciones.

Km. 11+600
Localidad de
Churumazu.
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Cuadro 4.1. Relacion de propietarios con viviendas afectadas.

APELLIDOS Y NOMBRES A SECTOR E

044185 |COTERADAVILA, Genao | 1 |Sogormo

05+360 [TORRES MACEDO, Timoteo H Sogormo

08+130 |GREGORIO ORTIZ, Dantiano - 0 |Chuumazu

114200 |LAZO DE GUTIERREZ, Dommga i Churumazu

k éﬁ&a — ‘?IIZJGO TICO Maxim:nano T k - l Churumazu

154830 |BRICENO CASTRO, Pacia . D |Mesapata

154800 [BRICENO TICLAVILCA, Serapio D Mesapala 7
154905 |ESPINOZA SALAZAR. Sandro . D |Mesapata

154920 {CARMONA RODRIGUEZ, Oswaldo D |Mesapaio _
162030 |CUEVA GUADALUPE, Faustino D |Mesapata |
164170 |MOALI PARDAVE, Cesar - I |[Mesapata I
164520 |FLORES GONZALES, Julia D |Mesapata :
164740 [HUAMAN VDA. DE BARRIENTOS, Martina | |Mesapata
174800 [ARAGON MONTES, Elsa { |Alto Mesapata £
174800 |MONTES POLO, Vatentina I Alto Mesapata

19+460 |CASTRO VARGAS, Ubano ’ I |Alto Mesapata

19+600 DE LA éﬁuz FEREL, Sivestre A R A Zﬂ@%}aﬁfwmﬂww :
19+820 {GONZALES MURNOZ, Feticiano 1 Alto Mesapata &

21+100 CASTRO DE LA CRUZ, Fredy Rio Pisco
224650 |TORO MUNOZ Mauro Rio Pisco

D
D

23+700 |CHOQUEPUMA QUISPE, Meichor ) D  |Qda. Colorada
D
D

2440890 MATED DOMINGUEZ, Pedro Qda. Colorada

24+150 [MAATEO DOMINGEJEZ Marta Qda Colorada §
244500 |MATEO GOMEZ. Roclo 1 b |ada.colorada B
274280 |FLORES CHIRI, Brigida ST { [Tambo Maria

274385 SALVAT!ERRA ANYOSA Felrcﬂa D Tambo Maria

274400 {CARVAJAL OSORIO, Olinda D [TamboMaria

28+120 |CASTRO JULCA, Nestor D Tambo Maria
302200 |COLEGIO TAMBO MARIA . 1 0 |Tambo Marfa
304300 |CARDENAS, Jose D |Las Caileras
314725 [VELITA PAREDES, Simeon D [|LasCaieras
354870 |AYALA FLORES. Cornelio H Cantarizu “
364880 |auiquia TORIBIA, Zenovia o o : ‘Cantarizd ' B L%
404300 |ARANDA PAREDES Edyardo i Miraflores
40+760 |MARTINEZ HIDALGO, Algjendro T 1 |Miaflores

44+170 |RODAS SALZAR, Hubert i Miraflores

T =

Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion econdémica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo”, PROVIAS NACIONAL.
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En el Km. 22+100 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Victoria
Huamani Gomez, fue afectado por los trabajos de corte de talud y derrumbes.

En el Km. 22+200 lado izquierdo, el terreno propiedad de la sefiora Gladys
Aguilar Arias, fue afectado por utilizacién como botadero, derrumbes y trabajos

de voladura de rocas.

En el Km. 22+250 lado izquierdo, el terreno propiedad de la sefiora Tony Aguilar

Arias, fue afectado por derrumbes y trabajos de voladura de rocas.

En el Km. 22+900 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Mauro Toro
Murioz, fue afectado por derrumbes y trabajos de cortes de talud.

En el Km. 23+700 lado derecho, el terreno propiedad del sefior. Melchor
Choquepuma, fue afectado por derrumbes, uso como botadero y trabajos de

voladura de rocas.

En el Km. 23+790 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Mariano Rojas

Gomez, fue afectado por derrumbes y trabajos de voladura de rocas.

En el Krp. 24+000 lado izquierdo, el terreno propiedad del sefior Agustin

Palomino Moscozo, fue afectado por trabajos de mejoramiento y pavimentos.

En el Km. 24+100 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Pedro Mateo,
fue afectado por trabajos de corte de talud.

En el Km. 24+200 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Rocié Mateo

Gomez, fue afectado por trabajos de corte de talud.

En el Km. 27+385 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Felicita
Sanyosa, fue afectado por el nuevo trazo de la via.

En el Km. 27+470 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Olinda
Carbajal, fue afectado por el nuevo trazo de la via.

En el Km. 27+500 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Consuelo
Colorado, fue afectado por el nuevo trazo de la via.

En el Km. 28+120 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Nestor Castro,
fue afectado por el nuevo trazo de la via y trabajos de corte de talud.

En el Km. 30+840 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Cristina
Hidalgo fue afectado por el nuevo trazo de la via.
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En el Km. 31+725 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Simedn Paredes,

fue afectado por los trabajos de relleno (derrame de talud).

En el Km. 38+140 lado derecho, el terreno propiedad de la sefiora Clementina
Ledén, fue afectado por el nuevo trazo de la via y trabajos de corte de talud,

afectando principalmente arboles de reforestacion.

En el Km. 41+300 lado derecho, el terreno propiedad del sefior Eduardo Aranda

Paredes, fue afectado por los trabajos de relleno (derrame de talud).

En las siguientes fotografias, se observa como varias plantaciones han sido

afectadas por los trabajos de ejecucién de obra.

Foto 4.3:

Afectacion de cultivos por
trabajos de voladuras de
rocas.

Km. 23+790
Localidad de Quebrada
Colorada.

Foto 4.4:
Daiios ocasionados a
las plantaciones.

Km. 12+800
Localidad de
Churumazu.
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Foto 4.5:

Afectacion de terrenos
de cultivo por trabajos
de excavaciones.

Km. 11+540
Localidad de
Churumazi.

Foto 4.6:

Afectacion de terrenos
por ensanchamiento
de la plataforma.

Km. 27+500
Localidad de Tambo
Maria.

Foto 4.7:

Afectacion de terrenos
por trabajos de
explanaciones.

Km. 11+600
Localidad de
Churumaz.
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Cuadro 4.1. Relacién de propletanos con viviendas afectadas.

APELLIDOS Y NOMBRES
04+185 |COTERA DAVILA, Genaro ' |Sogorme
05+380 [TORRES MACEDO, Timoteo 1 Sognrmo

08+130 |GREGORIO ORTIZ, Damiano ‘ 0 |Chuumazm

11+200 LAZO DE GUTIERREZ, Dcrmnga 1 Churumazu
12*109 NGO TlCOW!\aia;:mmano ST T fommmas |
154830 |BRICENO GASTRO, Pacia D |Mesapatn I
154900 |BRICENC TICLAV!LCA. Serapio D Mesapata
154905 |ESPINOZA SALAZAR, Sandro D |Mesapata ,
154890 |CARMONA RODRIGUEZ, Oswaldo D [|Mesapata
164030 |CUEVA GUADALUPE, Faustlno 7 D Mesapaia 5
164170 |MOALI PARDAVE, Cesar o | IMesapata
164520 |FLORES GONZALES, Julia S D |Mesapata
164740 |HUAMAN VDA. DE BARRIENTOS, Martina i |Mesapata
174800 |ARAGON MONTES, Elsa 1 |Alto Mesapata
174900 MONTES POLO V'ﬂentma ' ! Alto Mesapata
19+460 [CASTRO VARGAS, Urbano 1 1 |Alo Mesapata
194600 |DE LA CRUZ FEREL, Siivestre 1 |Allo Mesapata )
19+820 |GONZALES MUNOZ, Feliciano ~ |Alto Mesapata
"214100 [CASTRODELACRUZ, Fredy Rio Pisco
224650 |[TORO MUROZ, Mauro o "[Rio Pisco T

Qda. Colorada 77 ~
Qda. Colorada

23+700 |CHOQUEPUMA QUISPE, Melchor
24+080 |MATEO DOMINGUEZ, Pedro

24+150 |MATEO DOMINGUEZ. Marta Qda. Colorada
244500 |MATEO GOMEZ, Rocio o \Qda. Colorada

7+280 FLORES CHIRI Brfgada | Tambo Maria

olojojoioio)-

274385 |SALVATIERRA ANYOSA, Felicita D Tambo taria
274400 |CARVAJAL OSORIO, Olinda ‘D |TamboMaria
28+120 [CASTRO JULCA, Nestor D Tambo Maria
303200 [COLEGIO TAMBO MARIA D |Tambowaria o
304300 [CARDENAS, Jose ' D |tas Caferas
314725 |VELITA PAREDES, Simeon D  |Las Cafieras
354870 |AYALA FLORES, Comelio i Cantarizl
364880 |QUIQUIA TORIBIA, Zenovia 1 1 |Cantarizu
404300 |ARANDA PAREDES, Eduardo i Miraflores :
404760 |MARTINEZ HIDALGO, Are,andro 11 |Miahores 1
444170 |RODAS SALZAR Hubert I |Miraflores '
Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion economica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo”, PROVIAS NACIONAL.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
Facultad de Ingenieria Civil

Capitulo 4. Afectaciones Flsicas reales
por efecucién de Obra

Cuadro 4.2. Relacién de propietarios con plantaciones afectadas.

RO H PO OB L LR
044710 ANGULO SALAZAR, Manue! Antonio ! Sogoimo
074050  ALEJO CHUQUIN, Felipe 5 Churumazu
 08+¢130 GREGORIO ORTIZ, Damiano D ‘Churumazu
114545 CCARHUAS RAMOS Vscen!e R ) Churumazi 7
124870 ALHUAC ROSI, Bemardo 4 Chuumazu
154250  HUANCAUQUI DE SALAZAR, Margarita ] Mesapota
1834000 CACERES RODAS, Wioisés 3 A!Eo Mesapata
19+000  ORE SANCHEZ, Aurea | Alto Mesapata |
1894280 GARCIA TAS.F«S Gnmal&o ! Alto Mesapata
194600 DE LACRUZ FEREL, Sivesta 1 AtoMesapata |
194700  TORO CHAVARRIA, Marcelina D AlioMesapata |-
194800 NARAC RODAS, Belgica | to Mosapata |
21+050  FITOY ALFARO, Vicenia 1 Rie Pisco
21+125  NANO MEDRANO, Blacida D Rlo Pisco
214350  ACUESTAS PEDROZA, Cleopatra 1 RioPisco ||
221100 HUAWMANI GOMEZ. Vicloria. D RioPisco |
224200 AGUILAR ARIAS, Gladys ] I RioPisco |
224250 AGUILAR ARIAS, Tony s RioPisco I
224900  TORO MUROZ, Mauro D RioPisco |
234700 CHOQUEPUMA QUISPE, Melchor D RioPisco I
234790 ROJAS GOMEZ, Mariano | “RoPisce |
244000  PALOMING MOSCOZO, Agustin { Qda, Colorada |-
24+100  MATEQ DOMINGUEZ, Pedro D Qda. Colorada
244200 MATEQ GOMEZ, Rocio D Qda. Colorada
 27+385  SALVATIERRA ANYOSA, Felicita D Tambo Marla
274470 CARBAJAL OSORIO, Olinda D Tambo Maria
274300 COLORADO GRIJALBA, Consuelo D TomboMarla
Wéa;{zb " CASTRO JULCA, Nestor o D TomboMara
304840 HIDALGO CABELLO, Cristina Gloria i La Cafera
3M1+725 VEL!‘E‘A PAREDES, Smeen ’ D La Canerg -
38+140 LE(}N DE TOLENTINO CIemenuna D Liamaquizd
414300 ARANDA PAREDES, Eduardo Liamaquizy

Fuente: "Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion economica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo”, PROVIAS NACIONAL.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
Facuiltad de Ingenieria Civil

Capitulo 4. Afectaciones Fisicas reales
por ejecucion de Obra

FIGURA 4.1. Solucion planteada para la reconstruccion de viviendas
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FIGURA 4.3. Solucién planteada para tendales de concreto.
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En la siguiente fotografia, se muestra una de las pocas viviendas reubicadas y

reconstruidas.

Foto 4.8:

Vivienda reconstruida,
segun el plan de
afectaciones.

Km. 4+070
Localidad de Sogormo.
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C. PAGO DE DEUDAS.

Foto 4.9:
Vivienda reconstruida
de dos pisos.

Km. 24+070
Localidad de Quebrada
Colorada.

En la Etapa Inicial PROVIAS no cumplié con el pago de algunos haberes como

son los servicios prestados por personal obrero (un maestro de obra y dos

albafiiles), asimismo, PROVIAS no pudo cumplir el pago con dos de sus ex —

proveedores de material para la reconstruccién de las viviendas, era necesario

entonces cumplir con todos estos pendientes.

En este caso los afectados no fueron propietarios de predios y plantaciones, sino

personal que apoyo directamente a PROVIAS en el cumplimiento de sus

objetivos. Ver cuadro 4.3.

Cuadro 4.3. Relacién de ex — trabajadores y ex — proveedores que presentan

deudas por parte de PROVIAS.

RELACION DE EX - TRABAJADORES

APELLIDOS Y NOMBRES SECTOR

GARRASCO MEHCAPAGCHUA, Fausto Mesapata

QCUPACION

Obrero
HUAMAN ZAMBRANO, Felix besapala Cbrero
CARRASCO MORCCOLLA, Julio Mesapata  |Obrero
VILI—J\NUEVA EGG)\VKL. Lour::iejs 1 Oxaﬂbampa ‘i‘ésoréra

T
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4.1.4.

4.1.5.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 4. Afectaciones Fisicas reales
Facultad de Ingenieria Civil por ejecucién de Obra

RELACION DE EX - PROVEEDORES

APELLIDOS Y NOMBRES SECTOR | RAZON SOCIAL
ARANDA AVILA, Emerson Llamaquiz0 A
ZAGACETA VILLANUEVA, Pedro Oxapampa :;
SALCEDO LOYA, Felix __ |oxspampa |
CUEVA BORJA, Zencbio ___|oxapampa |COMERCIAL UNIVERSAL _
RAYMUNDO NAUPARL Rosa  |Oxapampa |BOTICA SANTA ROSA
ROJAS MARIN, Manuel Oxapampa  JINSTITUTO ROMA
COMERCIAL YOHMIL Oxapampa |COMERCIAL YOHMIL
LOECHLE MULLER, Ricardo Oxapampa__ [COMERCIAL LOECHLE

I s N 3

Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion econémica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo’, PROVIAS NACIONAL.

UBICACION DE LAS AFECTACIONES

Las afectaciones se han dado a lo largo de toda la carretera, siendo las
localidades de Sogormo, Churumazl, Mesapata y Miraflores las mas afectadas.
También fueron afectados otras localidades y caserios como son Rio Pisco,

Tambo Pituca, Tambo Maria, La Cafiera, Cantarizd y Liamaquizu.

Al igual que en el capitulo anterior, el plano de ubicacion de afectaciones se
encuentra en el Anexo B, del presente Tema de Tesis.

SOLUCIONES PLANTEADAS

Se han considerado las mismas medidas de solucién planteadas en el
Expediente inicial de Afectaciones descritas en el capitulo anterior.

Si bien las soluciones planteadas de alguna manera mejoran las condiciones de
vida de los afectados, lo hacen por un plazo corto.

Lo ideal hubiese sido considerar cursos y talleres de capacitacion que permitan
mejorar la forma de conseguir ingresos econdémicos a la poblacion afectada,

permitiéndoles una estabilidad econdémica por un plazo mas largo.

VALORIZACION DE LAS AFECTACIONES

Se han elaborado presupuestos individuales para cada afectado, obteniéndose
un costo total de S/. 245,677.75, siendo la Afectacién de predios e inmuebles la

que posee mayor incidencia en el resumen de Analisis de Presupuesto. Ver
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cuadro 4.4. El monto estimado para cubrir la demanda de las afectaciones de
predios e inmuebles es de S/. 164,706.99, tiene una incidencia del 67.04%

respecto al presupuesto total. Ver cuadro 4.5.

En el caso de los 32 propietarios cuyos terrenos de cultivo fueron afectados, la
compensacién econémica estimada es de S/. 72,813.21, este valor tiene una
incidencia del 29.64% respecto al presupuesto total; el detalle se muestra en el

cuadro 4.6.

El pago de las deudas con los ex — trabajadores y los ex — proveedores asciende
a la suma de S/. 8,157.56, este valor tiene una incidencia del 3.32% respecto al

presupuesto total; el detalle se muestra en el cuadro 4.7.
Los gastos generales ascienden a la suma de S/. 49,111.48.

El detalle de los gastos generales se muestra en los cuadros 4.8, 4.9y 4.10.

Cuadro 4.4. Resumen de Analisis de Presupuesto.

DESCRIPCION MONTO
140 AFECTACION DE PREDIOS £ INMUEBLES s 164.706.92
200 AFECTACION DE PLANTACIONES, FRUTALES ¥ TERRENDS DE CULTIVO sI 72,613.21
240 AFECTACION POR DEUDAS CON EX-TRABAJADORES ¥ EX-PROVEEDORES S/, 3,157.58

TOTAL A 245,677.25

Fuente: “Afectacién de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion econémica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo’, PROVIAS NACIONAL.

Cuadro 4.5. Presupuesto de Afectaciones de Predios e Inmuebles.

DESCRIPCION PU. PARCIAL 1
016000 | TRABAJOS PRELIMINARES 539484 ||
01.01.03 Limpieza de tesreno marwiat m2 90232 048 433.11
01.02.05 Teazo y ceplanien m2 @232 33 304080 1.
01.63.03 Camgliziin oz murgs ¥ eiminatijn de Mal. Demdlido m3 893 3345 %5.53
01,0409 Desmontza de vvianda 82 madera m2 32000 547 165440
02.60.00 MOVIMIENTO DE TIERRAS 7,555.95
02.01.00 Refine, nlvefasitn y compactaciin de lereno 4 88577 1.94 13778 §
02.02.03 Excevacitn de zanjz para comientes hasia = 1.0m m3 6240 V264 795086
020300 Excavaciin de hayos para CHOcHEdn C6 posies m3 728 18,75 Wiart
02.04.03 Acarmen 63 maiuial excadente hasts = 30m 3 .03 1097 08034
02.05.00 Efminacién maledal evcedents de excvation m3 8103 %43 131605
N2.06.05 Pian de tiema compaciada m2 271.84 228 ] 618034 1
03.00.00 ESTRUCTURAS DE MADERA Y COBERTURAS 4522432 |
0300 Vaa so'era infedor de madera de +°x6” mn 1800 2335 42030 ;
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Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y

compensacion economica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo®, PROVIAS NACIONAL.
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Cuadro 4.6. Presupuesto de Afectaciones de Plantaciones.

1.0. Afectaciones en terrenos de cultivo.

_ DESCRIPCION .

{TERRENOS DE CULTIVO
| zomARURAL
ZONAURBANA

6,548.87
1.524.0%

2.0. Afectaciones en plantaciones y frutales.

02.00.00  {PLANTACIONES AFECTADAS EN CRECIMIENTO 320084 |-
020100 CAFE u 986,00 1.60 158080 ¢
020200 PALTO u 16300 260 155460 | |
£2.03.00 PLATANO u 35.00 32 Ham}
(20400 | TANGELO u 6.00 7.04 a2uf
03.00.00 JARBOLES DE REFORESTACION 1,536.00
03.91.00 CEDRO v 12,00 3840 26080 f
030200 EUCAUPTO u 26.00 3840 93840 1
03.03.00 PIND 200 3840 (13
COSTO DIRECTO POR AFECTAC‘EON DE PLANTACIONES ( SI. ) 64,966.62
G100 | PACAE - - - e 7560 3038 T 60Ts
01.12.00 PALTO v 502.00 50.48 3521216
01.13.00 PAPAYA u 2800 1092 o772
011400 PFiftA u 0.00 330 0.00]-
01,150 PLATANO U 264.00 15,10 404480 |
01.16.00 TANGELO v 31.00 3091 123721
01.17.80 TANYARINA v 28,00 3282 95468

Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion economica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo”, PROVIAS NACIONAL.

Cuadro 4.7. Presupuesto de Afectaciones de deudas.

Ex - Trabsjadores 2.410.16

Ex - Proveedores

5,747.40 |

DEUDA TOTAL

Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion econémica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo’, PROVIAS NACIONAL.
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Cuadro 4.8. Resumen de Gastos Generales.

i}oscri;:clt;ﬁ - - Monto cn‘néqi&s % dc; Incidencia

e Pap— .

GASTOS GENERALES FOS S, 3,800.00 2.3%%
: GASTOS GENERALES VARIABLES 8. 4561148 21.69%

TOYAL DE GASTOS GENERALES
3 ,

8. 4941148 30.00%

Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion economica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo”, PROVIAS NACIONAL.
Cuadro 4.9. Gastos Generales Fijos.
1.00.00 GASTOS GENERALES FlJOS

1.0%.00 Equipamiento y bienes duraderos *

P.Unitaria Megas Pascial
Mobiliaric de oficina 0.00 2.0 0.00
Cararg Digial .00 2.0 0.00;
“Filmadbra .00 2.0 0.00

Total tom 1,04.00

1.02.00 Wtiles de escritorio y oficina

P.Unilzrig Meses Pazcial
Materiales de escritodo, Cd, tintag v olros. 500,00 20 1,000,00
Fotocopias -200.00- 2.0 440.00

Total ltam_1.0200 . _

1.03.00 Servicios

'é"sﬁr:-m”i;da ggua ybdesag(ie
Sarvicio diz luz

1,800.00

1.03.00 Gastos diversos

. P.Unitario Mesas Pascial
Farmacia y producios de limpleza 200,00 1.0 200.00
Abquiler de equipe de computo {PC.6 impresora) 200.00. 20 400.00
I Total fiém 1.04.00 | 600.00

TOTAL GASTOS GENERALES FLIOS 3,300.00
COSTO DIRECTO ) , B 8L . 164,706,99

PORCENTAJE GASTOS GENERALES FNOS

Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion economica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo”, PROVIAS NACIONAL.
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Cuadro 4.10. Gastos Generales Variables.

2.00.06 GASTOS GENERALES VARIABLES

2.01.00  Direcelén téenica administrativa
Caflldad Haber Megza Parclal:

Ingenisro tasidente ™ 1.0 5083058
Asisiente delng. Residente” 10 345082

Adminlgrador™ """ T 7T Mg 2a7esy

Socretarla 1.0 1,200,00

Chafer A.0 1,000,00

Amacenero A0 1,230.00 29 2,400.00

Total tem 2.01.00

20200  Movilizacion y desmovilizacion del personat

P_Unitario Mesas . “faselal
Rasidenta 160.00. 20 300,00
Codrdinador Institucienal ) 150.00° 20 300.00

- J5000 20 30000

Total itom 2,000

2.03.00 Viaticos def personal de obra

£ Unikrin Mases: Pascial,
Residenté 200,00 20 400,00
Coordinador. Institucional 190:00 20 200.00
Administrador 150.00 20 300.00,

Total tam 2.03.00

2.04.00 Vehiculos .
P.Unitaric- hesea Pargigl

Camioneta Pick Up cabine doble 4 x4 ‘ 1,500.00. 20 300600
Combustbles ¥ lobricantos (camioneta) 1.800.00 20 3,000,006

Total om 2.‘4.00

2.05.00 Gastos de administracion

P Uriitaria Mesas Paselal
Alquiler de oficing 366.00 20 730.00
Tramites varias _ ] 1,580.00
Seguros contra-accidentes §52.51 1.0 5251
Ssapuros de asislencis médics 80.92 10 Bo.92
Alimentacion del parsonal técnico (63 parsonds x 150.00) 450.00 20 " epoon

Yotal itam 2.05.00 X 3,353.43

TOTAL GASTOS GENERALES VARIABLES . 45,611.48
COSTO RIRECTO B N 2 164,706.99

PORCENTAJE GASTOS GENERALES VARIABLES

Fuente: “Afectacion de predios e inmuebles, reasentamiento involuntario y
compensacion econémica - Etapa de afectaciones nuevas producto del proceso
constructivo”, PROVIAS NACIONAL.

Investigacién del Impacto Social Econémico de las Afectaciones Flsicas 123
del Sistema Vial Puente Paucartambo — Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David



4.2.

4.2.1.
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AFECTACIONES Y COMPENSACIONES SOLUCIONADAS POR EL
CONTRATISTA.

Existen muchas afectaciones, que necesitan una atencién inmediata y
dependiendo de la actitud y sentido de responsabilidad social por parte del
Contratista, estas pueden ser solucionadas sin necesidad de ser evaluadas y

tramitadas ante la Entidad.

La experiencia recibida particularmente en esta obra, hace posible mencionar
que el Contratista ha solucionado los problemas sociales por tres motivos

principales:

e Evitar los atrasos de obra.
o Disminucién de costos y gastos de obra.

e Recibir la conformidad de Recepcion de Obra.

Evitar los atrasos de obra es una constante, estos atrasos se producen durante

el proceso de construccién; este punto se detallara mas adelante.

La Recepcion de Obra tiene como requisito indispensable la solucién de todos
los problemas sociales, a fin de no generar futuros disturbios y reclamos por

parte de los pobladores.

Cabe mencionar que los recursos utilizados para la solucién de estos problemas
son a cuenta del Contratista, motivo por el cual, estos asuntos no son
solucionados de manera inmediata, siempre y cuando estas afectaciones no

generen retrasos en el ritmo de obra.

IDENTIFICACION DE AFECTACIONES.

Entre las principales afectaciones y compensaciones econémicas contempladas

por el Contratista tenemos las siguientes:

AFECTACION DE PREDIOS E INMUEBLES.

Los trabajos realizados, principalmente las que comprenden las partidas de
explanaciones como son los cortes de talud y los rellenos, han originado las

afectaciones mas significantes; entre ellas tenemos:
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En el Km. 0+150, lado izquierdo, se afecté la propiedad del sefior Pedro Ortiz,
debido a los trabajos de voladura de rocas utilizando anfo y dinamita; este
material rocoso impacté sobre la vivienda de dicho propietario destruyéndola; la
vivienda era de material noble y cobertura de calamina con dos niveles; este
conflicto se solucioné en 14 meses aproximadamente, y so6lo se resolvié con el
fin de levantar las observaciones para el otorgamiento de la Recepcién de Obra.

La solucién adoptada fue la reconstruccion total de la vivienda.

En el Km. 8+100, lado derecho, se afectd la propiedad de la sefiora Yolanda
Aldana, debido a los trabajos de talud en material suelto; estas labores
desestabilizaron la cimentacidon de esta vivienda; ante los persistentes reclamos
de la propietaria ante PROVIAS y los atrasos de obra generados por interrupcion
de trabajos, es que el Contratista decidié solucionar este problema. La solucién
consistié en la construccién de un muro de contencién de mamposteria de piedra

y Lln tendal de concreto para café.

En el Km. 9+050, lado derecho, se afect6 la propiedad del sefior José Delgado,
por los mismos motivos descritos en el caso anterior. La solucién consistié en la

construccion de un muro de contencion.

En el Km. 22+300, lado izquierdo, se afecté el tendal de concreto, utilizado para
el secado de café, propiedad del sefior Demetrio Toro. La solucion fue la

reubicacion de un nuevo tendal de concreto.

En la siguiente fotografia se muestra la solucion efectuada a una vivienda

afectada.

Foto 4.10:
Afectacion de predio
solucionada por el
Contratista.

Km. 8+320
Localidad de Churumazu.

La solucidén consistié en un
muro de contencién + tendal
de concreto.
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AFECTACIONES A PROPIEDADES COMUNALES

Se afectaron muchas propiedades pertenecientes a las diferentes comunidades

a lo largo de la via, entre las principales afectaciones tenemos:

Cancha deportiva de Mesapata.

El Contratista con el objetivo de disminuir costos en el transporte de materiales,
intercedié ante el comité vecinal para utilizar cierta area del centro educativo
“Mesapata”, en estado de abandono. A manera de compensacion el Contratista
se comprometid a adecuar dicho botadero y transformarla en una cancha
deportiva. Los trabajos consistieron en la conformacién del botadero (pagado en
la liquidacién de obra), el pintado del campo, el plantado de grass, asi como la
instalacion de arcos metdlicos (pagado por el Contratista). Dicha area deportiva

seria utilizada para actividades deportivas y festivas.

Segln la ultima valorizacion de obra, el volumen de material excedente
depositados en este DME ascendio6 a la suma de 47,034m3.

Un inadecuado disefio del DME, permitié generar algunas afectaciones, a causa
de modificar los cauces naturales de las aguas, provocando pequefias

inundaciones en sectores donde antes no ocurria dicho fenémeno.

El tnico sistema de drenaje para este botadero, era una zanja de coronacion, la
seccion de disefio no era lo suficiente para controlar caudales altos, que se
intensificaban en temporada de lluvias, es aqui donde se originan los problemas

de inundaciones en viviendas aledafias a la cancha deportiva.

Puentes Santa Cruz.

El Puente Santa Cruz cruza el rio que lleva el mismo nombre, y se encuentra en
la parte inferior del valle en la localidad de Mesapata, si bien es cierto, su
ubicacion esta fuera del area directa, esta fue afectada por trabajos realizados
en la parte superior del valle, por malos procesos constructivos en la excavacion
de taludes, que originaron una serie de derrumbes e inestabilidad de suelos
agricolas, que paulatinamente fueron desplazandose hacia la parte inferior del
valle, provocando pequefias inundaciones en el Rio Santa Cruz, que ponian en

peligro la cimentacién del puente.
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El puente era de uso peatonal, para el transporte de productos agricolas de un

lado del valle al otro.

La solucién planteada por el Contratista, fue la construccién de gaviones que

permitan defender los taludes inferiores, y disminuyan la erosién del cauce.

La siguiente fotografia, muestra la afectacién a una propiedad comunal.

Foto 4.11:
Afectacion del Puente
Santa Cruz.

Km. 16+980. Acceso
1.3 Km.
Localidad de Mesapata.

Ubicado en la parte inferior
del valle, afectado por
desprendimiento de rocas.

Reparacion de lineas de agua

PROVIAS, realiz6 muchas reparaciones, instalaciones nuevas y varias
conexiones domiciliarias de agua, pero dejé muchos trabajos incompletos, que
provoco el descontento de la poblacidn. Esta situacion provocd algunas

movilizaciones menores, pero lo suficiente para generar retrasos de obra.

El Contratista en acuerdo con las comunidades afectadas, vieron conveniente la
entrega de materiales de construccién como: tuberias PVC, valvulas, cemento,
hormigén. El costo por mano de obra corrié a cuenta de la poblacion afectada. El

problema se presenté en las localidades de Sogormo y Mesapata.

Instalacion de lineas de desagiie

En la localidad de Miraflores se produjeron empozamientos de agua a causa de
los nuevos taludes de relleno y elevacion del nivel de rasante.
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Los vecinos realizaron movilizaciones que impedian la continuidad de los

trabajos, llegando al extremo de bloquear la carretera.

El Contratista propuso disefiar un sistema de desagile, mediante buzones y
tuberias PVC para desagiie, conduciendo las aguas a una quebrada ubicada en

el Km. 43+010. La poblacién afectada acepté la propuesta del Contratista.

La longitud de la red de desaglie fue de 320 m, instaldndose ademas 10

buzones de 0.80m de altura como promedio.

Accesos peatonales v vehiculares.

La construccion de cunetas triangulares, ha originado afectaciones en el ingreso
de muchos predios, debido al ancho de estas obras longitudinales. El problema
surge porque el proyecto no consideré la cantidad suficiente de pases

peatonales y vehiculares.

Se colocaron en total 69 pases adicionales entre peatonales y vehiculares, no

especificados en el Presupuesto de Obra, quedando sin ejecutar 49 pases.

Este problema no fue solucionado totalmente ante la no insistencia por parte de

los afectados.

Revestimiento de taludes y accesos.

La elevaciéon del nivel de rasante en muchos sectores origind moderadas
inundaciones en ciertas viviendas, asi como, la erosién de muchos taludes de

relieno, que comprometia la estabilidad de la plataforma.

El Contratista propuso revestir los taludes de relleno con concreto ciclépeo, a
manera de emboquillados de piedra, y de ser necesario construir algunos
sistemas de drenaje (zanjas, cunetas) para evacuar las aguas hacia quebradas
cercanas. Propuesta aceptada por los propietarios afectados.

Se identificaron este tipo de afectaciones en los siguientes sectores:
Km. 5+100 — Km. 5+200, lado izquierdo en la localidad de Sogormo.
Km. 17+500, lado derecho, en el Puesto de Salud Mesapata.

Km. 40+120, lado izquierdo, en el comedor popular Llamaquizu.

Y en diferentes estructuras de obras de arte principalmente en alcantarillas.
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Foto 4.12:
Revestimiento de
taludes.

Km. 5+100
Localidad de Sogormo.

Estos trabajos se
realizaron con la finalidad
de evitar la erosion de
taludes.

Caminos de acceso.

Los trabajos de corte de talud, afectaron algunos accesos a predios y
comunidades pequeiias. Fue necesario realizar nuevas explanaciones y rellenos,
para variar el trazo de los accesos y la construccion de gaviones para estabilizar
taludes segun sea el caso. Se identificaron dos sectores con este tipo de

afectacion.
Km. 30+000, lado izquierdo, comunidad Tambo Maria, trazo de 50m.

Km. 30+200, lado izquierdo, propiedad del Sefior Carlos Jara, trazo de 150m, fue

necesario instalar gaviones.

Km. 32+150, lado derecho, propiedad del Sefior Alfredo Piskulich, trazo de 80m
(trabajos de relleno).

Km. 41+200, lado derecho, propiedad del Sefor Fritz Hassinger, trazo de 30m

(trabajos de corte y relleno).

Asimismo se realizaron varios trabajos de rellenos en accesos a las viviendas en
la localidad de Miraflores, que fue la que sufri6 la mayor cantidad de
afectaciones de este tipo, a causa de la elevacion del nivel de subrasante.

COMPENSACIONES.

La solucién mas adecuada para solucionar estos problemas de afectaciones con
la poblacién fue la compensacién, ya sea mediante la entrega de dinero o
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materiales de construccidon o el otorgamiento de un puesto de frabajo para
algunos miembros de la familia afectada. Cabe mencionar que algunas
compensaciones cubrian parcialmente el problema, pero era lo suficientemente
satisfactorio para el propietario afectado para permitir la continuidad de las

labores.
Entre los principales beneficiarios tenemos los siguientes:

Km. 8+000, lado izquierdo, se beneficio al propietario sefior Damiano Ortiz con la
entrega de 1 volquete de material, S/. 500.00 soles en efectivo, asi como el
otorgamiento de un puesto de trabajo en la empresa contratista, a favor de ceder

parte de su terreno y utilizarlo como DME.

Km. 19+700, lado izquierdo, se beneficio al propietario, sefiora Marcelina Toro
con la entrega de S/. 1,500.00 soles en efectivo, a favor de ceder parte de su

terreno y utilizarlo como DME.

Km. 22+000, lado derecho, se beneficio al propietario, sefiora Victoria Huamani
con la entrega de S/. 3,000.00 soles en efectivo, como compensacion por la
afectacién de sus terrenos de cultivo, permitiendo asi, la continuidad de las

labores.

Km. 22+100, lado derecho, se beneficio al propietario, sefiora Gladys Aguilar con
la entrega de S/. 1,500.00 soles en efectivo, como compensacion por la
afectacion de sus terrenos de cultivo, debido al arrojo de materiales provenientes

de los continuos derrumbes, permitiendo asi, la continuidad de las labores.

Km. 22+300, lado derecho, se beneficio al propietario, sefior Mauro Toro con la
entrega de S/. 600.00 soles en efectivo, 1,500 p2 de madera, 30 bolsas de
cemento y 15 planchas de calamina, como compensacién por la afectacion de

sus terrenos de cultivo, permitiendo la continuidad de las labores.

Km. 22+700, lado izquierdo, se beneficio al propietario, sefior Mariano Rojas con
la entrega de S/. 1,500.00 soles en efectivo, 1,000 p2 de madera, 10 bolsas de
cemento y 20 planchas de calamina, como compensacién por la afectacion de
sus terrenos de cultivo, permitiendo la continuidad de las labores.

Km. 24+000, lado izquierdo, se beneficio al propietario, sefior Agustin Palomino,

con la entrega de S/. 500.00 soles en efectivo, y 20 planchas de calamina como
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compensacion por la afectacion de sus terrenos de cultivo, debido al

desprendimiento de rocas provenientes de los trabajos de voladuras.

UBICACION DE LAS AFECTACIONES.

Las afectaciones asumidas por el Contratista, de acuerdo a las exigencias de los
propietarios afectados, se han dado a lo largo de toda la carretera, siendo las
localidades de Sogormo, Churumazu, Mesapata, Rio Pisco y Miraflores las mas

afectadas.

Al igual que en el capitulo anterior, el plano de ubicacién de las afectaciones se
encuentra en el Anexo B del presente Tema de Tesis.

VALORIZACION DE LAS AFECTACIONES.

El costo social asumido por el Contratista asciende a la suma de S/.145,209.28,
en dicho presupuesto, la solucion de las afectaciones a los predios comunales es

el que ha generado mayor incidencia (78.0%).

En el cuadro 4.11, se muestra el resumen del presupuesto que fue necesario
para solucionar las afectaciones no consideradas en los expedientes de
PROVIAS.

Cuadro 4.11. Resumen de presupuesto de afectaciones asumidas por el
Contratista.

RESUMEN DE ANALISIS DE PRESUPUESTO

DESCRIPCION MONTO
1.00 AFECTACION DE PREDICS E INMUEBLES st 16,352.49
2.00 AFECTAGION DE PREDIOS COMUNALES ShL 113,253.79
3.00 COMPENSACIONES Sl ~ 15,559.00

145,205.28

Fuente: Elaboracion propia elaborada a partir de los presupuestos del Contratista no
considerados por la Supervisién de Obra.

En los siguientes cuadros (4.12, 4.13 y 4.14), se muestra el presupuesto para
cada tipo de afectacion solucionada por el Contratista.
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Cuadro 4.12. Presupuesto por afectaciones de predios e inmuebles.

DESGRIPCION. CUND | METRAD  DVISE . B0 L B BN, L m
010000 | TRADAJOS PRELIMINARES { 51880
086300 | Limaieza de terero marazal w2 134707 3000 €0} 270 4290 048 B$.5E
010200} Traroympixleo m2 1470 840 | &000f 2790} =200 337 45354
020000 | MOVIMIENTO DE TIERRAS 85884 |
023400 | Refino, nivedacién y compactadién de tesono me 138701 00| 060) 673 42N 184 263.08
020200 Escavaciinde zaria paracimienits hastai=10m | m3 15181 B42| 2m| 182 42 1254 401.99
0203001 Acarroo domplerial cxnedonio basa = 30 m m3 1139 3588] 233 548 0.7 32272
025408 | Elirinaciinmatens! excedenia ce excriarion il 1138 3561 23] S48 Bal AR}
030000 | ESTRUCTURAS DE MADERA'Y COBERTURAS ‘ 325754
0300 | Vigs sedasa infefice de mader ¢ 4E° m 6683 5658 ko) R R
030200 | Pawedes detaniss de madera e=§° 2 2675 2600 w82 1,006.48
033500 | Cotedura con caianng cdvarézadn i B/GE ]| kWG ] 1852 L0
04.0000 | OBRAS DE CONCRETO ‘ 828475 |
0010 | Concreld cidsen 110 0% P, m3 1B05] 385) 383] 183 BYY| w92 FR- N
04.0200 | Canceets ciddpeo 8 + 30% PIL m3 2938 45371 1550 935 15430 4,53300
040300 | Encolmd y dedencolixis o] 8045 25001 4445 7e0] 141582
00400 | Junias de difataciin asfiltica et 2.5 9g0| 253 12 348 853
05.0000 | MURGS Y TABIQUERIA 1,i70.38
056100 | Muroda blogue de congredy e=¥0 cmmezcla 15 m2 45| 4166 2887 147633
06.00.00 | REVOQUESY ENLUCIDOS 216237 | 4
BE000 | TVorraleo con caménls 'y atend m2 LTS /0] 2% 1073 49,97 1
050208 Pise o3 wonsicks 1110 174 e 53.76 3559 1668 151321 |
058300 | Piso cnoemenio cadido fel") i1 7.8

COSTO MRECTO POR 'AFEGTAQ-ION%DE PREDIOS E !NN;UEBLES

1639249 B

Fuente: Elaboracion propia elaborada a partir de los presupuestos del Contratista no

considerados por la Supervisién de Obra.

Cuadro 4.13. Presupuesto por afectaciones de predios comunales.

DESCRIPCION "UND HETRADO! PU. | PARCIAL f

01.00.00 | CANCHA DEPORTIVA MESAPATA 18,560.30

010100 | Grass m2 1 240000 2.50 8.000.00
01.0200 | Arco mgtilics ] i 200 42500 83000
010300 | Pinura m | aos00| 48] 1173039)
02.00.00 | PUENTE SANTACRUZ t 17,558.85
020100 | Excavecita cara estruduras m3 4000 658 26320
0202001 Gaviones m3 95001 16207 17.20565
03.00.00 | LINEAS DE AGUA 37038 ¢
03.01.00 1 TuberaPVCO1* m B0 67 183195 1.
03.0200 | Tuberia PYC 6 34" fh 24500 244 9780
03.03.00 | TuberfaPVC @ 102 m 34000 1.50 64600 | |
03.04.00 | Cemento Poriland Tipe | bls 00| 1040 59200 |
03,0500 { Vahulas @ 12 t 2400 11,13 267,62
0500 Hormigha ®3 3000 3o 800.00
04.00.00 | UNEAS DE DESAGUE 17,699.30 |
0100 | Excavecitn do zanjas h>im) m3 236540 16.24 3731301
040200 | Camsds Apoyo m3 19.20 68 7027
04.0300 | Tendio de wberas & 6 m 5645 348 22062 |
0.0400 | Relleno doestrichivas m3 17220 48,20 881684 ||
u 1000 485.00 4,850.00

040600 | Burarss de comnreld annads (ing. acceserios)
H
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05.00.00 | REVESTINIENTO DE TALUDES 34,608.55
050100 | Excavacibn para estnucliras 3 41.25 658 743
05.0200 | Emboquilledo de pisdza (e=15m) m2 82r.60 41.49 3833792
06,0000 | ACCESOS PEATONALES Y VEHICULARES 393358 ¢
05.01.00 | Atoewos peaionales ¢ 45.00 42.78 1.826.10
05.0200 1 Accesss vehitulares [ 2400 85.77 203848
07.00.00 | CAMINOS DE ACCESC 17,644.85 |
07.0100 | Trazoy replanteo m 320.00 442 141840 1]
07.0200 | Excavacitn no clasifeada pera explanaciones m3 G07.00 K] 1.842.50
07.03.00 | Conlarmaclin de igsraplenes ™3 22780 878 189633 |
07.0400] Gaviones 1228873 )

COSTO [;lRECTo POR- AFECTACION DE PREDIOS COMUNALES 113, 253 79

Fuente: Elaboracion propia elaborada a partir de los presupuestos del Contratista no
considerados por la Supervision de Obra.

Cuadro 4.14. Presupuesto por compensacmnes

. nsscmpcm . ; unn I mernw Py, )

01.00.00 | COMPENSACIONES EN EFECTIVO 9,100.60
01.0100 | K, §+10D safior Pedso Oriz gb 100] 50000 50000 |-
01,0240 | K. 194700 sefora Aarceling Tocs gh 1001 1,500.00 150000 |
01,0340 |  Km. 22+00D seficra Vistoela Huamani ¢h 1007 300000 3,000.00
010400 | Ken. 22+100 sedicra Gladys Agudar gl 100 150000 1.500.00 |
0105001 Km. 224300 sefiar Mauro Tero gh 100} 60000 800.00 | -
01.0580 | Km, 22+700 sefier Mariaro Rojas g 100 150000 150000 |
014760 Km. 244000 seficr Agustin Palomine gl 00| 50000 506.00
02.00.00 | COMPENSACIONES CON MATERIALES DE CONSTRUCCION 6453.00
020100 | Hoimigla m3 1$00] 3000 435000 |
020250 Madesaomilio $2 1 250000 175 437500
020360 | Cemenia Potiand Tio | bis 0007 1240 77600 |
020460 | Pianchas do calamina pl 55.00 15.60 85800 |

cosro DIRECTO POR COMPENSACIONES : ) 15,550.00 '
. , : .

Fuente: Elaboracion propia elaborada a partir de los presupuestos del Contratista no
considerados por la Supervision de Obra.

En el Anexo E, se muestra el sustento correspondiente a las afectaciones
solucionadas por el Contratista.
AFECTACIONES CAUSADAS POR DESASTRES NATURALES.

El presente estudio trata este punto debido a la importancia de sus

consecuencias y los costos sociales generados.

Los desastres naturales generan costos no previstos en el proyecto, y estos

varian segun la magnitud del desastre.
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Los problemas sociales que se producen no son sélo afectaciones fisicas en las
propiedades, con mas valor que toda propiedad se presentan las pérdidas de

vidas humanas, el dolor en los familiares y en la comunidad.

Una de las consecuencias que se dan, es el miedo introducido en la comunidad
ante otro posible desastre que pueda afectar mas vidas, asi como el riesgo de

perder todo bien gue se posea.

Entre los principales desastres naturales que afectan una carretera tenemos los

derrumbes, inundaciones, entre otros.

IDENTIFICACION DE AFECTACIONES.

La ocurrencia de derrumbes ha sido frecuente durante la ejecucién de la obra,
pero ninguno de ellos fue tan importante como el derrumbe ocurrido en la
Localidad de Mesapata el 31 de diciembre del 2006.

Este desastre tuvo una magnitud de 185,998.97 m3 (seglin metrado aprobado
por la CGR) y una trayectoria de desplazamiento de 200 m; provocoé la pérdida

de 6 vidas humanas y 12 personas heridas.

El desastre se ocasiond por la presencia de material inestable en estas zonas;
los trabajos de corte debilitaron mas los taludes, a esto se suma el efecto de las
fuertes lluvias propias de la temporada, que convirtieron el material suelto en

material lodoso, produciéndose dicho desplazamiento.

A consecuencia de este desastre, se paralizé el trafico por 3 dias,
incrementandose el costo del transporte en el tramo Puente Paucartambo
Oxapampa, ya que la unica forma de llegar hacia la Ciudad de Oxapampa era a
través de la carretera Puente Paucartambo - Villa Rica - Oxapampa (el recorrido
fue 13 Km. mas largo de lo usual). Asimismo, la comunidad quedé

desabastecida de los servicios de abastecimiento de agua y energia eléctrica.

Solucionar este problema demoré aproximadamente 6 meses, sélo entonces se

pudo proseguir con los trabajos de pavimentos.

La siguiente fotografia, muestra la afectacion generada sobre la via a causa de

un desastre natural.
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Foto 4.13:
Alud ocurrido el
31.12.06.

Km. 16+720
Localidad de Mesapata.

Destruccion de 7
viviendas y 6 personas
desaparecidas.

VALORIZACION DE AFECTACIONES.

El Contratista planteé un presupuesto para remover el material de derrumbe,
utilizando sus magquinarias; estos costos se presentaron en el Expediente
Adicional N° 07; dicho presupuesto fue rechazado por la Contraloria General de
la Republica, por considerar que los trabajos habian sido efectuados antes de ia

aprobacién del pago para dicho presupuesto.

El Presupuesto Adicional N° 07, planteé la ejecucion de otras obras como son la

remocién de derrumbes, la instalacién de gaviones y zanjas de coronacion.

Cabe mencionar que los trabajos de gaviones fueron considerados en el
Expediente Adicional N° 07, mientras que los trabajos de zanjas de coronacion

fueron valorizados en el Expediente Contractual.

Defensa Civil instal6é carpas que se utilizaron como viviendas provisionales para
los afectados, el segundo paso era reubicarlos en zonas seguras. La
Municipalidad de Oxapampa conjuntamente con Defensa Civil pudieron reubicar

a 8 afectados en la Ciudad de Oxapampa.

Segun el Informe Municipal N° 01-2007, el costo por cada médulo brindado a los
afectados que optaron por desplazarse hacia la Ciudad de Oxapampa, ascendio
a la suma de S/. 8,457.00.

Los médulos de vivienda estaban compuestas de paredes a base de estructura
tipo drywall, la cobertura de planchas de calamina con tijerales de madera, en

tanto las ventanas y puertas fueron de madera.
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Ante esta situacién los unicos costos reconocidos por este tipo de afectaciones,
fueron los costos aplicados a la reubicacion de los 8 afectados hacia la Ciudad

de Oxapampa.

La valorizacion de estos costos se detalla en el cuadro 4.15.

Cuadro 4.15. Presupuesto de afectaciones causadas por desastres naturales

DESCRIPCION UMD  METRADO

0§.00.00 | AFECTACIONES POR DESASTRES NATURALES | 57.65800 :
05.01.03 |  Apoyo en Situacidn dp Ematgercia oiy i
00100 Reubicadén de afeciados hecia 13 Ciudad de Oxapampa 1 87,656.00

COSTO PCR REUBICACION DE AFECTADOS 67,656.00 ¢

]

Fuente: Elaboracion propia.

AFECTACIONES FiSICAS Y COMPENSACIONES NO CONSIDERADAS.

Existen muchas afectaciones que no tuvieron la solucién adecuada; la diferencia
entre una solucién éptima y la solucion utilizada generan costos adicionales que

se ven reflejadas en las consecuencias de las acciones asumidas.
Estas afectaciones no han sido consideradas por los siguientes motivos:

e Falta de interés de los afectados de hacer cumplir sus derechos.

e Apuro por parte de los afectados para solucionar sus problemas.

e Abusos del Contratista.

e Costos no reconocidos por ocupacion de area fuera del derecho de via.

¢ No adecuada conciliacién en la solucion del problema.

e Desconocimiento de los propietarios afectados del verdadero valor de las

afectaciones fisicas.

AFECTACIONES FiSICAS CON RESPONSABILIDAD DE CONTRATISTA.

A este tipo de afectaciones le corresponde los tres primeros motivos

mencionados en el punto anterior.

Existieron muchos casos en los que el Contratista con tal de continuar con los
trabajos cumplié las exigencias de los pobladores para dar solucion a los

conflictos sociales. Pero reaimente no eran la solucioén 6ptima.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 4. Afectaciones Fisicas reales
Facultad de Ingenieria Civil por ejecucion de Obra

En la Localidad de Sogormo se afecté la linea de conduccidén de agua potable,
si bien el Contratista accedié a las peticiones de la comunidad, no se solucioné
el problema de una manera correcta. PROVIAS habia planteado como solucion
una nueva linea de conduccion de agua, con supervision adecuada y conexiones

domiciliarias.

Las localidades de Sogormo y Mesapata exigieron sélo materiales para dar
solucién a sus problemas, firmando un acta de solucién de conflicto social,
permitiendo la continuidad de los trabajos, es aqui donde nace la diferencia entre
una solucién éptima y una solucién improvisada. Si se hubiese optado por una
solucion 6ptima el presupuesto hubiese cambiado segln el cuadro 4.16.

De la misma manera, el terreno afectado, propiedad de la sefiora Marcelina
Toro, excedié el acuerdo realizado entre la propietaria y el Contratista; la
autorizacién solo permitia el uso de 1 Ha. Debido a los constantes derrumbes y a
la falta de DME, se sobrepaso la capacidad de dicho botadero, utilizandose 2 Ha
adicionales. Este hecho provocéd desestabilidad en los suelos, comprometiendo

seriamente el Puente Santa Cruz ubicado en la parte inferior del Valle.

Sila com.pensacién realizada a la sefiora Marcelina ascendié a la suma de S/.
1,500.00 por el uso de 1 Ha, se debidé pagar la suma de S/. 4,500.00 por el uso
de las 3 Ha. Por lo tanto no se reconocié la suma de S/ 3,000.00.

Podemos mencionar los 69 accesos (48 peatonales y 21 vehiculares) adicionales
que no pudieron ser ejecutados por el Contratista por falta de presupuesto.

En la siguiente fotografia, se muestra la afectacion en un terreno de cultivo,

utilizado como depésito de material excedente.

Foto 4.14:
Afectacion no
reconocida.

Km. 19+900
Localidad de Mesapata.

Afectaciones causadas
por el Contratista no
reconocidas. Terreno de
cultivo inutilizable.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
Facuitad de Ingenieria Civil

Capitulo 4. Afectaciones Fisicas reales

por ejecucién de Obra

Cuadro 4.16. Costos no considerados por afectaciones causadas por el

Contratista.

DESCRIPCION

| uno | metraso | pu. | parciAL

il [MEJORAMIENTO DE LINEA DE CONDUCCION DE AGUA .
91.00.60  [UINEAS DE CONBUCCION RED MATRIZ 7,414,097
01,0100 |TRABAJOS PRELIAINARES 109.80
01010t [UMPIEZA DE TERRENG MANUAL n2 180.00 .21 3780
81.09.02 |TRAZO Y REPLANTED m2 160.00 940 7200
01.02.03 [MOVIMIENTO DE TIERRAS §,174.74]
01.02.0%  [EXCAVACION MANUAL OE ZANJAS H=0.70 - 0.50 M, ™I 144.00 624 233856
01.0202  [NIVELACION Y PERFILADO DE FONGO m2 180.00 054 178201
010203 [PREPARACION DE CAMA DE APOYD m2 180.00 366 $58.50
01.02.04  |RELLEND COMPACTANG ZANIA m 300,00 2902 1.475.00
01.02.05 [ELIMIMACION DE MATERIAL EXCEDENTE DE EXCAVAGION m3 100,80 5,19 523,15
01.02.00 |COLOCACION DE TUBERIAS 1,830.48
01.03.0% [COLOCACION DE TUB. PYC-SAP C-10 DIAM, 112" m 50.00 214 107,00
01.03.02 [COLOCACION DE TUD. PVC-SAP C-10 DIAM. 357 m 7500 z 203.25
01.03.00  [COLOCACION DS TUB. PYC-SAP C-10 DIAIL, 1 m 215.00 336 72240
01.02,07 |SUMINISTRO Y COLGCACION DE ASCESORIOS glb 1.00|  BEsas 558,281
Q1.03.08 [PRUEBA HIDRALLICA is) 300G 627 £1.0D
010000 |OESINFECCION DE LARED DE AGUA glb 100 158,45 15845
020003 [CAJADE VALVULA DE CONTROL, 1,326.58
0201.00 |TRABAJOS PRELIMINARES 1.26)
02010t  JUNMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 6,00 8.21 1.26}
02.02.00 |CAJA DE VALVULA DE CONTROL . 1,325.32}
020204 [EXCAVARION DE CIMENTACION DE CAJA ma 0.9 1363 12271
02.02.02 [MIVELACION Y PERFILADD DE FONDO m2 2.00 859 1.98
0202.03  [RELLEND COMPAGTADO DE CONTORNO ma 0.20 5078 216
02,0204 JCONCRETO Fes175 ipiem?2 "3 265 28027 TE2,72
02,0205 [TAPAMETALICA DE 60 x 60 om, y 2,00 18530 330.60)
020208 |ENCOFRADD Y DESENCORRADO NORMAL "2 2.46 997 43,141
920207  JACERQ CORRUGADD fy=4204 kylcm2 GRADO 50 ) 1045 340 35531
02,0208 [SUMNISTRO E INSTALAGION OE YALYULAS DE DIAM, 3= o 2.00 7847 156,94
03.0000 [ACOMETIDAS DOMICILIARIAS 3,130.88
0301.09 [TRAGAJOS PRELIMINARES ‘ 529
03,0101  JLIMPIEZA DE TERREND MANUAL 02 25.20 221 520
Q30202 MOVIMIENTO DE TIERRAS 442.97
03.02.0%  [EXCAVACION DE ZANJA HASTA= 050 M m3 15.12 13.02 210471
93.02.02  [NIVELACHIN Y PERFILADO DE FONDO m2 25.20 099 2405
03.02.08  [PREPARACION DE CAMA DE APOYD m2 0.25 366 082}
030204 [RELLEND COMPACTADO ZANSS H=0u6 m. m 42.00 482 205,64
03.03.00 [COLOCACION DE TUBERIAS Y ACCESORIOS ) 775.20
030301 [SUMINISTRO Y COLOCACION DE TUBERIA FYC SAP C-10 112° m 45.00 224 100,60
$3.0302  [SUMNISTRO B INSTALACION OE COLLARINES PEAD alb 00 30%20) 303.20] |
03.03.04 [SUMNISTRO E IMSTALACION DE ACCESORIOS 172" glb 1.00 37520 371,20
030400  |CAJADE VALVULA DE CONTROL DOMICILIARIO 1,807,421/
03.04.0t  [CONCRETO ARMADO Fe=175 kgicm2 w3 034 280.27 95,20} |
030402 [TAPAMETALICA DE 20 x 25 cm, U 21.00 45,86 263.08]
03.01.03 |ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL mn2 11.45 1097 228561
03.04.09 [ACERO CORRUGADRD fy=4200 kplem2 GRADD 60 kg 30.10 3.40 102.34
G3.04.05 [SUMINISTRO E INSTALACION DE ACCESORIOS 1727 u 21.00 28T S18.07
050002 [PILETAS PUBLICAS DE AGUA 648.40):
050300  [CONSTRUCCION OF PILETAS PUBLICAS DE AGUA u 200 32230 645,401
0B.00.03 [OTROS 32412
16.01.00 |FLETE YERRESTRE glb s.00] amsa2 324.12]

JOTAL S, 12,544.96/
~ 7 COSTO DIRECTO . 12,544.96
* GASTOS GENERALES - (2034}, < = *2,508.99]-
" SUPERVISION DE TRABAJOS {20%) e 2,503.991\}.
| . SUBTOTAL -~ j S e - 47,562.94}

Fuente: Elaboracion propia elaborada a bartir de los presupuestos del Contratista no

considerados por la Supervision de Obra.
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4.4.2,

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 4. Afectaciones Fisicas reales
Facultad de Ingenieria Civil por efecucién de Obra

Como podemos apreciar en el cuadro anterior el costo éptimo para solucionar el
problema de desabastecimiento de agua en las localidades de Sogormo y
mesapata hubiese sido la suma de S/. 17,562.94, a diferencia del costo
reconocido en el cuadro 4.13, equivalente a la suma de S/. 3,177.36. en

conclusion, el costo no reconocido es igual a la suma de S/. 14,385.58.

A manera de resumen se muestra el cuadro 4.17, el cual describe los costos no

reconocidos por afectaciones causadas por el Contratista.

Cuadro 4.17. Resumen de costos no considerados de afectaciones causadas

por el Contratista.

OESCRIPCIGN UND  METRADD P,

01.00.00 | LINEASBEAGUA 14,385.58
010100 | Uneas do agus en fas lecatdades e Sogeama y Mesapata g 100 1439558 1438558 §
4200001 PASESYACCESOS 385461 1"
020100 | Accesos Pealoaalps u 4840 4273 2.063.44 |1
€20200 | Accesos Vehiculzres u 2160 2557 160147} ]
03.00.00 ] COMPENSACIONES 3,600.00
030100 | SeforaMacealina Tor Ma 200 1.500.00 306040

COSTOS NO RECONQCIDOS

[ Bim &

21,240.1%

Fuente: Elaboracion propia.

AFECTACIONES FiSICAS CON RESPONSABILIDAD DE PROVIAS.

El Proyecto considerd la ejecucion de alcantarillas en lugares donde antes no
existia caudal alguno, o en otro caso, se aumentaban los caudales anteriormente
existentes. Esta situacion generé afectaciones en muchos terrenos de cultivos
mediante inundaciones que saturaban los suelos, ocasionando la muerte de
muchas plantaciones. La éptima solucién hubiese sido que el Proyecto considere
encauzamientos que llevaran las descargas de las alcantarillas hacia quebradas
cercanas. El presupuesto que hubiese solucionado el presente problema se

muestra en el cuadro 4.18.

Debemos mencionar aquellos terrenos de cultivo que quedaron inutilizables,
debido a su utilizacion como depdsito de materiales excedentes (DME) o
afectados por la ocurrencia de algtn derrumbe. Si bien los propietarios recibieron
algun tipo de compensacion, sélo sirvib para cubrir el costo del terreno
empleado, mas no cubria la posible produccién que se hubiese generado de

hacerse efectiva la cosecha.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capltulo 4. Afectaciones Flsicas reales
Facultad de Ingenierfa Civil por efecucién de Obra

Las cosechas que se realizan al afio varian de acuerdo al tipo de cultivo, asi
tenemos que para los paitos, los citricos y el café, se obtienen dos cosechas al
afio, mientras que para el platano se obtiene una sola cosecha al afo, siendo
estos los cultivos mas importantes. De esta manera, se dej6 de reconocer el

verdadero valor productivo de los terrenos.

A través de informacién brindada en la Pagina Web del Porta Agrario del
Ministerio de Agricultura se obtienen datos muy importantes sobre las ganancias
promedio por planta que se obtienen en las cosechas para un nivel tecnolégico
intermedio. Estos datos se describen en el cuadro 4.19.

Cuadro 4.18. Costos de encauzamientos necesarios no considerados.

DESCRIPCION UND LONG  MEVRADO . PARCIAL

010008 | ZANJAS DE CORONACION m2 3791113 ]
C4+710 | ANGULO SALAZAR, Manued Anlonio 159 327.00 28,70 414,33
(8+130 | GREGORIC ORTIZ, Damiang 90 196.20 28.79 5,648.60
124870 | ALHUAC ROSI, Bemardo 85 185.30 28.79 saunl|
15¢250 | HUANCAUQUI DE SALAZAR, Margasita 150 32700 28.79 9,414.33 ;J
22+#250 | AGURAR ARIAS, Tony 55 11990 2879 345192
36+770 | AYALAFLORES, Comelio 75 163.50 28,79 470747 |

COSTOS NO RECONOCIDOS 3797113 §

Fuente: Elaboracion propia.

Para la determinacién de las ganancias no percibidas (pérdidas), se han
considerado el numero de temporadas que se han dejado de cosechar los
cultivos (3 temporadas), que es la diferencia de tiempo entre el término de la
obra y el inicio de las afectaciones.

Los metrados considerados corresponden a las plantas en estado de crecimiento
(s6lo se han considerado palto, café y naranjas por ser los cultivos destinados a
los diferentes mercados locales, mientras que los demas cultivos eran utilizados
para el autoconsumo), presentados en el Expediente Adicional de Afectaciones
(Afectaciones por Plantaciones). De los 32 afectados por plantaciones, 31 de
ellos se dedicaba al menos a uno de estos cultivos. Ver cuadro 4.20.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 4. Afectaciones Fisicas reales
Facultad de Ingenieria Civil por ejecucién de Obra

Cuadro 4.19. Ganancias obtenidas por planta durante la cosecha.

3 PROD O FOR PLA - FOR PROD i) FOR PRECIO POR 0 0 POR 7

1 Pallp T a0 K- 92 190 3554 ;

2 Caie 200 1330 0,60 520 313}
3 Piano R S, S PO L. . 11 T 4 &
4 Naranjp ] BUO{J 2 4800 030 4xap

Fuente: Elaboracién propia en base a la informacién de la Web del Portal Agrario.

Cuadro 4.20. Pérdidas generadas por posibles cosechas no realizadas.

H' FLAHYASPALTO: N‘PLAthS wmgs . N"PLANTAS
Q4s710 ANGULO QAMZAR MLanue! Andonin 19 1
07+0530 | ALEJO CHUQUIN, Felipe 25 I
05+130 | GREGORIO ORTIZ, Dzmiano 51 A
114545 | CCARHUAS RAMOS, Viceae 123 © 18
124870 | ALHUAC ROSI, Bemardo 25 20
15+250 | HUAKCAUQUI DE SALAZAR, Margorila &8 183 k)
18+00G | CACERES RODAS, Moisds 33 4 3
19300 | ORE SANCHEZ, Aurea 4 B4 15 3
197290 | GARCIA TASAS, Grimaklo 12 o ]
194800 | DBE LA CRUZ FEREL, Silvesire 7 b 5
19+700 | TORO CHAVARRIA Marsetna it
19:800 | NANAC RODAS, Bélgka 57 2
214050 | PITOY ALFARO, Viearla 4 10 0
21+125 | NANO MEDRANC, Blanda 9 18 ]
214400 | ACUESTAS PEDRQOZA, Cleogalra 41
22¢%00 | HUAMANI GOMEZ, Vizleria 15 7
22¢00 | AGUILARARIAS, Gladys 14 103 ¢
28+350 | AGUILAR ARIAS, Toswy 4 24 3
224200 | TOROMUROZ, Mauco 8 4
234700 | CHOQUEPUMA QUISPE, Meichar 4 20
23+790 | ROJAS GOMEZ, Madano @ 18 &
244000 | PALOLMINO MOSCOZ0, Agustin 10 16
24+100 | MATEC DOMINGUEZ, Pidfro g 0
23500 | MATEQ GOMEZ, Ruglo 2 4%
274450 | SALVATIERRA ANYOSA, Felicita 2 85 3
274470 | CARBAJAL OSORIQ, Clinda 3 90 3
27500 | COLCRADO GRIALEA, Consuelo & 94
284420 | CASTRO JULCA, Masicr 10 18 8
30¢830 | HIDALGO CABELLD, Cristing Gloda 4 1
31725 | VELITA PAREDES, $imon 1 15
412300 | ARANDA PAREDES, Eduando 4 B
TOTAL 592 154400 254.00 100,00
GANANCIA POR PLANTA {81 36,54 313 413 50401
COSTOS PARCIALES(SE). - - . . . .21631.68 483272 108032 . . 5040.00]]
" N° TMPORADAS LT tO U300 o 300 . U200 . . 340!
- SUBTOTALES(Sf) - ' . .. . 6489504. 1449818  2,4B0.64. . 15120.00:

COSTO NO RECONGC!DO

Fuente: EIaboracuon propia.
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4.4.3.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitdlo 4. Afectaciones Fisicas reales
Facultad de Ingenieria Civil por ejecucién de Obra

AFECTACIONES FiSICAS CON RESPONSABILIDAD DE LA CONTRALORIA
GENERAL DE LA REPUBLICA.

Mediante la Resolucion de Vicecontraloria N° 028-2007-CG el 02.08.07, la CGR
anula el presupuesto destinado a la partida: Apoyo en Situacién de Emergencia,
que consistia en la remocién del derrumbe ocurrido en la localidad de Mesapata
el 31.12.06. el abandono del presupuesto no permitié optimizar una solucién al
problema presentado. Si bien se removi6 el material de derrumbe, no se tomaron
las medidas necesarias para disminuir la probabilidad de ocurrencia de un

desastre posterior.

El cuadro 4.21, muestra el presupuesto que no fue considerado para la partida:

Apoyo en Situaciéon de' Emergencia.

Cuadro 4.21. Presupuesto de afectaciones causadas por desastres naturales

Partida: SE0L.00 Rendiméanto:

Prosupuasto: 20000 Unidad: GLB

Descripeion: Apoy0 en Silvacita de Emergencia ((fausula 7.3 del Conltalo de Obra) FECHA BASE ; 30.06.05

(') Precios unitarios oferlados

cooleo RECURSOS UM, :  CANTIDAD INDICE "RE‘;’}° e

EQUIPOS [ K

8000140 Corgador 2.25 yd3 ' HA 1.00 768.30000 77.84 £9.881.30

Q030540 Retroexcavadora Cal 4268 g1t 1.00 302.80000 2741 8.299.75}.

BO00S21 Volquete 15 m3 HM £.00 B870.40000 55.50 48.307.20

BOR0345 Traclor O8N L2 i 1.00 68.30000 185.45 13.280.94

80002338 Excavadora Cat 3258L HM 1.00 183.80000 12792 23511.70
SUBTOTAL 153,280,868/ |

MANO DE OBRA : g

10800010 Capataz HH 1.00 438.00000 14.48 8.342.24}"

10500040 Paon HH 1.00 576.00000 9.03 5.201.20§.

10600020 Cperador de Equipo HH 1.00 2,193.60000 11.70] 25.665.12
SUBTOTAL 37,208.64]-

HERRAMIENTAS

29590920 [Hemamientas % 0.90 3.00000f 37,208.84]  1,116.26)
SUBTOTAL 1,416.26{-

MATERIALES ]

20800580 Pelroleo Gla 0.00 10,807.57960 10.00] 109,075.80]
SUBTOTAL 109,075.80] 4

v COSTODIRECTOENSLY, | -0 "o o0 o ~'300,681.58}

simrtniid

$ons

Fuente: Expediente Adicional N° 07, antes de ser aprobado por la CGR.
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4.5.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 4. Afectaciones Fisicas reales
Facultad de Ingenierfa Civil por efecucién de Obra

COSTOS POR RETRASO DE OBRA GENERADOS POR AFECTACIONES
FiSICAS.

La ocurrencia de afectaciones fisicas durante la ejecucion de las obras, trae
consigo muchos conflictos sociales, que traen como consecuencia, muchos
retrasos de obra. El impedimento de los trabajos por parte de los afectados o las
comunidades, ocasionan retrasos que se traducen en tiempo laborable; a su vez,
este tiempo se traduce en paralizacion de personal y equipo mecanico, si
tenemos en cuenta que los presupuestos consideran horas hombre (hh) y horas

maquina (hm) en el analisis de los costos unitarios.

Estos tiempos perdidos no son considerados en ninguln presupuesto, mucho
menos reconocidos por la Entidad. Los Unicos tiempos perdidos que se
reconocen, son los generados por las precipitaciones y que se contemplan en los

presupuestos por mayores gastos generales.

Por estas razones se ha considerado importante incluir este punto en el presente

capitulo, ya que el mismo, no figura en el Plan de Tesis.

Para la realizacion del cuadro 4.22, se detallan los costos generados por
retrasos de obra, en base a los informes de los inspectores de campo, que
registraron todos los sucesos de paralizacion a causa de conflictos con la
poblacién, asimismo, se registraron las cuadrillas de personal y equipo

paralizado temporaimente.

Es en el Anexo G, se muestra el resumen de los informes de los inspectores de
campo respecto a los retrasos de obra.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 4. Afectaciones Fisicas reales
Facultad de Ingenierfa Civil por efecucién de Obra

Cuadro 4.22. Costos generados por retrasos de obra.

FERSONAL PARRLRMOC (14} EQLTPO PARALIZADA 1N}

TIEMPO 02,
N | recHa Juecackn | Rerraso

OFERADOR

el el et e ERE],  EXCAVADORA

i g 1 gy 1
280 25 ] 2 1 4 ]
154700 29 1 3 2 1 1
18e7c0 10 2 1 3 {
80 10 1 3 3 2
: a0t 15 1 1 2
W0AEE 1500 .25 2 4 Foe
et 25 2 3 i
SO RBES 0S80 4D e R e e e e
10 200565 1285 (1) i 3 3 1 2
noaees Bse ey 2 o R
12 2630 e sR 3 3 3 2 L
I 61088 <pl0h 63 L o2 3 - ) 1 e
A ) 3 5 2 1 1 1 ¢
15 RALE T80 120 6 - 1 1 1 3
16 20507 13eNC8 59 1 3 B q - I 2
LT L T N S A S T S
R N N e e T B [ A
7 . TOTAL HORAS J. - 24p.508. 38,601 213.650] _12.00F _ 56:50]. 23.50] 2500 -
- COSTO POR HORA (S, 13,31]. 45090 095 0¥ 219.80) -~ 211.03] 105.23] 121.18] 77,

COSTO RO RECONOCIDO POR RETRASO DE OBRA (Sl.) . 41856,38
L o e . ¥ - - - B - T ~ 3

Fuente: Elaboracion propia en base a la informacién de los inspectores de campo.

En la siguiente fotografia, se observa la paralizacion de los trabajos, a causa de
los reclamos de los pobladores.

Foto 4.15:
Reclamos de afectados.

Km. 43+000
Localidad de Miraflores.

Reclamos de parte de los
pobladores a causa de
afectaciones.
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5.1.

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capitulo 5. Incidencia de costos por afectaciones
Facultad de Ingenieria Civil

CAPITULO 5.

INCIDENCIA DE COSTOS POR AFECTACIONES

En base a lo expuesto, en los capitulos anteriores, sobre la realidad de las
afectaciones, las consecuencias observadas y los sobrecostos sociales
determinados, se presenta el sexto capitulo, que permite comparar los costos

reales frente a los costos proyectados.

De esta manera, conoceremos como el inadecuado disefio del plan de
reasentamiento puede afectar no solamente la incidencia de los costos, sino
también las condiciones de vida de los pobladores afectados y aumento del nivel
de pobreza de la regién.

No solo el inadecuado disefio del plan aumenta los niveles de pobreza. No
disponer de los recursos necesarios antes de efectuar las afectaciones, deja solo

en promesas los acuerdos pactados con la poblacién afectada.

COSTOS PROGRAMADOS POR AFECTACIONES FiSICAS

Este tipo de costos basicamente fueron analizados en el Estudio de Impacto
Ambiental y plasmados en los gastos generales variables del Presupuesto del
Expediente Técnico.

El Informe de expropiaciones es el Unico documento que se acerca a lo que
pudo ser un Plan de Reasentamiento Involuntario. Si bien se identificaron todos
los predios que afectaban el derecho de via y se valorizaron 41 predios que
necesitaban una reubicacién forzosa, no se toca el tema referente a la
reubicacién en si, y no se proponen planes de capacitacién para mejorar el nivel

de vida de los pobladores afectados.

El unico aporte de dicho estudio fue la reduccidén de reubicaciones forzosas, ya
que al reducirse el ancho de plataforma de 6.60m a 6.00m se dejaron de afectar
16 predios.

La valorizacién elaborada por el Informe de Expropiaciones, esta descrita en el
cuadro 5.1.
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A parte del costo que significaba el Plan de Reasentamiento Involuntario, se

programaron costos para un Programa de Contingencia, dirigido a evitar y/o

reducir los dafios que pudieran ocasionar las situaciones de emergencia

relacionadas con los riesgos ambientales, y/o desastres naturales que se

podrian producir durante la ejecucion y operacién de la obra vial e interferir con

el normal desarrollo del Proyecto. Dicho programa, sélo consideraba personal y

equipo capacitado para la atencién de emergencia, tal como se puede apreciar

en el cuadro 5.2.

Cuadro 5.1. Afectaciones identificadas en el Estudio de Impacto Ambiental.

Ubicacidén

Propietario

Area z;fet;tada

(mzz

Rueda Tello, Juan José 342 00 342.00
Magali Santa, Maria Jorge 342.00 * 342.00]
Torres Quispe, Margarita 342.00 * 342.00
Ramos Flores, Félix 342.00 M 342.00]
001804036 - cola Paripanca, Marcela 456 342.00 . 342.00
Colca Ordéiez, Maria 342.00 * 342.00
Cucho Guerre, Mauro 342.00 ‘ 342.00
. ... |GagoFigueroa, Toibio . 342,00 : 342,00
De Soto, Mercela 1302.00 * 1.302.00[:
04084 -0+095 | e, Vicioria 372 1302.00 " 1302.00}
Soto Riberos, Dionicio 510.50 b 510.50].
Soto Casabona, Guillermo 510.50 * 510.50
Vento Casabona, Rubén 510.50 N 510.50j -
Soto Casabona, Raul 510.50 . 510.50["
Peres Chuquin, Rodolfo 510.50 * 510.50
0+042 - 0+122 |Ramos Rios, Maria 93.6 510.50 * ' 510.50
Asto Sedano, Richard___ L 51050 T 751050
Rogue Santiago, Tedfilo 510.50 . 510.50]
Diaz Gonzales, Modesto 510.50 * 510.50)
Pampafiaupa, Isac 510.50 * 510.50
Asto Serrano, Wilder 510.50 * 510.50
Casa Abandonada 576.00 * 576.00
0+137 - 0+153 G Satén, Victor 19.2 576.00 : 576.00
_4+180 _|Cotera Dévila, Genaro _ 20 . 4548.00 28800 _  3888.00
44870 Agunrre A|EJandr0 36.4 " 4139.00 546.00 3 822.00]
4+940 Yase Padriona, Gabriela 10.2 1169.74 153.00 1 071.00})
4+950 Ventocilla Amaro, Pablo 774 8800.38 1161.00 8 127.00}"
4+970 Avendaiio Taype, Juan 70.15 7976.06 1052.25 7 365.75
12+755 Pérez, Luis 31.8 3615.66 477.00 3339.00]
16+825 Carrasco Fausto, Juan 41.65 12911.50 624.75 13 536.25] |
'22+840 Toro Chavarria, Demetrio 10.05 1142.69 150.75 1.055.25)
23+755 Acuestas Pedroso, Cleopatra 33.9 3854.43 508.50 3 558.50,.
24+100 Mateo Dominguez, Martha 24.2 7502.00 363.00 7 865.00]
24+110 |Mateo Dominguez, Martha 24.11 747400 361.65 7 835.65
28+660 "|castro Cantalicio, Fidel 36.5 4150.05 547.50 3 832.50] 4]
28+710 Cantalicio de Castro, Carmen 58.55 ©770.84 893.25 6 252.75]
30+705 Jurado Espinoza, ingenio 36.5 4150.05 547.50 3832.50
30+715 No se encontrd 36.5 4150.05 547,50 3 832.50
30+765 Trinidad Usuriaga, Pablo 36.5 4150.05 547.50 3 832.50) h.,‘
30+800 Nieto Cabrera, Fidel 36.5 4150.05 547.50 3 832.50
36+885 Senovia Ballasar Enrique 17 5 1989.75 262.50 1 837.50)
) S R -Total SL; . +104744.80] .- . 9.579.15|.> 114 323. 95]
Tramite ante la Comisnén Nacxonal ‘dé Tasaclones (CONATA) -parala.tasacién:de los predios:aféctados “*:i+" ~ 25 000.00}; '

i

Total S/.

Fuente: Informe de Expropiaciones del Expediente Técnico.
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Cuadro 5.2. Presupuesto de! Programa de Contingencias

DESCRIPCION | unid. | Cantidad | P.U.(s1) |

Prgrama de Contingencias
Camioneta Pick Up

Personal de emergencia

- |
W
N
o

Equipo contra incendios (extintores) 1110
Equipo de Comunicaciones 3900 3900
Equipo de emergencia ante accidentes Glb 5500 5500
Capacitacion en medidas de contingencia Gib 2000 2000

COSTODIRECTO' S/, .= - -~ =7

{

Fuente: Estudio de Impacto Ambiental — Expediente Técnico.

Por altimo tenemos los costos de afectaciones fisicas consideradas en el Plan
Inicial de Afectaciones, cuyo resumen se muestra en el cuadro 5.2, del quinto

capitulo.

Por lo tanto, en el cuadro 5.3, se muestra el resumen de los costos proyectados
para afectaciones.

Cuadro 5.3. Costos por afectaciones proyectadas.

DESCRIPCION COSTO (S/)

1 Costos proyectados ' 151,833.95
Estudio de Impacto Ambiental - Informe de expropiaciones 139,323.95 |
Programa de contingencia (gastos generales del proyecto) 12,510.00 |

2 Plan Inicial de Afectaciones 1,251,141.54 | .
Afectaciones en predios e inmuebles 378,549.32 o
Mejoramiento de fa linea de conduccion de agua potable 136,446.97
Reubicacion de postes de la red de energia eléctrica 143,774.84 |1
Indemnizaciones y compensaciones 370,975.00
Gastos generales 22139541 |

COSTO TOTAL POR AFECTACIONES PROYECTADAS - 1,402,975.49
Tt R R0 L CA G e T T BT Lt R

Fuente: Elaboracién propia.

Como podemos observar el monto final asciende a la suma de S/. 1,402,975.49,
superando el millon de soles, esto hace suponer la importancia de la tematica de

afectaciones en la ejecucion de este sistema vial.

COSTOS REALES POR AFECTACIONES FiSICAS

Estos costos, basicamente provienen del Expediente Adicional de Afectaciones,
y los demas costos descritos en el capitulo anterior, como son, los costos

asumidos por el Coniratista, las afectaciones causadas por desastres naturales,
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los costos no reconocidos por afectaciones y los costos generados por retrasos

de obra causadas por afectaciones.

En el cuadro 5.4, se aprecia el resumen de los costos reales generados por

afectaciones fisicas en la obra.

Cuadro 5.4. Costos reales por afectaciones fisicas.

DESCRIPCION | COSTO {Si) .
1 Costos proyectados 1,402,975.49 |7
2 Expediente Adicional de Afectaciones 295,089.20 |-
Afectaciones en predios 164,706.99 |-
Afectaciones en plantaciones y terrenos de cultivo 7281321
Pago de deudas a extrabajadores y exproveedores 8,157.56 |
Gastos generales 49,411.44 |*]
3 Costos asumidos por el Contratista 142,463.28
Afectaciones de predios 16,392.49 |-
Afectaciones a predios comunales 113,253.79 |1
Compensaciones 12,817.00 |-
4 Afectaciones causadas por desastres naturales 67,656.00 |
5 Costos de afectaciones no reconocidos 456,856.74 |.-
Afectaciones con responsabilidad del Contratista 21,240.19 |
Afectaciones con responsabilidad de PROVIAS 134,934.97 | .
Afectaciones con responsabilidad de fa CGR 300,681.58 4
6 Costos producidos por retrasos de obra 41,656.36
:+_COSTOTOTAL PORAFEGTAGIONES REALES - .. o e

'E T
Fuente: Elaboracion propia.

Podemos apreciar que las afectaciones reales sobrepasan los dos millones de
soles. Queda demostrado entonces, la importancia y la magnitud de las

consecuencias por una mala planificacion del reasentamiento involuntario.

Ya en el punto 6.6, se trata el tema respecto a las condiciones econdémicas y el
nivel actual de vida de los pobladores, que es otro factor muy importante.

De este modo se determinara las consecuencias econdmicas y sociales

generadas por las afectaciones fisicas del sistema vial en estudio.

Asimismo, se puede observar que la incidencia de los costos no reconocidos
(item 5 mas item 6), y los costos reconocidos (item2 mas item 3 mas item 4),
son similares. Los S/. 498,5613.10 no reconocidos representan una incidencia
similar (1.34%) frente a los S/. 505,208.48 reconocidos en los diferentes planes

elaborados.
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Estos costos no reconocidos finalmente tuvieron que ser asumidos por el
Contratista, mediante los fondos destinados a ser utilidades de la empresa.

INCIDENCIA DE COSTOS REALES RESPECTO A LOS COSTOS
PROGRAMADOS POR AFECTACIONES

La importancia de este cuadro, se encuentra en la determinacién porcentual, de
lo que significo la realidad de las afectaciones fisicas frente a costos
programados en los planes de saneamiento, afectaciones y compensaciones
realizados por la Entidad.

El cuadro 5.5, muestra la incidencia de los costos reales por afectaciones fisicas
frente a los costos programados en los planes, en base, a los cuadros

elaborados en los dos puntos anteriores.

Cuadro 5.5. Incidencia de costos reales frente a costos proyectados por

afectaciones fisicas.

ITEM DESCRIPCION ' COSTO (81
1 Costos proyectados por afectaciones fisicas 1,402,975.49 |
2 Costos reales por afectaciones fisicas 2,406,697.07 |.
" INCIDENCIA ((/t)-1)x100, © T - () T ns

[ T il iw e o T

Fuente: Elaboracion propia.

Segun el cuadro anterior, estamos hablando de una incidencia igual al 71.54%.
Este resultado es un indicador del mal manejo de los planes de afectaciones
fisicas presentados; si lo comparamos con las incidencias que se manejan en las
ejecuciones de las obras viales, donde el gobierno permite un exceso del 10%
en los costos adicionales por ejecucion de obra. De excederse este limite, se
necesita la participacion de la Contraloria General de la Republica, para evaluar

y aprobar los costos adicionales superiores al 10% del costo proyectado.

Esta situacion demuestra la importancia de disponer de los recursos necesarios
por parte de la Entidad antes de iniciar los trabajos programados para las
afectaciones, o en todo caso, la necesidad de establecer mecanismos que
garanticen la disposicidn de dichos recursos.
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INCIDENCIA DE COSTOS REALES DE EJECUCION DE OBRA RESPECTO
AL COSTO PROYECTADO.

Para determinar estas incidencias, es necesario comentar los costos que

comprendi6 el proyecto, asi como, su ejecucion.

COSTOS PROGRAMADOS DE OBRA

Es importante conocer la incidencia de los costos sociales, ya que estos costos
sociales son indicadores del nivel de afectacién de la poblacion del area de

influencia directa.

La determinaciéon de los costos proyectados de obra, estan indicadas en el
Presupuesto Oferta de la Empresa Contratista, el cual indica, que el monto
contratado para la ejecucidn de los trabajos necesarios, ascienden a la suma de
S/. 88, 064,530.58, incluido IGV. En el cuadro 5.6, se describe el Presupuesto
ofertado por la Empresa Contratista.

Segtn el cuadro siguiente, si dividimos el monto presupuestado entre la longitud,
obtenemos una densidad lineal de 675,852 $ / Km. (tasa de cambio = S/. 2.95).

En el campo de los sistemas viales, este monto es muy superior al promedio
(400,000 $ / Km.). Esta superioridad se debidé principalmente a los trabajos de

movimientos de tierra, obras de arte y sistemas de drenaje.

Los trabajos se realizaron en una plataforma muy angosta (promedio = 3.00m),

con taludes muy altos y muchos sectores que presentaban suelos inestables.

Asimismo, se debe considerar que antes del inicio de las actividades, los
sistemas de drenaje eran casi nulos, teniéndose que ejecutar muchas
estructuras obras de arte como muros de contencién, alcantarillas TMC vy tipo

marco, entre otras.

Ademas de los costos de obra, debemos mencionar los costos que significaron
las labores de Supervision de Obra, a cargo del Consorcio Vial Oxapampa, el
cual ascendi6 a la suma de S/. 3, 885, 652.27.
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Cuadro 5.6. Costos proyectados de Obra.

| ITEM DESCRIPCION ‘ COSTO (S1)

1 Costo Directo 59,464,690.41 |.4
Obras preliminares 1,719,303.57 |:
Movimientos de Tierras 18,608,801.84 |
Pavimentos 8,263,467.28 |
Obras de arte y drenaje 20,336,589.27 Ii
Seitalizacion 718,146.36 ||
Medio ambiente 122852932 |
Transportes 8,246,727.61 |/
Otros 343,125.16 |

2 Gastos Generales 12,755,176.09 |4
Gastos generales fijos (1.45% CD) 862,238.01 |
Gastos generales variables (30.0% CD) 11,892,938.08 |}

3 Utilidad {3.0% CD) 1,783,940.74 |

4  Subtotal 74,003,807.21 |-

5 LGV (19%ST) 14,060,723.37 |-

Fuente: Presupuesto Oferta del Contratista.

Finalmente, el resumen de costos proyectados, descrito en el cuadro 5.7, indica
que el costo total proyectado para la ejecuciéon de la obra ascendié a la suma de
S/. 91, 950, 182.85.

Cuadro 5.7. Resumen de costos proyectados.

' DESCRIPCION COSTO (51}

1 Costos proyectados para ejecucion de la obra
2 Costos proyectados para Supervision de obra.

88,064,530.58 |
3,885,652.27 |-

5

0STOS PROYECTADO.

Fuente: Elaboracién propia.

5.4.2. COSTOS REALES DE OBRA

Para determinar el costo real por ejecucion de obra, se ha utilizado
principalmente los costos descritos en el informe de Liquidacién de Obra, el cual
comprende ademas del ’Presupuesto contractual, otros presupuestos
valorizados, como son, los Adicionales de Obra, los Mayores Gastos Generales

y los costos reales por Supervisién de Obra.
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El presupuesto Contractual, fue aprobado mediante contrato MTSRRRRRRRR-
1997, pactado entre la Empresa Contratista CONSORCIO VIAL OXAPAMPA, el

Supervisor

CONSORCIO SUPERVISOR PUENTE PAUCARTAMBO -

OXAPAMPA y la Entidad PROVIAS NACIONAL. La suma del presupuesto
ascendid a la suma de S/. 88, 064,530.58.

En el cuadro 5.8, se presentan todos los Presupuestos Adicionales y Deductivos

aprobados por la Entidad.

Cuadro 5.8. Presupuestos Adicionales y Deductivos.

PRESUPUESTO

NOMBRE

0BADO

V) |

FECHA DE

RESOLUCION DE i
APROBACION |

APROBAGION

May*arés}vnfe'!rados en Explanaciones enlre fas

R.D. N° 800-2008-

Adicional N°01  progresivas Km. 054000 al Km. 13+000 y de! §/.2,367,429.23 269% MTCI20 07/04/2006
Km. 224000 2l Km, 30+600
Adicional N°02  Mejoramiento de Subrasante y Subdrenaje $1.1,874,516.61 213% RO mgfs;o-zca& 100772006 |
- Acceso a Cantera. Pucuy y Transportes de R.D. N°2273-2008- ”
Adicional N° 03 Maleriales Granulares $1.1,228,702,88 140% MTCI20 15/08/2006 ;3
Adicional N° 04 Mejoramiento de Subrasante, Subdrenaje y §16.490.977.22 737% R.D. N° 2425-2006- 0810912006
Muros MTC/20
4
- tayores Metrados en Movimiento de Tieras, R.D. N° 005-2007- 53
Adicional N° 05 Pavimenlos y Obras de Atte §/4,254,480.94 4.83% MTC120 05/01/2007 A
- " Mayores Metrados en Movimiento de Tiemas y RD. N° 034-2007-
Adicional N° 06 Obras de Ade $£.1,638,019.51 1.86% MTCI 1110172007
Mayores Metrados en Movimiento de Tierras, Resolucion de
Adicional N°07  Obras de Arte y Drenaje, Gaviones, Medio $15,176,344.58 5.86% Viceconlralora N° 028-  07/08/2007
Ambiente'y Transporte. 200766
. Resolucion de
- Mayores Metrados en Moviméento de Tiemas, 9
Adiciona! N° 08 Medio Ambieat y Transporte. 81.71,5637.12 0.08% Vicecontralora N°034-  11/09/2007
- Resolucién de ’
Adicional N° 09 Kiiﬁ?ﬁﬁ?ﬁﬂﬁﬂiﬁ”w deTemas. g 6933761 007%  Vicecontralora N°036- 0204012007 ||
) - - - 2007-CG
§1.10,693,622. e
DeductivoN°01  Menores Metrados de Transporte $1.1595.115.49 181% RO m:ﬁ&’zoos- 0710472006
Deduclivo N° 02
Menores Metrados de Transpotle de R.D. N° 2273-2005-
{Vinculante al N $1.3,185,667.69 362% 15/08/2008
Adicional N° 03) Materiales Granulares MTCi20 g
Deductivo N° 03 .
Mengores Metrados en Movimiento de Tierras, R.O. N°()5-2007- B
(Vinculante al . 574,281,201.68 4.86% 050172007 1=
Adicoral ogz)  Pavmentos y Obres de Are JTCI20 i
Deductivo N° 04
(Vinculanteal  Menores Melrados en Cbras de Are §1.1,631,638.00 185% RO N 20T 41012007
Adiciona! N° 06) -

INCIDENCIA”

$1.12,469,723.34

14.46%
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En el cuadro 5.9, se presentan todos los Mayores Gastos Generales, como

consecuencia de las Ampliaciones de Plazo, aprobados por la Entidad.

Cuadro 5.9. Mayores Gastos Generales.

MONTO APROBADO
INC. 16V (81)°

1 Presupuestos Mayores Gastos Generales N° 01 Ampliacién de Piazo N° 01 326,249.93 1
2 Presupuestos Mayores Gastos Generales N° 02 Ampliacién de Plazo N° 02 149,029.56
3 Presupuestos Mayores Gastos Generales N° 03 7 Ampliacidn de Plazo N° 03 119,223.65
4 Presupuestos Mayores Gastos Generales N° 04 Ampliacién de Plazo N° 04 119,810.95
5 Presupuesios Maycres Gastos Generales N° 05 Ampliacién de Plazo N° 11 1,405,135.83
6 Presupuestos Mayores Gastos Generales N° 06 Ampliacion de Plazo N° 12 865,223.03
7 Presupuestos Mayores Gastos Generales N° 07 Ampliacion de Plazo N° 15 986,502.26
8 Presupuestos Mayores Gastos Generales N° 08 Ampliacion de Plazo N° 18 1,938,118.38

TOTAL PRESUPUESTO DE MAYORES GASTOS GENERALES

Una vez indicados, los restiimenes de los costos producidos durante la ejecucion

de la obra, se obtiene el siguiente resumen, descrito en el cuadro 5.10.

Cuadro 5.10. Resumen de costos reales por ejecucién de obra.

* DESCRIPCION

Presupuesto Contractual 88,064,530.58
Presupuesto Adicionales y/o Deductivos 12,469,723.34 |
Presupuestos Mayores Gastos Generales 5909,293.59 | ;
Presupuesto Supervision de Obra (inc. presupuestos adicionales) 6,229,345.43

Fuente: Elaboracion propia.

5.4.3. COSTOS DE INCIDENCIA DE COSTOS REALES DE EJECUCION DE OBRA
RESPECTO AL COSTO PROYECTADO DE OBRA.

Teniendo determinados tanto los costos proyectados, como los costos reales,
podemos establecer la incidencia generada, tras la culminacion de las labores.

Dicha incidencia se encuentra descrita en el cuadro 5.11.
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Cuadro 5.11. Incidencia de costos reales frente a costos proyectados de obra.

TSRS SeS TS

DESCRIPCION : | COSTO (81, .

3

1 Costos proyectados de obra

88,064,530.58 |

2 Costos reales de obra 112,672,892.94

Fuente: Elaboracion propia.

Entonces podemos observar, que existe una gran incidencia de lo real frente a lo

proyectado, estando la incidencia en un orden del 28%.

Esta incidencia no sélo indica una mala proyeccion de los costos, sino lo dificil
que fue sacar adelante dicha obra, tras presentarse una serie de problemas. No
so6lo en los procesos constructivos o de condiciones climaticas, sino problemas

que iban mas alla de lo técnico, hablamos de los problemas sociales.

INCIDENCIA DE COSTOS REALES POR AFECTACIONES FiSICAS FRENTE
AL COSTO REAL DE OBRA

Teniendo determinado todos los costos necesarios para elaborar las diferentes
incidencias que podamos describir, se presenta una incidencia, cuya importancia
se encuentra en conocer [a necesidad de incluir los costos sociales de manera

formal en los presupuestos de los Expedientes Técnicos de Obra.

En el cuadro 5.12 y 5.13, se puede apreciar la incidencia de los costos reales por

afectaciones frente a los costos proyectados y reales de obra, respectivamente.

Cuadro 5.12. Incidencia de costos reales por afectaciones frente a costos

proyectados de obra.

DESCRIPCION | . costosh)

Costos reales por afectaciones fisicas 1,402,975.49
Costos proyectados de obra 88,064,530.58

o8 a5,

Fuente: Elaboracion propia.

Investigacién del Impacto Social Econémico de las Afectaciones Fisicas 154
del Sistema Vial Puente Paucartambo — Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David




UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capltulo 5. Incidencia de costos por afectaciones
Facultad de Ingenieria Civil

Si bien la incidencia se refiere al 1.59% del costo del proyecto, el monto

determinado supera el millén de soles.

Asimismo, podemos determinar otra incidencia, con las misma importancia, que
confronta los costos reales por afectaciones fisicas, frente a los costos reales por
gjecucion de obra; dicha incidencia sera menor a la anteriormente calculada,
debido a que los costos reales de obra son mayores que los proyectados.

Cuadro 5.13. Incidencia de costos reales por afectaciones frente a costos reales

para ejecucion de la obra.

DESCRIPCION COSTO (S1.)

Costos reales por afectaciones fisicas 1,402,975.49

Costos reales de obra 112,672,802.94 |-

Fuente: Elaboracion propia.

Podemos apreciar que ambas incidencias superan el 1% (montos superiores al
millén de soles), por lo tanto, es necesario dar importancia a estos costos
sociales en la formulacion de los proyectos.

Ante estos resultados, podemos concluir [a importancia de considerar la inclusion
de los costos sociales en la presentacion de los Presupuestos de los
Expedientes Técnicos de Obra. Si bien algunos Expedientes Técnicos presentan
un monto estimado para contrarrestar la problematica social de las afectaciones,
estas no presentan un sustento completo y adecuado; debiéndose mejorar las
condiciones de formulacién y disefio de los planes de afectaciones.

El plan de afectaciones no sélo debe estar disefiado para determinar costos, ya
que pueden existir muchas alternativas de solucidbn para atender estos
" problemas sociales. Si bien cada alternativa, presenta un presupuesto diferente,
se debe optar por aquella alternativa que garantice la mejora de las condiciones

de vida y disminuya los niveles de pobreza.
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CAPITULO 6.

DIAGNOSTICO FINAL Y
ALTERNATIVAS DE SOLUCION

Después de observar todos los problemas sociales que se generan durante la
ejecucion de las obras, asi como la determinacion de los costos sociales y la
descripcién de los factores que influyeron en el incumplimiento de las metas
programadas y la disminucién de las condiciones de vida, demostrado en el
capitulo anterior, se presenta el Gltimo capitulo, que resume la problematica que
actualmente rodea el tema de afectaciones fisicas. Asimismo se plantean
alternativas de solucién que colaboraran en la correccion y disminucién de los
problemas socioeconémicos, planeamiento e implementacion de los planes de

afectaciones.

Inicialmente se presenta las principales debilidades de los planes sociales,
gracias a la experiencia recopilada, tras participar en los trabajos que

comprendid el sistema vial en estudio.

Uno de los problemas que afecta considerablemente muchos planes sociales, es
la debilidad que presenta la participacion ciudadana; donde existen muchos
factores intrinsecos que no permiten llevar a cabo los procesos de consulta. Por
este motivo, la participacion ciudadana es un punto que se analiza con mayor

detalle en el presente capitulo.

Dentro de las alternativas de solucion planteadas, se pueden mencionar tres
puntos que necesitan un mayor desarrollo y una pronta aplicacion en los temas
sociales y planes de reasentamiento involuntario; basados en la redefinicion de
principios para los PACRI; la garantia de recursos econémicos, humanos y
administrativos; y por ultimo, la implementacién de una supervision social,

independiente a la Entidad contratante.
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PROBLEMATICA SOCIAL EN LOS PLANES DE AFECTACIONES,
COMPENSACION Y REASENTAMIENTO INVOLUNTARIO.

Los mecanismos de atenciéon de los problemas por afectaciones fisicas, en la
ejecucion del sistema vial Puente Paucartambo — Oxapampa fueron deficientes y
casi nulos en muchos casos. Estas situaciones se reflejaron en el
empeoramiento de las condiciones de vida de los pobladores. En esta obra vial,
la informacion, los procesos de consulta, y la recoleccién de opiniones no
velaron por los verdaderos intereses de la poblaciéon directamente afectada, ya
que durante la ejecucién de obras lo mas importante fue superar las labores
programadas, con el objetivo de realizar mayores cobros en las respectivas
valorizaciones mensuales de obra. A esto se suma, la falta de supervision de los
trabajos sociales; en otras palabras, la empresa ejecutora que practicamente era
juez y parte en la realizacion de los trabajos. El colapso dado durante la
implementacién del PACRI, se inicid, cuando se agotaron los recursos
designados para el cumplimiento de este plan. Las nuevas afectaciones que
surgian tras los nuevos trabajos de obra, solicitaban atenciéon inmediata,
teniendo que emplearse parte de los recursos asignados en afectaciones fisicas
adicionales. Esta situacién dio fugar, al incumplimiento de metas del plan inicial
de afectaciones. La gestiéon realizada para conseguir nuevos recursos, fue
infructuosa y lenta. Quedandose sin recursos para esta obra, PROVIAS tuvo que
abandonar todos los esfuerzos realizados hasta ese momento, siendo los

principales perjudicados, los pobladores identificados como afectados.

DEBILIDADES DE LOS PLANES DE AFECTACIONES

Se puede decir, que los puntos mas débiles referentes a los temas

socioecondmicos de las afectaciones fisicas se resumen en tres puntos:

Deficiente participacion ciudadana: esta situacion no permite el libre ejercicio
de los derechos civiles. Ademas las afectaciones fisicas involucran temas de

propiedad privada, reconocimiento de dafios y procesos de indemnizacion.

Ausencia de supervision y arbitraje independientes: actualmente no existe
supervision en la implementacién de planes sociales, se impide garantizar la
calidad del cumplimiento de metas y objetivos; asi como la solucion de
controversias y conflictos entre la unidad ejecutora y la poblacién afectada, a

través de procesos de conciliacion.
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La falta de garantias y gestion retardada de recursos: esto no permite
cumplir oportunamente los trabajos sociales programados y trabajos adicionales;
indemnizar justamente los dafios ocasionados a la poblacién afectada e impide
cumplir con los planes de reinsercion econémica y mejoramiento de las

condiciones de vida.

LA PARTICIPACION CIUDADANA

Si bien los presupuestos planteados en el expediente técnico, consideran
programas de consulta en las partidas ambientales, estas sélo se realizan al
inicio de las obras, con la participacion minima de pobladores, que no tienen la
capacidad de transmitir a sus conciudadanos los objetivos que el proyecto

persigue.

No existieron mecanismos de informacidon a la poblacion afectada. Los
pobladores no tenian una idea concreta del grado de los impactos negativos que
se generarian por las nuevas construcciones, como consecuencia, la
participacion ciudadana solo se remitia a través de reclamos individuales y rara

vez existieron manifestaciones grupales.

Dichos reclamos fueron recepcionados por la Supervision de Obra, debido a la

ausencia de la entidad responsable, por motivos presupuestarios.

En este entorno se encontraron los afectados, sin saber por donde encaminar
sus quejas e inquietudes; la Supervision de Obra no tenia facultades para
solucionar este tipo de problemas, y la Entidad carecia de recursos inmediatos

para atender las necesidades primordiales de la poblacién afectada.

Sin apoyo por parte de las autoridades, el grupo social conformado por los
afectados optaron por agruparse e iniciar un proceso de organizaciéon que llevara
sus reclamos directamente a la sede central del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones en la Ciudad de Lima. Pero la reaccién fue demasiada tarde y
las afectaciones en los predios y terrenos de cultivo ya estaban hechas, y peor
aln, se incrementd el riesgo de futuras afectaciones, debido a las malas
condiciones en que se dejaron dichos predios tras culminar las labores
programadas.

Ante estas manifestaciones sociales, la Entidad responsable opté por
encomendar a la Supervision de Obra, la elaboraciéon de un Expediente Técnico
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que incluya un inventario de todas las necesidades pendientes para los
afectados, a través de procesos de consulta con cada una de las familias
afectadas, para conciliar una solucion factible y razonable, con la finalidad de no

disminuir la calidad de vida que se tenia antes de ejecutar las obras.

Durante la ejecuciéon de la obra se presentaron factores que dificultaron un
normal proceso de consulta y participacién ciudadana; entre estos factores se

presentaron los siguientes:

Dificultad para comunicar las propuestas técnicas especializadas

Las obras de infraestructura vial poseen un caracter técnico y se requiere tener
un conocimiento especializado para comprender las propuestas técnicas que se

plantean.

Es muy dificil comunicar temas técnicos a la ciudadania comun, sobre todo a
personas con bajos niveles de educacion, problema presente en la zona en

estudio, tal como se determiné en el capitulo 2.

Los esquemas técnicos fueron elaborados por profesionales, de un nivel superior
a la de la gente comln, por esta razén, el proceso de consulta en esta parte
tuvieron una sola direccién: comunicar a las comunidades las acciones a
realizar, mas no se comunicaron las consecuencias que se podian generar.

Dificultad para definir el bien comiin

Este bien comun busca satisfacer plenamente las necesidades primordiales de la
sociedad civil. La perspectiva del bien comun no es igual para todos los actores
involucrados (sociedad, unidad ejecutora y entidad), cada uno de ellos ve la
manera de cumplir los objetivos trazados, tratando de utilizar estrategias
independientes y pﬁvadas.

La entidad posee un sentido estratégico para el bien comun que difiere del punto
de vista de la sociedad civil que posee intereses particulares y heterogéneos,
mientras que la unidad ejecutora no participa en esta definicion y sélo se limita a
cumplir las labores de ejecucion encomendadas.

Tras no existir una organizaciéon social que defienda los intereses de los
afectados, los reclamos se realizaron de manera particular, la familia afectada
pensaba primero en solucionar sus problemas y en segundo plano estaba la

solucién de los problemas comunales.
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Asi, tanto la propuesta como los intereses de la ciudadania requieren de
procesos de didlogo y ajuste, con el fin de elevar estos Ultimos al horizonte del
bien comin y de que la primera sea suficientemente inclusiva, al ampliar y
enriquecer su perspectiva original. Este didlogo deberia realizarse en un proceso

participativo de consulta y no de concertacion.

Prioridad de las actividades econdémicas

La causa principal de la ausencia de muchos pobladores a las charlas técnicas y
procesos de consulta ciudadana, fue la realizacibn de las actividades
econdémicas de los pobladores, como es la agricultura, actividad principal de la

region estudiada, demostrada en el capitulo 2.

La zona estudiada tiene un alto nivel de pobreza, con muchas necesidades
basicas por atender, siendo la prioridad principal generar ingresos econémicos a
través de la agricultura y el comercio de sus productos, considerando ademas
qgue casi la totalidad de la produccién esta destinada para el autosostenimiento
de las familias en muchos sectores, requiriendo asi la participacion de todos los
miembros de la familia aptos para realizar las actividades de produccién.

De esta manera los procesos de consulta pasan a un segundo plano, donde solo
asisten pobladores que no tienen terrenos importantes de cultivos que atender, o
algun miembro que no tenga mayores actividades que realizar que finalmente no
puedan transmitir adecuadamente los objetivos que la autoridad competente

trata de comunicar.

Desigualdades sociales

Las desigualdades sociales se concretan en la diferencia de recursos para el
acceso a las oportunidades, estableciendo, por lo tanto, también diferencias en
las posibilidades de ejercicio de los derechos. En estas condiciones, las
capacidades de posicionarse e influir en los espacios ptblicos no son las mismas

para todos los ciudadanos.

Esto ha sido demostrado claramente en la solucién de muchos conflictos
sociales, donde muchos propietarios influyentes, obtuvieron solucién pronta a
sus problemas; dichos problemas fueron resueltos por el Contratista y no por la
Entidad.
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El caso contrario, se plasma en pobladores de extrema pobreza, a quienes no se
les ha dado la debida atencién, siendo nula en algunos casos, aprovechandose
de su bajo nivel de educacién para otorgarles promesas tergiversadas, que hasta
el momento no han sido cumplidas. Estas personas no tienen ningiin concepto

sobre participacion ciudadana y defensa de derechos.

Por esta razon, los procesos de participacion ciudadana deben imaginar y
establecer estrategias y mecanismos especificos para neutralizar o
eventualmente disolver el impacto de las desigualdades sociales y culturales en

las dinamicas que desarrollen.

CRITERIOS PARA OBTENER UN OPTIMO PROCESO DE CONSULTA Y
PARTICIPACION CIUDADANA

La participacidon ciudadana considerada en la ejecucién de las obras, presenta
mecanismos que son brindadas por la autoridad competente, en este caso
PROVIAS.

En necesario diferenciar los tipos de participacion ciudadana, si bien existen
procesos que tienen como fin lograr un acuerdo comun, como son los procesos
electorales o los presupuestos participativos que se da en gobiernos
municipales; esta idea no se presenta en la ejecucion de los proyectos.

La participacién ciudadana debe ser considerado como un sistema de conceptos
e instrumentos metodolégicos que permitan cumplir tanto con las exigencias de
las normas legales como su aplicacién en las condiciones reales, que son de por
si altamente variadas y complejas. Debe aparecer como una herramienta para
mejorar las decisiones publicas, como mecanismo de vigilancia del desempefio
de los gobernantes y como agencia de evaluacion del ejercicio del mandato
conferido, contribuyendo a la formacién de la ciudadania y de sus actores.

Los procesos de consulta informan a la ciudadania y a sus actores involucrados,
promueve sus aportes y los recoge, asi como estimula y facilita la produccion de
sus opiniones.

En principio, la informacién a la ciudadania debe cumplir con comunicar los
objetivos del proyecto, informar sobre los impactos positivos y negativos, y las
estrategias que se adoptaran para combatir los impactos negativos e impulsar
los impactos positivos, concienciar a la poblacion sobre las transformaciones que

sufrirdn sus niveles y condiciones de vida.
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Al ser informada, la ciudadania tiene la posibilidad de elaborar sus intereses y
formular sus opiniones de modo activo y responsable, buscando aportar en el
disefio del proyecto o en logro de mejores alternativas, tomando posicion sobre

el objeto de la consulta.

Por su parte, el titular o proponente del proyecto y su equipo técnico disponen
del conocimiento que tienen los actores de su medio natural y social, al mismo
tiempo que les informan e incorporan sus opiniones sobre los impactos que se
producirian, estableciendo relaciones de confianza, e identificando y tratando las
eventuales controversias. Pueden, por lo tanto, mejorar el disefio del proyecto,

en términos de su eficiencia y sostenibilidad.

PROPUESTAS Y ALTERNATIVAS DE SOLUCION.

Se hace mencién a dos propuestas, que son las siguientes:
e La redefiniciéon de principios.

e La Supervisiéon Social.

LA REDEFINICION DE PRINCIPIOS

Referente a los objetivos de los planes de reasentamientos, todos coinciden en
decir, que el principal objetivo debe consistir en mejorar la calidad de vida, la
seguridad fisica, la capacidad productiva y la mejora de los ingresos de todas las
poblaciones afectadas o, como minimo, dejarlos, dentro de un periodo

razonable, en el mismo nivel que tenian antes.

Los principios a redefinir son los siguientes:

Evitar o minimizar los desplazamientos de poblacion

Hay que evitar el reasentamiento cada vez que sea posible. Antes de adoptar las
decisiones fundamentales hay que estudiar otras opciones y considerar lugares
alternativos para los cuales no se necesite un reasentamiento o se necesite uno
de menor magnitud. Cuando el reasentamiento sea inevitable, hay que tratar de

reducir el nimero de personas afectadas por el proyecto.

Asegurar la participacion de la comunidad

La participaciéon de la comunidad es esencial para que el plan de reasentamiento
culmine con éxito. La participacién facilita el suministro de informacion y sirve

para que el plan de reasentamiento tenga en cuenta las necesidades y las
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aspiraciones de la poblacién afectada. Promueve una mayor fransparencia y
alienta a la comunidad a tomar un papel mas activo en el desarrollo econémico y

en el funcionamiento y el mantenimiento de la infraestructura jocal.

Considerar el reasentamiento una oportunidad de desarrollo sostenible

El reasentamiento debe incluir, como minimo, una compensacién completa por la
pérdida de bienes e ingresos. Para lograr un verdadero desarrollo sostenible, las
medidas de reasentamiento deben incluir el desarrollo economico, la
infraestructura y los servicios y no limitarse Unicamente a las medidas de
mitigacién. La indemnizacién en dinero no suele constituir una solucién viable de
los problemas causados por el reasentamiento. En los proyectos de
infraestructura vial, todos los hogares que estan en la influencia inmediata del
proyecto, cualquiera que fuera su situacién antes del desplazamiento, deberan
beneficiarse del mejoramiento de los servicios basicos, accesos a infraestructura
publica, facilidad de transporte, participacibn de programas sociales,
capacitaciones para procesos productivos y mejoramientos de las actividades

econdmicas, entre otros.

Definir los criterios para la compensacion

Se necesitan definiciones legales para determinar el derecho a la reposicion de
tierras o vivienda, la indemnizacién en dinero, o la rehabilitacién econémica y
otros beneficios. Las definiciones deben comprender conceptos basicos como
qué constituye la “unidad familiar’, asi como las fechas en que se han de tasar
las pérdidas. Establecer tan pronto como fuese posible, procedimientos
destinados a desalentar la especulacion y evitar la llegada de gente que trate de
aprovecharse de las medidas de compensacion, incluido el establecimiento de
una fecha limite para la determinacién de quiénes tienen derecho a la

compensacion.

Compensar segun el costo de reposicion

Las personas desplazadas no deberan subvencionar el proyecto principal por
recibir una compensacion injusta y, por lo tanto, deben recibir el costo integro de
reposicion de sus bienes. La indemnizacién unicamente en dinero no constituye
por lo general la mejor solucién. Si fuese preciso recurrir a ella, habria que

ofrecer también apoyo para cerciorarse de que es utilizada para la reposicion de
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los bienes. En este proceso deberian participar tanto mujeres como hombres. Es
preferible ofrecer diversas opciones, que tengan en cuenta las caracteristicas
econdmicas, sociales y culturales propias de la poblacién. Esas opciones pueden
incluir el canje de tierras, programas de desarrollo econdmico, vivienda,

indemnizacién en dinero o una combinacion de ellas.

Crear oportunidades econdémicas para la poblacion desplazada

La causa principal de problemas, incluso en los reasentamientos urbanos, es la
pérdida de oportunidades econémicas. Los programas de desarrollo econémico
sostenible deberian ser apropiados a los distintos grupos y comunidades
afectadas y tener en cuenta sus aptitudes, sus aspiraciones y la disponibilidad de
mano de obra. Debe asegurarse que las personas desplazadas tengan

oportunidades de empleo en los planes de reasentamiento.

Proporcionar un nivel aceptable de vivienda y servicios

El plan de reasentamiento debe servir de oportunidad para mejorar la calidad de
la vivienda y la prestacion de servicios. Las opciones en cuanto a la vivienda
pueden incluir la construccién de unidades completas, el suministro de unidades
basicas o lotes con servicios basicos. Como alternativa, se puede prestar
asistencia a las familias para que repongan su vivienda utilizando Ila
indemnizacioén que perciben como pago total o parcial si la vivienda es de calidad
considerablemente superior. Hay que discutir las alternativas con las familias
desplazadas y cerciorarse de que sean aceptables desde los puntos de vista
social, cultural y financiero. Habria que tener en cuenta el tamafo y la
composicion de la familia, el clima y las cuestiones de privacidad. Es prudente
basar el disefio en estructuras tradicionales, tal vez incorporando nuevos
materiales y tecnhologia a fin de mejorar la higiene, el aislamiento, el desagtie. En
cuanto a la prestacién de servicios, hay que tener en cuenta la necesidad de
caminos de acceso, abastecimiento de agua, drenaje y saneamiento, asi como
de electricidad, alumbrado publico, escuelas y centros de salud.

Tener en cuenta las cuestiones de seguridad

Un reasentamiento mal planificado causa pobreza e inseguridad y sirve de
terreno fértil para la delincuencia organizada, el trafico de drogas y el terrorismo.

Estos problemas no tienen una solucién facil, pero es posible hacerles frente
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mediante la consulta con la comunidad y su participacion, la seguridad de la
tenencia, oportunidades de empleo, servicios de instalaciones de educacién y

esparcimiento y el disefio cuidadoso de los lugares de reasentamiento.

Obtener informacion precisa

Es indispensable contar con informacion precisa acerca del nimero de personas
afectadas. Estos estudios deben recabar informacién acerca de la composicién
social, econémica y étnica de la poblacién. El proyecto deberia recurrir a las
ciencias sociales para identificar los temas fundamentales y determinar si existen
en la poblaciéon afectada grupos particularmente vulnerables. En las zonas
urbanas es menester prestar especial atencion a las necesidades de las
mujeres, los jovenes y las personas de edad. En concreto, hay que asegurarse
de que los grupos mas vulnerables sean adecuadamente consultados y
debidamente compensados en las actividades propuestas en el plan de
reasentamiento. Como parte de los estudios basicos, habra que proceder a un
anélisis de los interesados directos a fin de comprender e identificar bien a los

distintos grupos de interés.

Incluir el costo del reasentamiento en el costo general del proyecto

La planificacion y ejecucion del reasentamiento constituyen parte integrante del
proyecto que lo causa. Al estudiar todas las alternativas en el proyecto y calcular
la tasa de rentabilidad de éste hay que tener en cuenta el costo integro del
reasentamiento y la compensacion. El reasentamiento involuntario debe ser
considerado también parte integrante del disefio del proyecto desde las primeras
etapas de su preparacién. El presupuesto del plan de reasentamiento debe ser
preparado y programado en coordinacion con las obras materiales del proyecto
principal. La inclusién del costo del reasentamiento en el costo total del proyecto
sirve para que el reasentamiento se lleve a cabo de forma coordinada con las

actividades de construccion.

Tener en cuenta el marco institucional apropiado

La seleccion de un marco institucional debe hacerse en la primera parte del ciclo
del proyecto. Hasta ahora no se ha demostrado que haya un arreglo institucional
preferible para la ejecucién de actividades de reasentamiento. El hecho de

asignar la responsabilidad operacional del reasentamiento al organismo que se
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encarga de las obras civiles y de ingenieria no asegura automaticamente una
coordinacion adecuada entre la construccion y el reasentamiento. Muchas veces,
es preferible establecer una unidad separada en el marco general del proyecto
que cuente con la suficiente autoridad, un presdpuesto adecuado y el personal
necesario para ejecutar el plan de reasentamiento. Hay que enunciar claramente
los vinculos entre la unidad de reasentamiento y el proyecto en general, al igual
que los vinculos con las unidades administrativas locales involucradas. Los
organismos del gobierno local deberan participar en el reasentamiento, porque
pueden aportar su experiencia, conocen bien a las comunidades afectadas y, en

Ultima instancia, seran responsables de ellas.

Garantia y gestion de recursos

Es necesario disponer de todos los recursos, ya sean humanos, logisticos,
contables, financieros y administrativos. Esto asegurara que en cualquier etapa
del plan de reasentamiento se disponga oportunamente de personal y equipo
necesario para ejecutar las labores de reasentamiento. Asimismo, cumplir con
los pagos de indemnizaciones econdémicas y otros programas necesarios para
cumplir [as metas de los planes.

Debe existir ademas la capacidad para gestionar los recursos suficientes para
atender afectaciones fisicas no consideradas en los planes de afectaciones y
reasentamientos.

Asimismo, de haberse agotado los recursos, se debe establecer mecanismos
para gestionar oportunamente recursos adicionales, que permitan cumplir los
nuevos trabajos sociales generados por afectaciones adicionales causadas por
la ejecucién de los nuevos trabajos correspondientes a los presupuestos

adicionales de obra.

Establecer procedimientos independientes de supervision y arbitraje

Los procedimientos de compensaciéon econdomica deber ser supervisados
independientemente para asegurar que se haga una valoracion justa de los
bienes y se indemnice (nicamente a aquellos cuya propiedad es afectada.

Es importante llevar registros precisos de todos los pagos y establecer
procedimientos independientes para resolver las diferencias respecto de la

compensacion y otros beneficios.
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El proceso de arbitraje debe estar abierto a todos los afectados, sin costo
alguno, y los resultados deben tener fuerza legal. Es conveniente reunir un grupo

de expertos independientes a fin de que asesore sobre cuestiones técnicas.

La supervision debera permitir el cumplimiento de todos los derechos civiles de
la poblacion afectada y debe asegurar el cumplimiento de todas las metas y

objetivos trazados en el plan de afectaciones.

Debemos mencionar que este uUltimo punto no se encuentra definido
adecuadamente en la RD 007. Pero su importancia, es la linea que divide la
calidad de resultados obtenidos.

Puede ejecutarse un plan social sin supervisién, inclusive cumpliéndose todas
las metas programadas, pero nadie puede asegurar que los procedimientos y la
metodologia realizada por la Unidad ejecutora cumplan los requisitos minimos
de calidad, ya que para dicha entidad, lo mas importante sera cumplir sus
trabajos programados y poder hacer efectivo sus utilidades.

La Supervision debe asegurar que se obtengan resultados positivos que
perduren a través de un periodo de tiempo adecuado, lo suficiente para que las
familias logren la reinsercién econdémica, asegurando su estabilidad familiar,
social, econémica y cultural.

LA SUPERVISION SOCIAL COMO PROPUESTA PARA ASEGURAR EL
MEJORAMIENTO DE LA CALIDAD DE VIDA DE LA POBLACION AFECTADA

En cumplimiento con el nuevo principio introducido en el presente capitulo:
“Establecer procedimientos independientes de supervision y arbitraje”, se
determina la necesidad de independizar los procesos de supervision,
estableciéndose un nuevo término denominado “Supervision Social”. Estos
procedimientos deberan garantizar el buen desarrollo y cumplimiento de las
labores que comprende el Plan de Compensaciones y Reasentamiento

Involuntario.

Debe considerarse la importancia de las tareas de supervision y gestion socio-
econdémica de los proyectos viales, sin importar cual sea su naturaleza o
envergadura, como una forma de asegurar la puesta en marcha de las
regulaciones sobre la materia y la aplicacion de las recomendaciones y medidas
de consulta y participacion ciudadana; de prevenciéon y manejo de conflictos
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sociales, y de mitigacion de impactos negativos previstos en los estudios

preliminares de los planes de reasentamiento.

“La supervision de los aspectos sociales, como una herramienta de gestién
pulblica, es indispensable en la ejecucién de los proyectos de infraestructura vial,
en la medida que éstos generan impactos diversos en los espacios donde se
desarrollan, espacios que no son exclusivamente de naturaleza y caracter fisico,
sino que tienen asimismo una connotaciéon social y cultural que define las
estrategias de intervencién y que requiere de una planificacién que vaya mas alla

de la simple configuracién de las obras fisicas de ingenieria”."”

El referido instrumento sera de utilidad para las instancias administrativas del
Subsector Transportes, las empresas consultoras, los Gobiernos Regionales y
Municipales y la propia poblacién involucrada. En este capitulo, se describen los
elementos necesarios para orientar las acciones de supervision y para
perfeccionar las tareas de monitoreo socio-ambiental que deban llevarse a cabo,
apuntando siempre a mejorar el desempefio de las instituciones publicas y

privadas vinculadas al desarrollo de los proyectos viales.

EL CONCEPTO DE SUPERVISION

“La supervision, como proceso esencialmente técnico, no actiia como factor
permanente a diferencia del monitoreo que es de naturaleza constante durante
todo el proceso de ejecucion del proyecto vial. El objeto de la supervision es

observar de manera critica el desemperio del proyecto”.™

La supervisidn viene a ser un proceso de constatacion y verificacion, al

contrastar con la realidad de los hechos, lo sostenido en los estudios.

Es importante precisar que la supervision, debera ser ejercida por un érgano
independiente que ejerza sus acciones sobre el Contratista que puede estar
representado por los gobiernos regionales y locales, que garanticen la

participacion de la comunidad en las actividades del reasentamiento.

El ejercicio del derecho de consuita y participaciéon ciudadana se constituye,
desde esta Optica, en un proceso permanente, asi como en el eje central que
permite garantizar que la consideracién de los aspectos sociales se cumpla.

7 Mora Bernasconi Carlos, Supervisién de Aspectos Sociales para la ejecucion de obras de Infraestructura

Vial, 2006.
Mora Bernasconi Carlos, Supervision de Aspectos Sociales para la ejecucion de obras de Infraestructura
Vial, 2006.
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SUPERVISION DEL PLAN DE COMPENSACION Y REASENTAMIENTO
INVOLUNTARIO (PACRI)

Desde el punto de vista social, una de las etapas cruciales de los proyectos de
mejoramiento, rehabilitacién y en particular, de construccién de caminos, es el
referido a la liberacion del derecho de via. Ello implica la probabilidad de
desplazamiento fisico de la poblacion o su reasentamiento involuntario para
facilitar el desarrolio del proyecto vial.

-

La importancia y significaciéon social de este hecho ha llevado a la necesidad de
establecer politicas y normas de salvaguarda, que, como principio general,
procuren evitar o minimizar el reasentamiento involuntario de la poblacién, por

las consecuencias sociales, culturales y econémicas que ello pueda suponer.

Si como resultado de los estudios de factibilidad y de los estudios definitivos se
determina la necesidad de desarrollar un Plan de Compensacién vy
Reasentamiento Involuntario (PACRI), se hace imprescindible que se prepare en
forma participativa, asegurando que la poblacion afectada reciba una
compensacion justa y soluciones adecuadas a la situacién generada por el

proyecto.

Respecto a los procesos de expropiacion de predios y los reasentamientos que
fueran necesarios realizar para el desarrollo de las obras del subsector, deben
contemplarse los siguientes aspectos:

Supervisar los programas de las expropiaciones y reasentamientos de acuerdo a
los compromisos adquiridos con las unidades ejecutoras y a los establecidos en
los estudios socio-ambientales.

Supervisar en todas sus etapas, los procesos de expropiacion y de
reasentamiento realizados para el subsector.

Atender, orientar y dar respuesta a las consultas y/o reclamos de los afectados
en los procesos de expropiacién y de reasentamiento de los proyectos del
subsector. (D.S. 041-2002-MTC. Art. 76°).

Siguiendo lo establecido en la R.D. N° 007-2004-MTC/16, es fundamental contar
con un equipo técnico multidisciplinario y solvente con experiencia en el
desarrollo de planes de compensacion y reasentamiento involuntario para que
conduzca la elaboracién y aplicacién del PACRI (Art. 1° I, inciso g). Debera

verificarse si dicho equipo realiz6 las siguientes tareas:
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ESTUDIOS A PROFUNDIDAD DE LAS ALTERNATIVAS TENDIENTES A
EVITAR O MINIMIZAR LOS DESPLAZAMIENTOS

Debe certificarse si se desarrollaron los estudios necesarios para explorar las
alternativas existentes, con la finalidad de evitar o reducir al minimo la posibilidad

de procesos de reasentamiento involuntario.
A este nivel deberan contemplarse los siguientes aspectos:

Incluir metodologias participativas para Ia identificacién de la poblacion afectada
y determinar sus condiciones socio-culturales y econémicas, ademas de los
riesgos e impactos a la pueda estar sujeta como resultado del proceso de

reasentamiento.

Incorporar en el analisis, tanto la situacion de la poblacién afectada como la de la
poblacién de acogida, evaluando la naturaleza de las relaciones futuras e
identificando los posibles conflictos sociales a generarse y los mecanismos

apropiados para su resolucion y/o mitigacion.

Realizar los estudios a profundidad en forma participativa, particularmente
cuando se evidencia la posibilidad de afectar tierras comunales o de pueblos

indigenas.

Explorar alternativas diferentes al reasentamiento cuando como resultado de un

proyecto de desarrollo vial se pueda afectar a familias o pueblos indigenas.

Obtener el consentimiento libre e informado de la poblacion afectada en caso de

un posible reasentamiento.

DESARROLLO DEL PROCESO DE CONSULTA Y PARTICIPACION
CIUDADANA

Si bien el proceso de consulta y participaciéon ciudadana debe desarrollarse a lo
largo de todo proyecto vial, tiene una significacion particular en el caso de la
formulacién y aplicacion del PACRI, por los efectos del mismo sobre la vida de la

poblacién y por las posibilidades de generacién de conflictos sociales.

La consulta especifica a los propietarios afectados por el proyecto esta indicada
en la R.D. 007-2004-MTC/16, como una forma de conocer la condicion de la

propiedad afectada; el perfil socio-econémico de los propietarios; la problematica

Investigacién del Impacto Social Econémico de las Afectaciones Flsicas 170
del Sistema Vial Puente Paucartambo — Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Capftulo 6. Diagnéstico Final y Alternativas
Facultad de Ingenieria Civil de Solucién

de la afectacion, y finalmente el plan de compensacién, revocacién temporal o

reasentamiento.
Durante esta fase se deberan supervisar los siguientes aspectos:

Verificar que proceso de consulta para la formulacién y aplicacién del PACRI se
lleve a cabo siguiendo las especificaciones formuladas en el Plan de Consultas y
cuente con la activa participacion de mujeres y de los sectores sociales mas

vulnerables al desarrollo del proyecto.

Constatar que el proceso de consuilta se desarrolle con la debida antelacion,
permitiendo recoger informacién relevante relativa a las personas o entidades
susceptibles de verse afectadas y sobre sus caracteristicas econdémicas y socio-

culturales.

Comprobar que la adopciéon de acuerdos se realice siguiendo adecuadamente
los procedimientos legales establecidos cuando se afecten tierras de
comunidades, debiendo contarse con el consentimiento libre e informado de la
poblacién respecto al proceso de reasentamiento y a los programas de
compensacion, indemnizacion y asistencia técnica que deben formar parte del
PACRI.

Constatar que las tareas de comunicacién y divulgacién sobre la planificacién e
implementaciéon del PACRI formen parte sustancial del proceso de consulta y
participacién ciudadana, conforme a lo estipulado en la normatividad vigente del
propio sector y en las politicas especificas del BID en materia de reasentamiento

involuntario.

IDENTIFICACION DE LA POBLACION AFECTADA Y LOS TIPOS DE
PROPIEDAD INVOLUCRADA

La identificacién de la poblacién afectada tiene como objetivo minimizar las
alteraciones perjudiciales al modo de vida de las personas que viven en la zona
de influencia del proyecto, evitando o disminuyendo la necesidad de
desplazamientos fisicos.

Dicha identificacion debera hacerse en funcién de los espacios sociales de
actuacion, priorizando la poblaciéon vulnerable y aquella que mayores riesgos o
impactos pueda sufrir como consecuencia de la ejecucién del proyecto. Se
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debera poner especial énfasis cuando los sectores afectados sean comunidades

o pueblos indigenas.

Los aspectos que se deberan supervisar en esta fase son los siguientes:

Verificar que, como parte del proceso de elaboraciéon del PACRI, se determine el
tipo de poblacion susceptible de verse afectada, su magnitud, sus condiciones
sociales y econémicas, la pérdida de bienes y fuentes de ingreso, y Ia alteracion

de su calidad de vida y de sus redes sociales y familiares.

Constatar que se realice una clasificacién idénea de la naturaleza de los predios
y del tipo de propiedad afectada: estatal, municipal, de particulares, de
comunidades indigenas y/o campesinas. Asimismo, comprobar que se
establezcan adecuadamente los programas para la regularizacién de la tenencia,

adquisicion de areas, compensaciones y asistencia técnica.

En caso de que se trate de propiedad comunal, confirmar que se sigan los
procedimientos adecuados para identificar la situacién legal de las tierras y los

sistemas tradicionales de uso y derecho sobre las mismas.

Evaluar el hecho de que la identificacidn de la poblacién afectada incluya
consideraciones especificas en funcion de género y grupos vulnerables de alto
riesgo, incorporando el analisis de los efectos adversos sobre la situacion de las

muijeres y de la poblacién por debajo de la linea de pobreza.

CUMPLIMIENTO DEL MARCO LEGAL APLICABLE

Un elemento fundamental en el proceso de supervision social de la planificacion
e implementacion del PACRI esté referido a evaluar la consistencia y pertinencia
del marco legal para poner en practica el mencionado Plan de Compensacion y
Reasentamiento Involuntario. Desde esta perspectiva debe constatarse que se
cumpla con considerar la base legal aplicable para la elaboracion y ejecucion del
PACRI, establecida en la R.D. 007-2004-MTC/16.

Para supervisar el cumplimiento del marco legal se deberan contemplar los

siguientes aspectos:

Establecer que se sigan los procedimientos legales pertinentes para la
adquisicién de predios, previo analisis técnico legal de cada uno de los casos

involucrados y que se respeten las etapas para desarrollar los procesos de
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regularizaciéon de la tenencia, adquisicién de tierras, inscripcion y registro de

predios.

Verificar que las acciones relativas a la toma de acuerdos con los propietarios,
para la valorizacidon e indemnizacién de sus predios, se sujeten a los

procedimientos establecidos por ley y se adopten en base a un justiprecio.

Determinar que se actie de acuerdo a ley en el proceso de liberacién de areas
en zonas intangibles y que se manejen adecuadamente las contingencias y

conflictos legales que se presenten en el proceso.

En caso de afectacion de tierras comunales, campesinas o nativas, verificar que
se tome en cuenta la normatividad especifica relativa a los derechos de
propiedad territorial de los pueblos indigenas (ver anexo 2 Marco lLegal e

Institucional).

Si se trata de derechos relativos a la propiedad comunal, constatar que se
respeten los procedimientos establecidos por ley para la disposiciéon de las

tierras comunales.

INCORPORACION DE LOS PRINCIPIOS RECTORES DEL PACRI

En caso de que no sea posible evitar los desplazamientos de poblacion,
establece la necesidad de considerarlos como una oportunidad de desarrollo,
debiendo actuarse con criterios de equidad y participacion, buscando establecer
soluciones diferenciadas, en funcién a los niveles de afectacion de la poblacion.
Asimismo sefiala que se debera tener en cuenta, tanto a la poblacién afectada

como a la poblacién de acogida.
Los aspectos que se deberan contemplar en esta fase son los siguientes:

El equipo técnico responsable del disefio y aplicacion del PACRI debera
garantizar la incorporacién de los principios rectores del mencionado Programa,
utilizando formas y mecanismos adecuados para incorporar los temas de

equidad social y de soluciones diferenciadas.

Se deberan garantizar los derechos de la poblacién afectada, especificamente
en lo relativo a: 1) conocer su situacién de afectado y los detalles relativos a la
magnitud de la afectacién, 2) tener saneado su derecho de propiedad para
intervenir en el proceso de venta por trato directo y conocer los procedimientos

relativos a la compensacion por pérdidas y a la reubicacién y rehabilitacion
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social; 3) diferir los avallios y tasaciones de sus bienes, y 4) recibir el pago por

su inmueble y haberse reubicado antes del inicio de las obras.

SUPERVISION SOCIAL DURANTE LA ETAPA DE CONSTRUCCION

Durante la etapa de ejecucion de obras (construccién, rehabilitacion y/o
mejoramiento de la via) se producen los mayores riesgos de generacion de
impactos sociales debido a la naturaleza de las actividades tendientes a la

transformacién del entorno para la materializacion del proyecto vial.

“La identificacién de tales impactos, y de los riesgos asociados a los mismos,
deben formar parte de los estudios de impacto social, que como instrumento de
gestion, permiten planificar los mecanismos de evaluacién, definir los criterios de
mitigacion y proponer alternativas de manejo socio-econémico, en funcién a las
caracteristicas del espacio de intervenciéon y de la naturaleza de los gru.pos

sociales afectados”. '°

Un adecuado control de estas actividades permitird evitar posibles trabajos

adicionales a causa de afectaciones fisicas y econémicas.

Debido a la complejidad de los estudios fue necesario dividir en dos etapas, las
mayores necesidades de supervision social: a) Supervision Social de
Instalaciones Auxiliares; b) Supervision Social en obras diversas.

SUPERVISION SOCIAL DE INSTALACIONES AUXILIARES

Entre las principales instalaciones auxiliares que afectan directamente los
derechos, la propiedad y actividades econémicas de la poblacién, tenemos las
siguientes:

Establecimiento de campamentos y otras instalaciones

Ubicacion de canteras y fuentes de agua.

Instalacion de plantas de procesamiento de materiales.

Acondicionamiento de Depdésitos de Material excedente.

Estos espacios que son necesarios para facilitar las labores de obra, no sélo
generan alteraciones al medio fisico y al paisaje, sino que pueden disfurbar
areas de propiedad de terceros, tierras comunales, etc., pudiendo crear
conflictos de relacion con la poblacion local.

19 . . . . ”
Mora Bernasconi Carlos, Supervision de Aspectos Sociales para la ejecucion de obras de Infraestructura

Vial, 2006.
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Ademas de los riesgos asociados a los impactos sobre el entorno, en esta fase
del desarrollo de las obras, la posibilidad de generaciéon de conflictos sociales
puede ser muy alta si no se toman en cuenta, en forma puntual y escrupulosa,
las consideraciones sociales relativas a la informacién y consulta con las
comunidades locales, para determinar tanto la ubicacién de los campamentos y
demas instalaciones, como el establecimiento del cédigo de conducta y de
relacidn con la poblacién que deberia seguir el personal de la obra.

En todas estas actividades es necesario supervisar las siguientes acciones:

Constatar si la empresa contratista cuenta con la aprobacion correspondiente de
la empresa supervisora del proyecto al momento de proceder a la instalacion de
los campamentos, patios de maquinas, areas de talleres, plantas de

procesamiento, canteras y botaderos.

Verificar si la eleccion del lugar corresponde a tierras de propiedad privada y/o
comunal o si son de propiedad del Estado. En caso de que se trate de tierras de
propiedad privada, cerciorarse de que se obtenga la autorizacion de uso
respectiva y que se sigan los procedimientos adecuados para tal efecto.

Si se trata de usufructuar tierras comunales, certificar que se obtenga la
autorizacion expresa de la asamblea comunal y de las autoridades respectivas, y
que se suscriba el acuerdo por el uso temporal de las tierras, incluyéndose las
especificaciones ambientales y sociales que debe cumplir la empresa contratista,

asi como los términos de la compensacion por el uso de las mismas.

Confirmar que los campamentos y otras instalaciones no se instalen en areas
ambientalmente sensibles, de proteccion ecolégica o de importante valor
paisajistico, o en las inmediaciones de los cursos de agua que sirven como
fuente de aprovisionamiento a poblaciones locales. Al mismo tiempo, asegurar
que se respete el uso local de las fuentes de agua, sin afectar el acceso, la
calidad y la disponibilidad de la misma para la poblacion local.

En el caso de que se efectlen las instalaciones en zonas boscosas, verificar que
se utilicen las areas estrictamente necesarias, a fin de evitar la deforestacién de

areas mayores.

Una vez instalados los campamentos, constatar que se cumpla con los

estandares y exigencias ambientales relativos a la disposicion de residuos
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sélidos, aguas servidas, etc. con la finalidad de no afectar, en el lugar asignado,

el entorno ni la calidad de los recursos, particularmente el agua y los sueios.

Verificar que el desarrollo de los vinculos y relaciones de caracter laboral, social
y comercial que se generen como resultado del establecimiento temporal de los
campamentos en tierras comunales estén debidamente regulados para evitar
conflictos o dificultades en la relacién entre la empresa y la comunidad.

Confirmar que el emplazamiento no afecte areas de valor religioso, arqueolégico,
ritual o de importante significacion social para los miembros de los centros

poblados 0 comunidades.

Constatar que la ubicacion de las instalaciones. no afecte tierras productivas, de
vocacién agropecuaria o areas sensibles de uso de las comunidades,
particularmente zonas de pesca y de recoleccion. Asegurar que se dé
cumplimiento a las normas de conducta relativas a la prohibicién, para los
trabajadores del proyecto, de cazar animales silvestres o traficar con los mismos
0 con especies vegetales, en especial si estan consideradas como especies
protegidas o en peligro de extinciéon. Ello es ain mas importante en areas

amazoénicas y de alta diversidad biol6gica.

Verificar que se cumpla con compensar adecuadamente a los propietarios de los
predios y comunidades por el uso temporal de sus tierras. En el caso de
comunidades indigenas, confirmar que los sistemas de compensacion sean
culturalmente apropiados y que respondan a las prioridades reales de estas
poblaciones.

Asegurar que se cuente con un cédigo de convivencia y conducta para los
trabajadores de la empresa constructora, asi como con normas especificas de
trato con la poblacién local, particularmente con las mujeres.

Verificar que el personal de las empresas haya sido capacitado en el uso y
practicas del manual de conducta y del cédigo de comportamiento con la
poblacién local. Igualmente, debera constatarse que la poblacion y las
autoridades locales y comunales sean informadas acerca del codigo de conducta
y las practicas de convivencia social exigibles a los trabajadores de las obras.

Confirmar que se desarrollen en forma participativa mecanismos para la

prevencién, manejo y resolucion de conflictos sociales susceptibles de generarse
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entre las familias, autoridades o poblacioén local y el personal instalado en los

campamentos.

Asegurar la existencia y puesta en marcha de programas preventivos de salud
para los trabajadores de las empresas constructoras, con la finalidad de evitar
que se conviertan los campamentos en un foco de riesgo para la poblacién local
en materia de salud publica.

Supervisar que los campamentos cuenten con las medidas de salubridad
necesarias, instalaciones sanitarias, disposiciones de residuos y de aguas
servidas, etc. para no afectar ni los recursos naturales ni la calidad de vida de las

poblaciones vecinas.

Garantizar que los campamentos retnan las condiciones necesarias para la
permanencia de los trabajadores, no afectando su calidad de vida y sus
derechos a condiciones dignas de vivienda y de provision de servicios basicos.

Asimismo la poblacion aledafia debe participar en los planes de salud,

educacion, cultura, recreacién brindadas por la empresa contratista.

Constatar que la explotacion de canteras no cause contaminacién acustica y/o
ambiental que perjudique la salud y la tranquilidad de la poblacién.

Certificar que se cumpla con la preparacién, aprobaciéon e implementacion del
plan de uso de explosivos, en particular en lo que atafie a la seguridad de las
poblaciones y a garantizar la supervision de dichas acciones por los
responsables del plan de seguridad de la obra.

Certificar que las plantas de procesamiento de materiales estén ubicadas lejos
de los centros poblados, a no menos de dos kildmetros de los mismos y alejadas
de los cuerpos de agua, sobre todo si éstos son de uso cotidiano de las
poblaciones locales. Preferentemente se espera que las plantas sean instaladas
en un mismo espacio como una forma de reducir el impacto sobre la poblacién y

el entorno.
3
Ratificar que el plan de abandono cumpla con los requisitos desde el punto de

vista ambiental y de los derechos de los propietarios de las tierras, asegurando
la restitucion mas adecuada de la vegetacion, paisaje, suelos y otros elementos
del entorno.
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SUPERVISION SOCIAL EN OBRAS DIVERSAS

Comprende las actividades propias de la obra como son. Los movimientos de
tierra, la ejecucion de obras de arte y drenaje, pavimentos y estructuras

especiales.

La supervision social para estas actividades estd basada en el control de las
afectaciones que puedan generarse a causa de estas labores. Como por

ejemplo:

En obras de movimientos de tierra, debe prestarse especial atencion a los
trabajos de excavacion en taludes, que disminuyen el grado de estabilidad de las
laderas, pudiendo ocasionar deslizamientos y derrumbes, que afecten la

propiedad de terceros.

En el caso de rellenos, un inadecuado disefio de las dimensiones pueden afectar
el ingreso a las viviendas y modificar el paisaje, por construccion de los

derrames laterales en rellenos de altura considerable.

La construcciéon de alcantarillas nuevas, pueden generar nuevos cauces,
aumentando el caudal existente que descarga en algunos terrenos, produciendo
inundaciones y sobresaturacién de los suelos de cultivo, pudiendo ocasionar la
pérdida de muchas plantaciones.

En el caso de pavimentacion con asfalto, la mala disposicion de materiales

puede dafiar predios aledafios a las zonas de trabajo.

Si bien la supervision ambiental de la obra se encarga de supervisar estas
labores, debe ser competencia de la Supervision Social, actuar rapidamente para
cuantificar las afectaciones sociales y econdémicas, tratando de conciliar una

solucion digna y adecuada para el afectado.

ETAPA DE ABANDONO DE OBRAS

La etapa de abandono de obras esta claramente normada en el desarrollo de los
Estudios de Impacto Ambiental y constituye un momento critico en lo que se
refiere a la restauracion de las areas afectadas por el proceso de desarrollo de la
infraestructura vial y en lo relativo a la aplicacion de las medidas de

acondicionamiento necesarias.

Por lo general, tales medidas estan orientadas hacia la restauracion fisica de las

areas utilizadas para el establecimiento de campamentos, patios de maquinas,
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plantas de procesamiento de materiales y para el cierre adecuado y definitivo de
canteras, depésitos de material excedente, etc., de acuerdo a las disposiciones

establecidas como parte de esta etapa en los EIA.

Si bien muchas de las medidas a adoptarse durante el proceso de abandono de
obras y de restauracién de areas tienen un claro impacto social, por lo general
no se incorporan, en la aplicacion de las mismas, criterios de “restauracion

social’. En ese sentido, deberan supervisarse los siguientes aspectos:

Verificar que no queden sin resolver las quejas o reclamos de la poblacién
respecto a dafios ambientales generados durante el desarrollo de las obras y

que no hayan sido mitigados o reparados de manera adecuada.

Asegurar que se proceda a desarrollar de manera apropiada las labores de
compensacion y resarcimiento por dafios a la propiedad o bienes de naturaleza
privada o comunal, verificando que se cancelen debidamente y que no existan
reclamos pendientes.

Cerciorarse de que el personal de las empresas contratistas no dejen
obligaciones o deudas pendientes de cancelacién con la poblacién local por
diversos servicios prestados.

Verificar que se adopten mecanismos adecuados de informacién y comunicacion
con la poblacion local, a fin de que ésta pueda participar, en forma organizada y
a través de sus propias autoridades, en las tareas de supervisién y vigilancia del
cumplimiento del plan de abandono de obras, sobre todo en aquellas areas que
involucren espacios de valor o significacién local.

Constatar que el plan de abandono cumpla con los requisitos desde el punto de
vista ambiental y de los derechos de los propietarios de las tierras, asegurando
la restitucion apropiada de la vegetacion, paisaje, suelo y otros elementos del

entorno.

Confirmar que se cumpla adecuadamente con la implementacion del Plan de
Evaluacion de Pasivos Ambientales, particularmente de los pasivos ubicados en
el derecho de via, tierras comunales o de propiedad privada o zonas de
ecosistemas sensibles, fuentes de agua, caminos vecinales, vias de acceso de
uso local, entre otros.
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ETAPA DE OPERACION DE LA VIA

Culminada la etapa de cierre de operaciones y de abandono del area, y
habiéndose cumplido con las exigencias planteadas para tal efecto en el EIA, se
procede a la puesta en operacién de la via. En particular, debera seguirse de
manera rigurosa lo que podria denominarse monitoreo post-cierre de la obra, en
el que no deben estar ausentes criterios e indicadores sociales relativos a la
calidad de la obra, al cumplimiento de los planes socio ambientales y a la

“certificacion social” de la misma. Desde esta perspectiva es importante:

Verificar la conformidad de la obra por parte de la poblacién, midiendo de ser
posible su nivel de satisfaccién y las expectativas futuras vinculadas a la calidad
de vida y a los beneficios econdmicos o sociales esperados de la construccion

de la via.

Supervisar que los sistemas de sefializacién sirvan a efectos de brindar
elementos de prevencion a la poblacién para evitar accidentes.

Evaluar si los planes de informaciéon y comunicacion local fueron eficientes a
efectos de lograr la incorporacion de las preocupaciones de la poblaciéon en el
disefio y desarrollo de la via y si el nivel de participacién local fue adecuado y
sirvié para prevenir y/o manejar conflictos de naturaleza social.

Identificar los elementos positivos y negativos del desempefio de la empresa
concesionaria y del personal a cargo de la obra, en materia de relacién y
vinculacién con la poblacién de las comunidades y centros poblados afectados
por el desarrollo del proyecto.

Verificar si los sistemas de capacitacién y educacién a la poblacién en temas
ambientales y de vialidad fueron eficientes y adecuados a las caracteristicas

sociales y culturales de los grupos humanos involucrados.

Certificar si los compromisos adoptados para el desarrollo de los programas del

Plan de Compensacion y Reasentamiento Involuntario han funcionado
adecuadamente, en particular los relativos al Programa de Asistencia Técnica y
al Programa de Reinsercion Econdmica, los cuales con seguridad van a requerir
de un plazo de maduracién mas largo que el proyectado para el desarrolio de la

via.
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MECANISMOS DE SUPERVISION RELATIVOS A LA CONTRATACION DE
MANO DE OBRA LOCAL

La contratacion de mano de obra local vinculada al desarrollo de proyectos
viales, en sus modalidades de construccion, rehabilitacién, mejoramiento y/o
mantenimiento, genera oportunidades importantes para las poblaciones locales,
particularmente tratandose de areas urbanas o de centros poblados rurales con

cierto nivel de articulacién econémica y social a los espacios regionales.

También lo podra ser para pequefas comunidades rurales, indigenas o
campesinas, ya que puede contribuir a dinamizar los niveles de ingreso familiar y
a constituirse en una fuente de ingreso temporal para las familias.

Sin embargo, ello presenta también algunos riesgos asociados, que deben ser
contemplados en los EIS, sobre todo cuando se trata de poblaciones indigenas,
las que podrian verse afectadas con una politica de empleo local que no sea
culturalmente adecuada y que genere, por ejemplo, un desplazamiento
significativo de la mano de obra local de sus actividades productivas
tradicionales necesarias para la propia subsistencia familiar, 0 que produzca una

sobrecarga de trabajo adicional para las mujeres.

De alli que sea necesario establecer mecanismos de consulta para el disefio de
politicas y practicas adecuadas de empleo de la mano de obra local, que
privilegie las capacidades y habilidades locales y que genere oportunidades para
el empleo de personal calificado o semi-calificado.

La supervision de los planes de contratacion de mano de obra local debe
contemplar los siguientes aspectos:

Verificar que estos planes se desarrollen de manera participativa y con activa
presencia de la poblaciéon beneficiaria, autoridades y lideres de opinion locales,
bajo un sistema de concertacién y acuerdos previos. Ello con la finalidad de que
no se afecten los sistemas productivos propios de las comunidades. Sera
importante verificar el desarrollo de los sistemas productivos, el calendario
agricola, y el uso y la disponibilidad de la mano obra para actividades

complementarias.

Constatar que los mecanismos de consulta para el disefio de politicas y practicas
adecuadas de empleo de mano de obra local privilegien las capacidades y
habilidades locales; generen oportunidades para el empleo de personal
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calificado o semi-calificado; consideren los sistemas propios de redistribucion de
bienes, y que no beneficien en forma exclusiva o prioritaria a un sector o grupo
familiar al interior de una comunidad determinada.

Comprobar que el sistema de empleo local garantice que se cumplan las
exigencias establecidas por ley referentes a las condiciones de trabajo, la
jornada laboral, los niveles de ingresos, las medidas de seguridad y los

beneficios sociales.

Confirmar que las relaciones laborales se den en términos de brindar un trato
justo y equitativo al personal local. Asimismo, debe registrarse la existencia de
politicas no discriminatorias en el campo laboral y social, garantizando que las

condiciones de trabajo sean similares a las exigibles para el personal foraneo.
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CAPITULO 7.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

7.1. CONCLUSIONES.

1. A pesar de que en los lltimos afios se han realizado notables mejoras,

muchos de los proyectos que conllevan reasentamiento involuntario, han
presentando problemas que pudieron haber sido evitados con una
planificacién cuidadosa y oportuna, una preparacion y seguimiento

adecuados.

En el primer capitulo ha quedado demostrado que la ocupacién de derecho
de via, es el origen de la problematica de las afectaciones, y que la Gnica
solucion, para resolver este problema, es la institucionalizaciéon del derecho
de via. De esta manera se podra crear mecanismos mas agiles, que permitan
encontrar soluciones prontas a los problemas de propiedad, generados en la
implementacion de programas de afectaciones fisicas y legales; teniendo en
cuenta que los problemas sociales involucran derechos humanos basicos, se

hace necesario la pronta respuesta a sus dificultades.

La burocracia que rodea a los procesos de afectaciones, hacen lentos y
dificiles los esfuerzos y soluciones a los problemas presentados; como son
los procesos de valuacién de predios afectados por parte de CONATA y ios
procesos de expropiacién forzosa de terrenos. Ante esta situacion el afectado
opta por condicionar la entrega parcial o total de su terreno a cambio de
cualquier tipo de compensacion inmediata (dinero en efectivo, entrega de
materiales de construccién y el otorgamiento de un puesto de trabajo),
dejando de lado el verdadero valor de la afectacion.

Se ha evidenciado que lo mas importante, tanto para la Entidad, como para la
empresa constructora, es el avance de obra. Dejandose de lado, el
cumplimiento de las medidas de mitigacién de impactos sociales y dejando en
altimo lugar, la inscripcion de areas a favor del Estado.
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10.

Ha quedado demostrado también, que es casi imposible cumplir las promesas
pactadas en las Actas de Acuerdo entre PROVIAS vy los afectados, incluso

después de finalizada y entregada la Obra.

Las afectaciones fisicas se produjeron principalmente por los trabajos de
explanaciones, a causa del ensanchamiento de la plataforma, en taludes
recubiertos por plantaciones y frutales. Ademas,. los ftrabajos de
acondicionamiento de DME y la necesidad de encontrar nuevos DME, tras la
ocurrencia de varios derrumbes, llegandose a colmatar la capacidad de los
DME de proyecto, produjeron mayor cantidad de afectaciones fisicas.

Los conflictos sociales, generados entre la sociedad civil y la Entidad, son
producto de la desesperacion e impotencia de los afectados por hacer cumplir
sus derechos de propiedad. Son problemas que no pueden esperar y
necesitan pronta atencién, ya que tratamos con derechos humanos muy
importantes, como son el derecho a una vivienda digna. Se ha comprobado
que los conflictos sociales producen retrasos de obras, aumentando los

costos de utilizaciéon de equipo mecanico y cuadrillas de personal.

Dadas la diversidad de circunstancias relacionadas con el perfil socio
econdémico de las personas afectadas, es necesario desarrollar un marco
legal e institucional, que siguiendo los principios planteados en el sexto
capitulo, tenga la suficiente flexibilidad para adaptarse a todo tipo de
situaciones y afectaciones provocadas por los procesos de reasentamientos
involuntarios, programas de compensacion y reinsercion econdémica de las
sociedades afectadas.

El censo realizado para obtener los resultados obtenidos en el segundo
capitulo, cumplié con sus objetivos principales. A través de este proceso se
pudo conocer la realidad social y econémica de la poblacién afectada, asi
como, las opiniones que tenian acerca de las estrategias y propuestas de

solucién planteadas en los planes de afectaciones.

En el segundo capitulo, se pudo determinar que existieron un total de 143
familias afectadas, distribuidas en 12 localidades, siendo las mas afectadas

las localidades de Puente Paucartambo y Mesapata.

11. A manera de resumen se mencionan los principales resultados obtenidos:
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e Que en la mayoria de las familias, son los hombres los que dirigen los
procesos productivos, mientras que las mujeres, manejan mayormente el

presupuesto familiar.

e La poblacion afectada, estd compuesta en su mayoria por una poblacion
joven (de 0 a 35 afios). Asimismo, esto evidencia que las familias estan
constituidas por una amplitud de parejas jévenes, que segun el estado civil de
las familias, indican el alto grado de unién familiar, ya que se evidencia un
bajo porcentaje de familias separadas o divorciadas. Situacién que no se

refleja en la organizacion social.

¢ En cuanto al estado de las viviendas, los resultados indican que la mayoria de
las viviendas estaban culminadas dentro de las posibilidades de los
propietarios, considerando que el material predominante de las viviendas era
la madera, con techos de calamina y tijerales de madera para soportar la
cobertura. Las viviendas generalmente estaban compuestas por uno o dos

ambientes.

¢ Respecto a los servicios basicos, la mayoria de las viviendas, presentan los
servicios mas importantes, como son, el abastecimiento de agua potable
(siendo la principal fuente el agua proveniente de reservorios artesanales y
redes de agua), sistema de desagle (en su mayoria, el servicio consta de
letrinas rurales) y el abastecimiento de energia eléctrica.

e Se evidencia que la principal actividad econémica de la poblacion afectada es
la agricultura, sobre todo, la actividad fruticola. Entre los principales productos
tenemos: el palto, los citricos, el platano y el café, empleando un nivel
tecnolégico intermedio. Ademas de estos productos, se cosechan otros de
menor importancia, que son destinados principalmente para el autoconsumo
de las familias, como son las verduras y tubérculos.

» En cuanto al nivel de educacién de los pobladores, la mayoria presenta una a
educacién a nivel de secundaria, ya sea completa o incompleta. Se cuenta
con 07 colegios y una universidad publica, como infraestructura educativa.

o Respecto a los servicios de salud, se puede mencionar la existencia de 05
puestos de salud localizados a lo largo de la carretera. El Hospital mas
cercano se encuentra en la ciudad de Oxapampa.
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¢ Entre las principales actividades turisticas, se tienen las festividades, como
Semana Santa, Fiestas Patrias, Fiestas de Aniversario y Fiestas Navidefias.
Como principales recursos turisticos tenemos la Catarata del Rio Tigre y el

Barrio de Miraflores.

» Respecto a las expectativas de la poblacion afectada, frente a las estrategias
y soluciones propuestas por los planes de afectaciones, se evidencia que un
poco mas de la mitad de involucrados conocian cierta informacién sobre los
planes y estaban de acuerdo con las soluciones planteadas. Asimismo la
mayoria estaba de acuerdo con la reubicaciéon de las viviendas, ya que se
utilizarian materiales nuevos en la reconstrucciéon, aunque de ser posible,

aceptarian dinero en efectivo como medio de compensacion.

e La poblacion afectada, consideraba preferentemente la entrega de dinero en
efectivo, como indemnizacién, por alguna afectacién hecha en sus predios.
Aceptaban ademas la implementacion de cursos y talleres, orientados a la
reinsercion econémica de los afectados, para que en un futuro cercano, se
desarrollen mejores formas de generar ingresos econémicos. Siendo el curso
preferido, la capacitacion agropecuaria. .

e El 67.8% de los predios se encontraban inscritos en los registros publicos,

mientras el resto, necesitaba regularizar y sanear legalmente la propiedad.

12. Queda demostrado entonces, en base a los resultados obtenidos en el quinto
capitulo sobre incidencias de costo real frente a costos programados para
afectaciones fisicas, la mala planificacion de los planes de afectaciones, que
no estuvo acorde con la realidad social de la zona afectada. La falta de
comunicacion social y casi inexistente participaciéon ciudadana fueron factores
que disminuyeron la transparencia administrativa y propicié el abuso contra
pobladores vulnerables al inadecuado manejo de los recursos por parte de la
autoridad competente.

13. Asimismo la incidencia determinada de los costos reales por ejecucion de
obra frente a los costos de proyectos es muy alta (27.94%). Debe suponerse
que existi6 una mala planificacién y formulacién del proyecto, pero debe
considerarse, que el tiempo transcurrido entre la realizacién de los estudios y
la aprobacién para ejecutar la obra es muy prolongado. En este tiempo, la
calidad de los suelos disminuyeron a causa de las precipitaciones. Es por

esta razén, que los presupuestos adicionales se generaron conforme
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14.

15.

16.

17.

transcurria la ejecuciéon de la obra. Se debe mencionar, que los mayores
gastos generales son producto de las condiciones climaticas, escapando a
toda proyeccion prevista durante la etapa de estudios, asi como, la ocurrencia

de nuevos derrumbes.

El abandono de las autoridades, que se retir6 de obra tras agotarse los
recursos econémicos y fisicos programados para la ejecucién de los planes
sociales, fue uno de los factores que influyé en la reduccién de los niveles de
vida de los afectados, que se quedaron sin canales de atencién a sus

reclamos.

El aumento de la pobreza y la disminucion de las condiciones
socioeconomicas, se debidé principalmente al incumplimiento de las actas de
compromiso que se acordaron entre la autoridad competente y la sociedad
civil afectada. Como consecuencia disminuyeron la calidad de vivienda de
muchas familias, incluso algunas familias, hasta la fecha no han recuperado
las viviendas demolidas para facilitar la ejecucién de los trabajos. Asimismo
se afectaron las actividades productivas de muchos pobladores que vieron
disminuidos sus ingresos econdémicos tras haber cedido areas de cultivo
afectados por los trabajos de explanaciones y acondicionamiento de
depédsitos de material excedente. Cabe mencionar que las familias mas
afectadas, fueron aquellas que dependian del autoconsumo para su

subsistencia.

La falta de organizacién social al inicio de las actividades fue otro factor que
colaboré con la disminucién de calidad de vida. Esta desorganizacion permitio
el abuso de las autoridades competentes y sobre todo para la empresa
contratista, debido a que los procesos de conciliacién se realizaban de
manera individual y no con la comunidad. La pluralidad de intereses facilitaba
un acuerdo (dinero en efectivo, entrega de materiales u otorgamiento de un
puesto de trabajo) entre el Contratista y el afectado, que velaba por sus
propios intereses, considerando ademas que muchos afectados no tenian
conciencia sobre lo que es una indemnizacién justa. Sélo pensaban en la
satisfaccion inmediata de sus necesidades, desconociendo que a largo plazo

se afectaria gravemente el nivel de vida que tenian en ese momento.

Si se hubiesen seguido las pautas brindadas en el Ultimo capitulo sobre la

implementacién de una supervision independiente que garantizara el 6ptimo
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18.

19.

20.

cumplimiento de todas las metas planteadas en los planes de afectaciones,
por lo menos, se hubiese asegurado conservar las condiciones iniciales de
vida de los pobladores afectados, que existian antes de la ejecucién de los
trabajos. Ya que ambos factores, fueron los puntos débiles en los planes de
afectaciones, por no darse el tratamiento adecuado a la participacion
ciudadana que es la que garantiza la transparencia de los procesos y la
armonia necesaria entre la sociedad civil, la autoridad competente y la
entidad. La Supervision social garantiza la no disminuciéon de la calidad de

vida de los pobladores afectados.

Se hace necesario, emplear criterios adecuados en la formulaciébn de
proyectos sociales. De esta manera se podra analizar y determinar la
viabilidad de los planes y programas a considerar, asi como, asegurar el
principio de inclusion y elegibilidad de todos los pobladores con posibles
afectaciones en sus predios. Ademas de contar con soluciones que estén
acordes con la realidad de los problemas socioeconémicos, creando futuras

relaciones transparentes entre la poblacién y los proyectos sociales.

Se ha comprobado la importancia de la incidencia de los costos de
afectaciones respecto a los costos de obra. Esta situacion hace necesaria la
inclusién de los costos de afectaciones fisicas y legales, asi como, de los
programas de capacitacién y reinsercion econémica, en la formulacién de los
presupuestos de obra del Expediente Técnico. De esta manera, se llevara un
control paralelo de los trabajos de afectaciones y las labores de ejecucion de

la nueva via.

Lo descrito en los puntos anteriores, indican la importancia de implementar
una supervision que se ocupe de los temas sociales, para asegurar el
mejoramiento de las condiciones de vida de los pobladores involucrados en
los planes de afectaciones y reasentamiento involuntario. Es importante que
la Supervision Social, se encuentre en todas las fases del proceso de
ejecucion de obra. Debe ser independiente a la Entidad, pudiendo estar
incluida en la Supervisién de Obra, pero debiendo contar con profesionales
especializados en la problematica social y econémica, asi como, en el
saneamiento fisico legal de predios. Debe ser auténoma y disponer de los
recursos necesarios, para hacer cumplir las metas trazadas y programas

establecidos en los planes de afectaciones.
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21. Como conclusién final, se puede establecer; que debido a un mal manejo de

los recursos programados, se incrementaron las incidencias de los costos
reales, frente a los costos programados, como consecuencia, se
disminuyeron la calidad de vida y se aumentaron los niveles de pobreza de
los pobladores participantes en los planes de afectaciones fisicas (segun el
sexto capitulo la disminucion de las condiciones de vida equivalen a un 28%).
Estas situaciones han generado diversos conflictos sociales y el descontento
de la poblacion, durante todas las fases de la ejecucion de la obra, que hasta
la fecha, muchas de las familias afectadas no encuentran solucién a sus
reclamos por parte de PROVIAS. Consideran al Estado peruano como

principal causante de sus desgracias.

7.2. RECOMENDACIONES.

1.

3.

Es necesario establecer y fortalecer alianzas entre los sectores involucrados
bajo la responsabilidad del Estado (transporte, interior, salud, agricuitura,
vivienda, educacién, mineria, y otros), a fin de garantizar eficiencia, costo -
oportunidad, logrando de esta manera, viabilizar los procesos de recuperacion
y preservacion del derecho de via. Situacién que puede mejorar si se crea un
Consejo Nacional del Derecho de Via que agrupe a los sectores
mencionados, evitando duplicidad de funciones y orientando todos los
esfuerzos y procedimientos en una sola direccion.

El MTC, debe promover la reestructuracion del marco legal e institucional
vigente, que exija las mejoras de las condiciones de vida de los afectados, a
través de la implementacion de una Supervisiéon Social, que asegure el
cumplimiento de las metas planteadas en los diversos planes de afectaciones.
Una forma de asegurar que se mejoren las condiciones econdémicas es exigir
que el coeficiente K de medicién de impacto social (MIS) sea mayor o igual
que la unidad.

Todo proceso de reasentamiento presenta varios inconvenientes: se precisan
respuestas rapidas por parte del gobierno de turno, pues la misma comunidad
asi lo requiere. Sin embargo, hay que velar, en un caso como este, por
tomarse el tiempo de pensar, planear y preparar un sistema de informacion
que permita monitorear toda la accién.
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4,

Se propone el desarrollo de un espiritu empresarial y la promocién de la
microempresa y pequefia empresa, vinculados a una reestructuracion
productiva que permita mejorar los ingresos que conlleven a una mejor
calidad de vida. Esto se puede dar a través de los diferentes programas de
capacitacion técnica incluidos en los planes sociales. Esta reestructuracion
debe tener como principales actores a los afectados en cada centro poblado
y/o caserio, quienes deben mejorar y fortalecer la organizacion social a través

de los Comités de Gestiéon Local y en comités de productores.

Es asi que deben determinarse las principales actividades econémicas para
potencializarlas. Los planes de compensacion no deben estar destinados sélo
a brindar una indemnizacién econdémica, sino que debe identificar las ventajas
y potencialidades para una propuesta de asistencia técnico — productiva que

incluya médulos de desarrollo integral socio — productivos.

Es recomendable evaluar las lecciones aprendidas, con el objetivo de
aumentar los bancos de informacién referente a los impactos negativos
generados en este tipo de planes sociales. Asimismo, rescatar los impactos
positivos, como son la generacién de empleo y el empleo de materiales

nuevos en la reconstruccion de viviendas.

Se recomienda la participacion permanente de un perito del CONATA, que
evalle constantemente la valuacion de las afectaciones fisicas programadas
en los planes de afectaciones, asi como, las nuevas afectaciones generadas
por los procesos constructivos y nuevos replanteos de obra. Dicho perito debe
ser preferentemente un ingeniero civil, que tenga la suficiente autoridad, para
asegurar la determinacién de valuaciones que su persona elabore. Asimismo,
debe incluirse la participacion permanente de un representante para la
formalizacién de la propiedad, ya sea de RR.PP o PETT, que permita

gestionar de manera inmediata la situacién legal de los nuevos predios a

afectar, asi como la regularizacién de las propiedades consideradas en los

estudios iniciales. De esta manera PROVIAS ahorraria el tiempo que demora
en solicitar la presencia de peritos para determinar las valuaciones
comerciales de los predios y terrenos afectados. Proceso que se vuelve
ciclico en muchos casos, hasta la aprobacién definitiva de los expedientes de

afectaciones que se presentan.
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10.

1.

El Estado debe crear mecanismos que permita la intervencién del sector
privado en los planes de afectaciones fisicas. Estas acciones pueden estar
incluidas en la entrega de concesiones viales. De esta manera, se eliminaria
los procesos burocraticos, como consecuencia, se ahorraria tiempo en

solucionar los problemas socioeconémicos.

Se recomienda incluir los presupuestos de afectaciones fisicas, en el
Presupuesto de Obra, de esta manera, se pueden gestionar los presupuestos
adicionales por afectaciones a través de la Supervisiéon de Obra, permitiendo

una agilidad superior a la actual, respecto a estos temas.

El Contratista puede solucionar problemas de afectaciones temporaimente,
para evitar los retrasos de obra, siempre bajo el control adecuado y
planificado de la Supervision de Obra en coordinacidon con la Supervision
Social. Estos costos solventados por el Contratista, deben ser regularizados
al gestionar algin Presupuesto Adicional. Para cumplir esto, una nueva
estructuracion del marco legal, debe permitir tramitar presupuestos
adicionales para la ejecucion de mayores trabajos en temas socio —

econdmicos.

Por ultimo, el presente tema de investigacion sugiere, que comprendamos la
situacion de los pobladores afectados y que nos pongamos en el lugar de
ellos; sélo desde ese punto de vista, sabremos lo que sufre dia a dia, un
poblador que de la noche a la mafiana le dicen que su propiedad sera
destruida en nombre del desarrollo de la region. Estos pobladores utilizaron
cualquier mecanismo de defensa y reclamos, para hacer cumplir sus
derechos, llegando al punto de utilizar la violencia y paralizar las labores de
ejecucion de las obras. Para que tengan que reclamar por Ultima instancia al
Estado (que supuestamente vela por los intereses sociales y el cumplimiento
de los derechos humanos), por una promesa no cumplida (la promesa de la
mejora en sus condiciones de vida), quedando en el mas profundo
desamparo por parte de las autoridades. Finalmente, después de tantas
luchas y esfuerzos, las familias mas afectadas no consiguen atenciéon a sus
reclamos, cuya consecuencia, es dejar de tener un lugar digno donde vivir,
buscando nuevas formas de sobrevivencia, ya que se afectaron las
actividades productivas que les permitian tener cierta sostenibilidad

econdmica.
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ANEXO A

PLANO CLAVE DE EJECUCION DE OBRA:
SISTEMA VIAL PUENTE PAUCARTAMBO - OXAPAMPA
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ANEXO B

UBICACION DE AFECTACIONES FiSICAS PROGRAMADAS
Y ADICIONALES
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UBICACION DE LAS AFECTACIONES FiSICAS

En las siguientes paginas, se ubican todas las afectaciones fisicas programadas
y adicionales producidas en las viviendas y en las plantaciones, a lo fargo del
todo el sistema vial, asi como, la ubicacién del derrumbe producido en la
localidad de Mesapata el 31 de diciembre del 2006.

Podemos apreciar que la mayor cantidad de afectaciones se han producido en la

localidad de Mesapata.

Para facilitar la compresién de los planos, se ha utilizado la siguiente leyenda

aplicable a todos los planos de las paginas siguientes:

LEYENDA

AFECTACIONES PROGRAMADAS PRODUCIDAS |
EN PLANTACIONES ;

AFECTACIONES ADICIONALES PRODUCIDAS
EN PLANTACIONES

AFECTACIONES PROGRAMADAS PRODUCIDAS
EN PREDIOS E INMUEBLES

AFECTACIONES ADICIONALES PRODUCIDAS ‘
EN PREDIOS E INMUEBLES N

ST e T e
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ANEXO C

RESUMEN CENSO DE POBLACION Y DE VIVIENDA
PERTENECIENTE AL AREA DE INFLUENCIA, UTILIZADO
EN EL EXPEDIENTE ADICIONAL DE AFECTACIONES
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RELACION GENERAL DE FAMILIAS AFECTADAS

FAMIUIA A'E’ECTADA E lDENTIEfCADA 'OB§ERVACIQNES
'

1 00+015 D RUEDA TELLO, Juan José Sl

2 00+023 D MAGALI SANTA, Maria Jorge Sl

3 00+023 | SOTO RIBEROS, Dionicio Sl

4 00+030 | SOTO CASABONA, Guillermo Sl

5 00+032 D TORRES QUISPE, Margarita Sl

6 00+040 | VENTO CASABONA, Rubén Sl

7 00+045 D RAMOS FLORES, Félix Sl

8 004047 | SOTO CASABONA, Raul Si

9 00+053 D ARRASOLA PARIPANCA, Marcela Sl

10 8 00+055 1 PEREZ CHUQL_’N, Rodolfo Sl

11 5 00+064 D COLCA OBDONEZ, Maria Sl

12 E 00+065 1 RAMOS RIOS, Maria Sl

13 g 00+072 | ASTO SEDANO, Richard Sl

14 & 00+072 D CUCHO GUERRE, Mauro Sl

15 ;2 00+084 I ROQUE SANTIAGO, Tedfilo Sl

16 2 00+085 D GAGOQ FIGUEROA, Toribio Sl

17 o 00+092 | ASTO TORRES, Nikita S

18 00+100 | DIAZ GONZALES, Modesto Sl

19 00+102 D DE SOTO, Mercela Sl

20 00+105 1 PAMPANAUPA, Isac Sl

21 00+111 1 ASTO SERRANO, Wilder Sl

22 .| _00+114 D MONTARI, Victoria Si

23 00+124 [ VIDALON, Victor Sl

24 00+143 | ORTIZ, Jesus Sl

25 02+700 D MOALI VIUDA DE NOLI, Olga Sl
26 03+730 D ORTI1Z HUACACH], Miguel SI
27 04+190 1 COTERA DAVILA, Genaro S

28 04+470 | ANGULO SALAZAR, Manuel Antonio Si
29 05+100 | TORRES MACEDO, Timoteo Si

30 05+580 D GUISADO GALDOS, Faustino S|
31 05+660 D SALAZAR MANSISIDOR, Erminia Rafaela St
32 ° 05+750 D SALAZAR LUCEN, Anegelica Isabel S|
33 g 05+860 D AGUIRRE, Alejandro SI

3 S 05+875 | D | AGUIRRE, Heber si

35 3 05+875 D TORRES RIVERA, Alicia Sl

36 05+920 D YACE PARIONA, Gabriela St

37 05+930 D SANTIVANES SANTOS, Marfa St

38 05+945 D VENTOCILLA AMARO, Pablo Sl

39 05+970 D AVENDANO TAIPE, Juan Sl
40 05+985 | D FLORES AQUILA, Laura sl
41 06+990 1 ALEJO CHUQUIN, Felipe Sl
42 08+140 | ID | GREGORIO ORTIZ, Damiano Si S
43 10+080 D HUAMANI HUARHUAN, Segundina Sl
44 10+210 D CALLE GOMEZ, Teodoro Sl
45 10+820 D LEYVA RAMIREZ, Lucio Sl
46 10+860 D QUISPE CAJAHUANCA, Crisostomo S|
47 ﬁ 114670 D YAURI CHOCCE, Emiterio ]
48 g 11+780 | LLAZO DE GUTIERREZ, Dominga St
49 5 12+100 I TINGO TICO, Maximiliano Sl

50 5 12+125 D PACHECO BARRIGA, Victor Manuel Si

51 12+750 D CCARHUAS RAMOS, Vicente Sl Sl
52 12+760 D MEZA YSAIAS, Julian Sl

53 12+780 D PEREZ, Luis Sl

54 12+800 D ILISCANO GARCIA, Davela Sl 2 VIVIENDAS
55 12+820 f ALHUAC ROSI, Bernardo S
56 14+590 I PALOMINO FLORES Antonio Emiliano SI
57 14+950 D HUARCAYA LOPEZ, Santosa Aurelia Sl 2 TERRENOS
58 15+350 D HUANCAUQUI DE SALAZAR, Margarita Si
59 15+850 D BRICENO CASTRO, Paola S

60 i) 15+865 D BRICENO TICLAVILCA, Serapio Sl

61 § 15+990 D CARMONA RODRIGUEZ, Oswaldo S|

62 2 16+000 D BRICENO DE MORALES, Carlota S
63 = 164050 D CUEVA GUADALUPE, Faustino Sl

64 16+140 D MOALI OSIRIS, Faraén S|
65 16+170 D MOALI PARDAVE, Cesar Sl 8!
66 16+300 | ESPINOZA SALAZAR, Sandro Sl
67 16+560 D FLORES GONZALES, Julia Lorenza Sl Sl 2 VIVIENDAS
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RELACION GENERAL DE FAMILIAS AFECTADAS

LQCALIDAD FAMILIA. AFECTADA EIDENTIFICADA OBSERVACIONES

68 16+600 D VENTO CASABONA, Guisella Sl

69 16+620 D RODRIGO GONZALES, Lucia Sl

70 16+630 D HUARCAYA LOPEZ, Joel Si

71 16+700 | HUAMAN VDA. DE BARRIENTOS, Martina Sl

72 16+840 | CARRASCO FAUSTO, Juan Si

73 17+420 | MORCOLLA HUARCAYA, Carmen S Sl 2 VIVIENDAS
74 17+790 D HUARCAYA DURAND, Marcelo Sl Sl

. 2 VIVIENDAS + 2

75 17+820 I ARAGON MONTES, Elsa Maria Sl Sl TERRENOS
76 17+850 D TEODORO CARMONA, Enrique Sl

77 17+860 ID MONTES POLQ, Valentina Sl Sl

78 © 17+900 ] BRICENO TICLAVILCA, Marco Sl

79 = 17+980 D CACERES RODAS, Moisés Sl

80 § 18+200 D HUARCAYA LOPEZ, Armando Sl S 2 TERRENOS
81 2 18+380 MINA HUARCAYA, Catalina SI Si

82 18+930 | CRESPO ROJAS, Emilio S

83 18+930 D CRESPO ROJAS, Esteban Sl

84 19+020 D CRESPO ROJAS, Blas sl

85 19+100 D ORE SANCHEZ, Aurea Si

86 19+320 D CASTRO LOBATON, Edlemira Sl

87 19+360 D CASTRO SANTOS, Juan Sl

88 - 19+450 1D CASTRO VARGAS, Uebano Sl Sl

89 19+480 I DE LA CRUZ FEREL, Silvestre Sl Sl

90 19+500 | GARCIA TASAS, Grimaldo Sl

91 19+660 | TORQ CHAVARRIA, Marcelina Si

92 19+700 | NANAC RODAS, Bélgica Si

93 19+780 1 GONZALES MUNOZ, Feliciano SI

94 20+010 1 RODAS SALAZAR, Marcosa Flor St 2 TERRENOS
95 20+780 D CRESPO GALLEGOS, Fortunata Si

96 204800 1 ACUESTAS PEDROZA, Cleopatra Si Sl 2 VIVIENDAS
97 20+810 D ARAGON SALAZAR, Julio St

98 20+975 D PEREZ GUISADO, Constantino S

99 9 21+140 1D PITOY ALFARO, Vicenta Sl Sl

100 E_”-’ 21+150 | CASTRO DE LA CRUZ, Fredy S|

101 o 21+150 D NANO MEDRANO, Blacida Sl

102 x 214700 D HUAMANI GOMEZ, Victoria Sl

103 22+200 | AGUILAR ARIAS, Gladys )

104 22+250 | AGUILAR ARIAS, Tony ]

105 22+790 1D TORO CHAVARRIA, Demetrio Sl Sl 2 VIVIENDAS
106 22+860 1 TORO MUNOZ, Mauro Si Si 2 TERRENOS
107 224970 1 ROJAS GOMEZ, Mariano si

108 23+690 | CCERHUAYO SANTOYO Jose Sl S

109 28 234770 D CHOQUEPUMA QUISPE, Melchor Sl Sl

110 E ‘.6‘ 24+000 | PALOMINO MOSCOZO, Agustin SI

111 23 24+070 D MATEO DOMINGUEZ, Pedro Sl SI
112 ). @© 24+100 | MATEO DOMINGUEZ, Marta Sl Sl 2 VIVIENDAS
113 24+500 1 MATEO GOMEZ, Rocio SI Si
114 27+050 D FLORES CHIRI, Brigida sl
115 8 27+200 D CANTALICIO CARDENAS, Matilde Sl Sl

116 E.i 27+270 D YURIVILCA BERAUN, Paula Si

117 o 27+320 D ESCANDON ROSAS Julian Sl

118 2 27+450 D SALVATIERRA ANYOSA Felicitas SI SI

119 P 274500 D CARBAJAL OSORIO, Olinda SI Sl

120 27+540 D GRIJALBA COLORADO, Consuelo Pitar SI

121 K. 28+700 | D | CASTRO CANTALICIO, Fidel sl

122 s 28+770 D CANTALICIO DE CASTRO, Carmen S|

123 g 28+820 D JULCA CASTRO, Nestor S| Si 3 VIVIENDAS
124 5 29+320 D COLEGIO TAMBO MARIA Sl

125 = 29+510 D LISADO, Gregorio Sl

126 30+000 | GARCIA JARA, Carlos S|

127 30+450 D CARDENAS, Jose S|

128 g 30+710 | JURADO ESPINOZA, Ingenio Sl

129 s 30+720 | ESPINOZA HERRERA, Enriqueta S|

130 o 30+735 | SANTIAGO PIRISHICO, Marina Si

131 3 30+780 | RAMOS SIMON, Maura Sl

132 30+815 | NIETO CABRERA, Fidel Sl

133 30+830 | TRINIDAD USURIAGA, Pablo Si
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' L TIPO DEAFECTAGION || -
CALIDAD FAMILIA AFECTADA EIDENTIFIGADA OBSERVACIONES
134 La Caiiera 30+930 | HIDALGO CABELLO, Cristina Gloria Sl
135 31+760 D VELITA PAREDES, Simeon S SI
136 35+850 | AYALA FLORES, Cormnelio Si
137 | Cantariza | 36+780 D TORIBIA BALTAZAR, Enrique Si
138 36+880 | QUIQUIA TORIBIA, Zenovia S|
139 38+300 D LEON DE TOLENTINO, Clementina Sl
140 |Llamaquizi| 40+100 D LOAYZA CARDENAS, Lorenzo S
141 40+670 [ MARTINEZ HIDALGO, Alejandro Sl
142 Miraflores 41+300 I ARANDA PAREDES, Eduardo Sl SI
143 44+100 I RODAS SALZAR, Hubert Sl
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RESUMEN - CENSO DE POBLACION AFECTADA

UBICAGION DATOSFAMILIARES, " DATOS DEVIVIEN - SERVICIOS PUBLICOS: || SITDAGION BE PROPIEDAD
3 ,

g 23|l 8 i

o || & =t fl B )

= E gaft = a

3 &2l 3 g

% i B
00+015 D 6 1 1 4 0 1 propia 2 Ladrito  Calamina i 1
004023 D 7 1 1 4 1 [ propia Malo 2 Cemento  Ladrillo  Concreto Si St Si Cable | compra venta litiglo 2
00+023 1 5 1 1 3_61]0 propia Regular 2 Mgdera  Madera  Celaming Si Si Si Titulg 1
00+030 ! 3 1. 1 1 0lg propia Regular 2 Madera  Madera Colamina} Si Si s Titulo 1
’ 004032 D 3 0 1 2 0 Q propla ___ Regular 1 Madera Ladrillo  Calamina si Si Si compra venta 1
Dovos0 | 2 1 1.0 00| popa  Regilar 1 Comenlp Madera Catominal SIS I " pososién 2
004045 o 4 1 1 2 ©0]0 propia Regular 1 Cemento  Blogues Concreto | Si Si Si Titulo 1
004047 { 1 6 1 1 4 0| 1| propla Regular 1 Tierra  Madera  Concreto | _SI S si Titulo 2
00+053 D 3 1 1 o 1 [ fa Regular 1 Madera  Madera  Calamina [ No Si Si Tituto 2
00+055 1 4 1 1 2 o]z2 propia_ Regular 2 Madera__ Madera Colamina| Si Si St compra venta 1
00+064 D 4 1 12 040 alquitada Regular 1 Tierra Madera Calamina) Si Si Si Titulo 1
004065 I 1 1 1_7 210 ropia Regutar 1 Madera  Madera  Calamina}  Si Si Si sesién 1
00+072. 1 [:] 9 1 5 02 propla Malo. 1 Madera  Madera Calamina Si Si St Tituio 1
00+072 D 1 0 Q 1 0 0 propia Regular 2 Cemenlo _ Ladrilo  Concreto Si Si Si compra venta 1
00+084 1 3 1 1 [ 1 0 Proj Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si Si Si compra venta 1
00+085 D 8 1 1 5 1 3 alqullada Regular 1 Cemento  Ladrillo  Calaming Si Si Si Titulo 1
004092 ) 4 1 1 2 0|0 propia Regular 1 Cemento  Laddllo  Calamina | No Na No Titule 2
00+100 ! 1 0 1 1] 0 1] propia Regular 3 Madera  Madera  Calamina St Si Si posasion 1
00+102 D 8 o 1 S5 0]0 propia Regular 2 Madera  Madera  Calamina | Si Si Si pasesién 1
00+105 1 7 1 1 5 0 ] propla Regular 2 Madera Madera _ Calamina Si Si Si Titulo 1
003111 1 5 1 0 4 o 0 propla Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si Si Si Titulo. 1
CD+14 D 4 1 1 1 1 i propia_ Regular 2 Mazdera Madera__ Calamina Si Si Si Titulo 1
00+124 ! 5 1 1 3 _olao propia Malo 2 Madera  Madera  Calamina Si Si Si _compra vents 1
00+143| 1 61 1 3 1[0 popa Malo 1 _ Madera Madera  Calamina| _Si si Si Titulo gravamen 1
02+700 D ] 0 1 5 o]0 ropia Regular 1 Madera  Madera  Calamina |  No No No Titulo 1
03+730 ] 5 1 1 _3 0}0 propia Regular 1 Madera  Madeta Calamina|  Si No No compraventa 2 |
04+190 1 4 1 1.2 0160 propla _Regular 1 Madera _ Madera Calamina [ _ Si No No Titlo 1
04+470 1 2 o 1 1. 010 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina [ Si No No Titule 1
05+100 t 3 1 1 1 _0]¢0 propia Regular 1 Cemento_Madera _ Calamina Si No No Titulo 1
05+580 [3] 2 1.1 0 031 propia Regular 1 Madera Madera Calamina| S| No Si posesidn __ 1
05+660 b 6 1 1 1 3 2 propia Regular 1 Madera Madera  Calaming 8i No Si Cable Titdo 1
05+750 ] 6 1 1 4 0] 0 propla Regutar 1 Madera  Madera  Calamina Si No Si Tiulo 2
05+880 D 7 )] 1 8 ] 1 propia Malo 1 Madera  Madera  Cafamina St No No posesion 1
054875 D 2 1 1 0 0 Q0 propla Malo 1 Madera Madera  Calamina Si No No posesion litigio 1
05+875 D 7 1 1 5 0 2 propia Regular 1 Cemento  Ladrillo  Calamina Si No No Titulo 2
05+920 D 6 11 4 0] 2 propla Regular 1 Madera _Madera  Calaminai Si No No Titulo 2
05+930 D 6 1 1 4 Q11 propia Regutar 1 Madera  Madera  Colamina Si Si No Titvlo 1
| 054945 D 5 1 1 3 Q0 1 propla Regular 1 Modera  Madera  Calaming Si Si No Titulo 1
05+970 D 4 1 1 2 010 propia Regular. 1 Madera  Madera  Calaming St Si No Titulo 1
054985 D 4 1 1.2 9011 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina | SI No Si |___posesion 2
064990 ! 5 1 1 3 0 1 propia Regular 1 Madera  Madera  Paimera No No No Titulo 2
084140 D 1 1 1] 0 0lo propia Regular 1 Modera  Madera Palmera No S St posesion 1
10+080 D 1 0 1 o o]0 Propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina | Si Si Si Titulo 1
10+210 D 2 1 1. 0 0] 1] adquiada _ Regular 1 Cemento Madera Calamina{ Si Si Si Titulo 1
10+820 D 6 1 1 3 1]6¢ propia Regular 1 Madera_ Madera  Palmera Sl Si No Titulo 2
16+960 D 3 1 1 1_0to0 propia Malo 1 Madera  Madera  Palmera Si No No Titulo 2
114670 o 4 1 1 2 901 propla Regular 1 Madera  Madera Calamina| Si No No Titulo 1
114780 ] 7 1 1 § 0]60 ia Regular 1 Cemento  Ladrito  Calamina st No No Titulo 2
12+100 1 8 1 1 6 0 3 propia Regular 1 Madera Madera Calamina Si No No Titvlo 1
12+125 D 9 1 1 4 314 propia Malo 1 Madera _Madera Calamina} Si Si No Titula 2
124750 D 3 1 1 1 o} 1 propia Regutar 1 Madera  Madera Calamira| Si Si No Tituto 1
124760 D 5 1 1 3 040 propla Regutar 2 Tierra Madgra Calamina Si Si No Titulo 1
124780 2] 3 1 1 1 01lo propia Regular 1 Madera  Madera Calamina| Si S No posesion 1
124800 D 4 1 1 2 9 1 propia Regular 1 Madera  Madera -Calamipa sl Si No Titulo 2
124820 ! 3 1 1 1 0 0 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina Sl No No Titulo 1
144590 I 4 1 0 3 0! propia Regutar 1 Cemento  Madera  Calamina Si No No Titulo 1
144950 D 7 1 1 5 012 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si No No posesidn 1
154350 D 4 1 1 2 0 0 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina si Si st Titulo 1
154850 ] £ 1 1.3 0] o] propa Regular 1 Madera  Madera Calamina| Si Si No posesitn 2
| 154866 2] [] 1 1 4__0] 1 opia Regutar 1 Madera  Bloques  Concreto Si Si No Titulo 2
15+990 D 5 1.1 3 o0lo propia Regular 1 Madera  Madera Calamina Si Si No Titulo 1
164000 b 4 1 1 2 _o0l2 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si Si No Titulo 1
16+050 D [ 1 1 4 0 0 propla Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si Si No posesion 2
16+140 D 3 1 1 1 0 0 propla Malo 1 Madera  Madera  Calamina Si St No posesion 2
16+170 D [ [ 1 5 ] 2 propia Regular 1 Madera Madera -Calamina Si Si No Titule 1
18+300 ! 7 0 1 6 0] 3 propla Regular 1 Madera  Madera  Calamina St Si No Titla 1
164560 D 3 1 1 1 [ alquilada Regular 1 Comento  Ladritto  Calamina Si Si No compra venta 2
16+500 D 2 1 1 00| o propia Rogular 1 Madora _ Madera  Calamina Sl Si No Titulo 1
16+620 D 5 1 1 3 011 propia Nuevg 1 Madera  Madera Calamina| _ St Sh No Titulo, 1
164530 B ] 1 1 4 0 0 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si Si No Titulo 2
168+700 ] [ 1 1 3 1 3 pia Regular 1 Madera  Madera  Catamina Si Si No Tiiuio 2
16+B840 1 6 1 1 4 042 propia Regular 2 Tierra Madera  Calamina St Si No posesion 2
17+420 t 4 1 1 2 o0])1 propia Regular 1 Cemento Madera  Calamina | Si 8i No Titulo 2
174790 D 4 1 1 2 0 0 Propi Regular 1 Madera Madera  Calamina Si Si No Titulo 2
17+820 I 5 1 1 3 0 4] propia Regular 1 Madera  Madera  Calaminag Si No No Titulo 1
17+850 D 7 1 1 5 0 o propla Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si No Sl Titulo 2
174860 [[:] 9 1 1 7 [] 1 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina Sl No No Titulo 1
174900 1 7 1 1 5 0 ] propia Regular 1 Cemento  Blogues  Calamina Si No No compra venta 1
174990 D 4 1 1 2 0]o propia Reguiar 1 Madera  Madera  Calamina| No No No Titulo 1
184200 D 4 11 2 ola propia Malo 1 Madera Madera Colamina|  Si Si No Tituto 1
18+380 9 1 1 8 1 1 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si St No Titule 1
184930 ] 5 1 1 3 02 propia Regular 1 Cemento  Madera  Calamina Si Si No Titulg 1
18+930 D ] 11 3 0]+ propia Regular 1 Madera _Madera  Calamina | Si Si No posesién litigio 1
18+020 D 7 1 1 § 011 propia Regular 1 Madera  Madera  Catamina Si Si No Titulo 1
18+100 D 7 1 1 5 ("] 2 propia Regular 1 Madera Madera  Calamina 8i Si No Titulo 2
194320 D 4 1 1 1 1 Q propia Regular 1 Madera  Madera _Catamina Si Si No Titulo 1
19+360 b 8 1 1 ] (] 1 propia Regular 1 Madera  Madera Calamina Sl Si No Tituto 1
194450 D S 0 1 4 0lo propla Regular 1 Tierra Adobs  Catamina SI St No Titulo 1
194480 1 ] 1 1 4 [)] 2 propia Regular 1 Cermento  Madera  Calamina Si Si No Titulo 2
194500 I 5 1 1 3 )] ['] prepia Regular 1 Tiema Adobe  Calamina Si Si No Titulo 2
194660 1 5 1 1 3 ] 1] propia Regular 1 Tiena Madera  Catamina Si Si No Titulo 1
19+700 1 5 1 1 3 0} 1| propia Regular 1 Cemenlo  Bloques  Concrelo St Si No Titulo 1
194780 t 7 1 1 5 Q 3 propia ular 2 Madera  Madera  Cataming Si No No Titalo 2
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204010 1 4 1 1 2 01|98 propia Regular 1 Madera  Madera _Calamina Si No No compfa venta 2
20+780 D 9 1 1 8 1]4 propia Regular 1 Madera  Madera Calamina | No No No Titulo 2
20+800 ! 8 1 1.6 0] 2 propia Malo 1 Madera  Madera _ Calamina Si No No posesion 1
204810 D 4 1 1 2 _0]90 propia Malo 1 Madera  Madera  Calamina Si No No posesion 1
204975 2] 4 1 1.2 o)1 propia Regutar 1 Madera  Madera  Galamina | No No No compra venta 2
21+140 D 4 1 0 3 ofo propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina [ Si No No posesion litigio 1
214150 ] 3 1 1 1 0,0 propla Regular 1 Cemento  Madera Calamina | Si No No Titulo 2
21+150 L] 4 11 2 011 propia ular 1 Madera __Madera Calamina [ __Si No No Titulo 1
21+700 o 5 1 1 3_07]0 _propia Malo 1 Tierra Madera _ Calamina) No No No compra venta 1
224200 1 3 1 1 ] 1 2 propia ular 1 Tierra Madera  Palmera No No No posesién 2
224250 1 1 1 1.8 0]¢ propia Malo 1 Madera  Madera  Palmera No No No Titulo 1
224790 ID 2 1 1 0 0 [ propia Malo 1 Madera Madera  Calamina Si No No Titulo 1
224860 ! 4 1 1 2 0] alquitada Regular 1 Madera  Madera  Calamina St No No compra venta 2
224970 1 5 1 1 3 0 0 propla Malo 1 Tierra Madera  Calamina Si No No Titulo 1
23+690 ! 6 0o 1 6§ 0} 2 alquilada Regutar 1 Cemento  Madera Calamina| No No No Titulo 1
23+770 D 3 1 g 2 o0]60 propia Malo 1 Cemento Maders Calamina| No No No Tivlo 1
244000 1 3 1 1 1 0 Q propia Malo 1 Madéra  Madera  Calamina| No No No posesion 1
244070 D 5 1 1 2 1 0 propia Malo 1 Tiena Madera  Calamina Si No No Titulo 2
244100 1 9 1 1 7 0413 propia Malo 1 Madera  Madesa  Calaming Si No No posesién 1
244500 1 6 1 1 4 0]o propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si No No Titulo 1
27+050 2] 9 1.1 .7 _0]3 alquilada ___ Regular, 1 Madera  Madora Calamina| St No No Titulo 2
274200 o 5 1 1 3 o o propia Regular 1 Comonto  Madera  Colamina Si No No posesién 1
274270 D 2 1 1 0 0]40 propia Regular 1 Madera Madera _ Calamina Si No No Tiulo 2
27+320 D 7 1 1 § 0]2 propia Malo 1 Madera  Madera  Palmera Si No No posesion 2
_27+450 ] 8 1 1 6 013 propia Regutar 1 Madera Madera  Calamina| Si No No posesidn 1
_27+500 D 4 1.1 2 o0lo propia Malo 1 Cemento Madera Calamina ] No No No Titulo 2
274540 o 5 11 3 _0o]1 propia Regular 1 Madera  Madera Colamina | Si No No Titwlo 1
284700 D 7 1 1. 6 o] 1 propla Regular 1 Cemento Madera  Calamina | _ Si No No Titulo 1
281770 D 5 1 1 3 o0]1 propia Regular 1 Madera  Madera _ Calaming Si No No posesién 1
28+820 D 5 1 1 3_ 0o propia Malo 1 Madera __Madera _ Calamina si No No Titulo 1
29+320 D 4 1 1 2 0 ] propia Malo 1 Madera  Madera  Calamina No No No Titulo 2
29+510 b 3 1 1 1 0 0 propla Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si No No compra venta 1
30+0G0 ] [:] 1 1 4 0 1 propia Regular 1 Madera Madera  Calamina Si No No posesion 1
30+450 D 5 1 1 3 0 0 propia Malo 1 Madera  Madera Calamina|{ No No No posesion litiglo 2
304710 ] 4 1 1 2 ] 0 propla Regular 1 Madera  Madera  Calamina Sl No No Titulo 2
304720 ] 6 1 1 3 1 1 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina St No Na Titule 1
304735 1 5 1 1 3 0 1 propia Regutar 1 Madera Madera  Calamina | No No No compta venta 1
304780 ] 3 1 o 2 0 0 propia Regular 1 Madera Madora “Calamina No No No Thulo 1
30+815 | 6 1 1. 4 0} 0 propia Regular 1 Cemento  Madera  Calamina|  Si No Si compra venta 2
30+830 1 7 1 1 5 00 propia Regular 1 Madera  Madera Calamina Si No si Titulo 2
30+930 ! 5 1 1.3 o040 propia Regular 1 Madera  Madera  Calamina | SI No Si Titulo 1
314760 D 6 1 1 4 0 0 propla Regular 1 Madera  Madera  Calaming Si St No Titulo 2
35+850 ! 3 11 1 o]¢ propia Regular 1 Madera Madera  Calamina | _ Si Si No compra venta litigio 1
36+780 D 6 1 1. 4 0] 2 propia Regular 1 Tierra Madera _Calamina | _ Si No No Titulo, 1
36+880 1 5 1 1 3. 0]o0 Ppropia Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si No No Titulo 2
38+300 D 3 0 1 2 01 propia Regular 1 Cemento _Madera _ Calamina | Si No No Titulo 1
40+100 D 4 1 1 2 0 0 propia Reqular 1 Tierra Madera ‘Calamina Sl St No Titulo 2
40+670 i 5 1 1 3 oo propia ___ Regular 1 Madera  Madera  Calamina Si Si No Titulo 2
414300 i 4 1 1 2 _0]0 propla Regular 1 Cemento__Madera _Calamina St Si No compra venta 1
44+100 1 4 1 1 2 0 [ propia Regular 1 Cemento  Madera  Calamina 8 Si Si Titulo 2
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RESUMEN - CENSO DE POBLACION AFECTADA

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA

Facultad de Ingenieria Civil
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facultad de Ingenieria Civil

ANEXO D

MODELO DE ACTA DE COMPROMISO DE PROVIAS
NACIONAL
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facuitad de Ingenieria Civil

TS FHOME MO. @ S11 2721672 May. B2 2007 B1:599 P4

MTC:

Minlstorle de Tranipavtes y Comunleaddonsy |

Acta de Compromiso

Yo, ....C854%5 ., remens Tewe L cieriecirennne..., identificado(a) con DNI

N .e%2aXisk...... domicliado en Fensy. 'lwc/‘w 128 PERAA Dislrito de LK ePEMED

Provincla da, 0X0.P84P2,  Dopartamenlo de Pasco, raniliasto esta.r de acuerdo con el inicio da 2
Obra: "REHABILITACION Y MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA PUENTE PAUCARTAMBO - ’

' OXAPAMAPAY; ol cual traera progreso a 1a Provincias de Oxapampa y zopas zledaias; por lo que

autorizo al Proyecto Especial'de Infraestructura de Transpone Né‘fi‘{{‘é%’ PB’C_)‘VIAQ NACIONAL,

intervenir en el drea que sera afectada; ubicada a fa altura de! Koo Lado £24{1:652¢. con
cédigo PETT N° ............ de la carretera puente Paucantambo - Oxapamgpa,

- men

PROVIAS NACIONAL ~ cornpensard al AFECTADO por el drea de afectacidn de acuardo a lo .
indicado en el articule 1° lo siguiente; La adquisicidn de inmueblss afz¢lados por ¥azos en vias
publicas se realizara poa::tglg_gireclo entre la entidad ejsculora y los propietarios, o conlosme & lo
establecido en Ia Ley General de Expropiaciones, y el arlicuio 2° El valor de tasacidén para i3
adquisicién de inmuebles par el lralo directu afectados por trazos en vias publicas sera fijada por
el Consejo Naclonal de 1a>aclones - CONA TA, sobre la base del valor comercial actuatizado de
los mismos, que sera -aprohada con resolucion minisledal de! sector de Transportes.
Comunlcaclones,

EL PROPIETARIO - nd®efectuara ningin reclamo as{ como su familia, por los acuerdos arriba
sefialados.

Fea,
7 En sefal de conformidad con lo acluado y siendo las.2:3C horas del., 20 ge.. HES30
2006, suscriben la prosante Acla,

e,
A’FéC‘ero

. PR IRSJ(ACIONAL
Ing. Zllvio Roman Camgpana : e RETEEE O Tete L
DI MN®...CYR600SE

QObservaciones:
' Fanymt (SNEG 808 FCL

RN TR T o SN AL I LA R 38 S

PROVIA$ MACIONAL - PROVIAS DEPARTAISENTAL
R T e N R T SR R I W I RS TR TG T
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facultad de Ingenierfa Civil

ANEXO E

SUSTENTO DE METRADOS DE AFECTACIONES
ASUMIDAS POR EL CONTRATISTA
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facuitad de Ingenieria Civil

PRESUPUESTO DEL CONTRATISTA PARA SOLUCIONAR AFECTACIONES FISICAS

ITEM DESCRIPCION UND METRADO 0+4150  8+100  9+050  22+300 P, PARCIAL

01.00.00 | TRABAJOS PRELIMINARES §18.60
01.01.00| Limpieza de terreno manual m2 134701 30.00| 60.00.| 270} 42.00 048 64.66
01.02.00| Trazoy replanteo m2 134.701 30.00] 6000| 270] 4200 3.37 453.94
02.00.00 | MOVIMIENTO DE TIERRAS 998.84
02.01.00| Refine, nivelacion y compactacion de tereno m2 138.70 | 3000 60.60] 670 42.00 1.04 269.08
02.02.00| Excavacion de zanja para cimientos hastaH=1.0m | m3 1519 642| 275| 1.82]1 4.20 12.64 191.94
02,03.00| Acarreo de material excedente hasta =30 m m3 11.39 358 236] 546 10.77 122.72
02.04.00| Eliminacién material éxcedente de excavacién m3 11.38 358] 2361 546 36.43 415.10
03.00.00| ESTRUCTURAS DE MADERA Y COBERTURAS 3,257.54
03.01.00 | Viga solera inferior de madera de 47x6" m 66.98 | 66.98 23.35 1,563.87
03.02.00 | Paredes de tablas de madera e=1" m2 2679 | 26.79 37.67 1,009.18
03.03.00| Coberturacon calamina galvanizada m2 '36.96 | 36.96 1852 684:50
04.00.00] OBRAS DE CONCRETO 8,284.75
04.01.00| Concreto ciclopeo 1:10 + 30% P.M. m3 16.05] 385 393] 198 620 14021 2,250.51
04.02.00[ Concreto cicldpeo 1:8.+30% P.M. m3 20381 453 1580] 935 154301 4,533.80
04.03.00| Encofrado y desencofrado m2 80.45 36.00 | 4445 1760 141592
04.04.00 | Juntas de dilatacion asfaitica ml 2450 980] 2501220 345 84.53
05.00.00 [ MUROS Y TABIQUERIA 1,170.38
05.01.00 | Muro de blogue-de concreto =20 cm mezcla 1:5 m2 47.06'| 47.06 2487 1,170.38
06.00,00 | REVOQUES Y ENLUCIDOS 2,162.37
06.01.00| Tarrajeo con cemenlo-y arena m2 60.50 38.00| 2250 10,73 64917
06.02.00| Piso de 3" concreto 1:10 m2 90.72 83.76 36.96 16.68 1,513.21
06.03.00 | Piso de cemento pulido (e=1") m3

COSTO DIRECTO POR AFECTACION DE PREDIOS E INMUEBLES 16,392.49
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facultad de Ingenieria Civil

SUSTENTO DE METRADOS
ETAPA DE REASENTAMIENTO INVOLUNTARIO Y COMPENSACION ECONOMICA

Ubicacion : 22+300
Afectado : Demetrio Toro
Detalle  : Sereconstruira un tendal para café de 7.0m x 6.0m de concreto.

]
PARTIDA Unid. |—N"__| DIMENSIONES (m) |5 npciad| TOTAL
veces| L H

01.00.00 |[TRABAJOS PRELIMINARES

01.01.00 |Limpieza de terreno manual m? 1 7.00 | 6.00 42.00
01.02.00 |Trazo y replanteo m 1 7.00 | 6.00 42,00

02.00.00 |[MOVIMIENTO DE TIERRAS

02.01.00 [Refine, nivelacién y compactacién de terreno m 1 7.00 | 6.00 42.00

02.02.00 |Excavacién de zanja para cimientos hastaH=1.0m m® 4.20
Plataforma para losa 1 7.00 } 6.00 | 0.10 4.20

02.03.00 |Acarreo de material excedente hasta =30 m m® 5.46
+ 30% Adicional de material excavado 1.3 4.20

02.04.00 |Efiminacién material excedente de excavacion m® 1.3 4.20 5.46

04.00.00 |OBRAS DE CONCRETO

04.01.00 |Concreto cicldpeo 1:10 + 30% P.M. m 6.29
Zanjas para muros Bloquetas 2 7.00 | 0.35 | 0.30 1.47
Zanjas para muros Bloquetas 2 5.30 | 0.35 | 0.30 1.11
Plataforma para losa 1 7.00 | 5.30 { 0.10 3.7

04.04.00 {Juntas de dilatacion asfaltica mi 12.20
Tendal eje x 1 6.60 6.60
Tendal eje y : 1 5.60 5.60

06.00.00 |REVOQUES Y ENLUCIDOS

06.02.00 |[Piso de 3" concreto 1:10 m? 36.96
Paiios 4 3.30 | 2.80 36.96
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facultad de Ingenieria Civil

SUSTENTO DE METRADOS
AFECTACIONES SOLUCIONADAS POR EL CONTRATISTA

Ubicacion : 0+150
Afectado : Pedro Ortiz
Detalle : Se reconstruira por completo la vivienda.

-]
PARTIDA N DIMENSIONES (m) |5, reiaL| TOTAL

VECES L A H

01.00.00 |[TRABAJOS PRELIMINARES

01.01.00 |Limpieza de terreno manual m 1 6.00 | 5.00 30.00] 30.00
01.02.00 |Trazo y replanteo m? 1 6.00 | 5.00 30.00f 30.00

02.00.00 {MOVIMIENTO DE TIERRAS

02.01.00 |Refine, nivelacién y compactacion de terreno m? 1 6.00 | 5.00 30.00] 30.00
02.02.00 |Excavacion de zanja para cimientos hastaH =1.0m m? 6.42
Pared 2 6.00 | 0.30 { 0.60 3.60
Pared 2 4,70 | 0.30 | 0.60 2.82

03.00.00 [ESTRUCTURAS DE MADERA Y COBERTURAS

03.01.00 |Viga solera inferior de madera de 4"x6" m? 14 4.70 66.98] 66.98
03.02.00 |Piso o pared con tablas de madera m® 1 4.70 | 5.70 26.79| 26.79
03.03.00 |Cobertura.con calamina galvanizada m? 1 6.60 | 560 36.96| 36.96

04.00.00 |{OBRAS DE CONCRETO

04.01.00 [Concreto ciclépeo 1:10.+ 30% P.M. m® 3.85
Cimiento 2 6.00 | 0.30 | 0.60 2.16
Cimiento 2 470 { 0.30 | 0.60 1.69
04.02.00 |Concreto ciciépeo 1:8 + 30% P.M. m® 4.53
Losa 1 570 } 470 | 0.10 2.68
Sobrecimiento 2 6.00 | 0.15 | 0.60 1.08
Sobrecimiento 2 470 | 0.15 | 0.60 0.85
Puerta -1 080 | 0.15 | 0.60 -0.07
05.00.00 |MUROS Y TABIQUERIA
05.01.00 [Muro de bloque hueco de concreto.e=20 cm mezcia 1:5 m? 47.06
Pared 4 6.00 1.20 28.80
Pared 4 470 1.20 22.56
ventana -3 1.00 0.90 -2.70
Puerta -1 0.80 2.00 -1.60
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facultad de Ingenierfa Civil

SUSTENTO DE METRADOS
AFECTACIONES SOLUCIONADAS POR EL CONTRATISTA

Ublcacién : 8+100
Afectado : Yolanda Aldana
Detalle  : Se construira un muro.de contencién con ¢oncreto 1:8 +P.M+Tendal de concreto de 10m x 6m.

PARTIDA id. |[—N°__{ DIMENSIONES (m) |55pciaL| TOTAL
__JVECES| L | A | H | |

01.00.00 |[TRABAJOS PRELIMINARES

01.01.00 [Limpieza de terreno manual m? 1 10.00| 6.00 60.00
01.02.00 |Trazo y replanteo m 1 10.00| 6.00 60.00

02.00.00 |MOVIMIENTO DE TIERRAS

02.01.00 |Refine, nivelacion y compactacién de terreno m? 1 10.00| 6.00 60.00 60.00

02.02.00 |Excavacion de.zanja para cimientos hasta H'=1.0 m m® 1 10.00| 0.50 | 0.55 2,75 2,75

‘02.03.00 |Acarreo de material excedente hasta = 30 m m? 3.58
+ 30% Adicional de material excavado 1.3 2.75

02.04.00 |Eliminacién material excedente de excavacion m® 1.3 2.75 3.58

'04.00.00 |OBRAS DE CONCRETO

04.01.00 |Concreto-ciclopeo 1:10 + 30% P.M. m 3.93
Cimiento muro 1 10.00| 0.50 | 0:40 2.00
Cimiento tendal 2 570 | 0.30 | 0.30 1.03
1 10.00| 0.30 | 0.30 0.90
04.03.00 |Encofrado y desencofrado m? 36.00
Pantalla 1 7.00 | 4.80 33.60
Laterales 2 4.80 | 0.25 240
04.02.00 |Concreto ciclopeo 1:8 + 30% P.M. m® 15.50
Muro 1 10.00| 0.25 | 3.80 9.50
Tendal 1 10.00| 6.00 § 0.10 6.00
04.04.00 [Juntas de dilatacién asféltica m| 9.80
Muro 1 3.80 3.80
Tendal 1 6.00 6.00
06.00.00 |REVOQUES Y ENLUCIDOS
06.01.00 |Tarrajeo con cemento y arena m? 38.00
Cuerpo de muro (pantalla) 1 10.00{ 3.80 38.00
06.02.00 |Piso de 3" concreto 1:10 m? 53.76
Pafios 4 4.80 | 2.80 53.76
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facultad de Ingenieria Civil

SUSTENTO DE METRADOS
AFECTACIONES SOLUCIONADAS POR EL CONTRATISTA

Ubicacion : 9+050
Afectado : Jose Delgado
Detalle : Se construird un muro de contencién con concreto + escalera de concreto 1:8 +P.M

PARTIDA Unid, |—N"__| DIMENSIONES (m) |5 spciaL| TOTAL
vEcEs| L | A | H

01.00.00 |TRABAJOS PRELIMINARES
01.01.00 |Limpieza de terreno manual m? 1 9.00 | 0.30 2.70
01.02.00 |Trazo y replanteo m? 1 9.00 | 0.30 2.70
02.00.00 |MOVIMIENTO DE TIERRAS
02.01.00 [Refine, nivelacién y compactacién de terrenc 6.70
muro m? 1 9.00 | 0.30 2.70
escalera m? 1 2.00 | 2.00 4.00
02.02.00 (Excavacién de zanja para cimientos hasta H=1.0 m m® 1 11.001 0.30 | 0.55 1.82 1.82
02.03.00 |Acarreo de material excedente hasta =30 m m° 2.36
-+ 30% Adicional de material excavado 1.3 1.82
02.04.00 |Eliminacion material excedente de excavacién m® 1.3 1.82 2.36
04.00.00 |OBRAS DE CONCRETO
04.01.00 |Concreto ciclopeo 1:10 + 30% P.M. m® 1.98
Cimiento muro 1 9.00 | 0.50 | 0.40 1.80
Cimiento escalera 1 2.00 | 0.30 | 0.30 0.18
04.03.00 |Encofrado y desencofrado m? 4445
Pantalla 1 9.00 | 4.80 43.20
Laterales 2 250 | 0.25 1.25
04.02.00 |Concreto ciclépeo 1:8 + 30% P.M. m’ 9.35
Muro 1 9.00 | 0.25 | 3.80 8.55
Escalera 8 2.00 } 0.20 | 0.25 0.80
04.04.00 |Juntas de ditatacion asfaltica mi 2,50
Muro 1 2.50 2.50
06.00.00 {REVOQUES Y ENLUCIDOS
06.01.00 |Tarrajeo con cemento y arena m? 22.50
Cuerpo de muro (pantalla) 1 9.00 | 2.50 22.50
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facultad de Ingenieria Civil

SUSTENTO DE METRADOS
AFECTACIONES SOLUCIONADAS POR EL CONTRATISTA

Ubicacién : La Caiiera, Miraflores
Afectado : Caminos de acceso.
Detalle : Disefio de un nuevo trazo par los dccesos afectados.

N° DIMENSIONES (m

PARTIDA Unid. PARCIAL| TOTAL
VECES L A H
07.00.00 |CAMINOS DE ACCESO
07.01.00 Trazo y replanteo m 320.00
30+000 1 50.00 50.00
30+200 1 150.00 150.00
32+150 1 80.00 80.00
41+200 1 30.00 30.00
Varios en localidad Miraflores 12 10.00 10.00
07.02.00 Excavacion no clasificada para explanaciones m3 607.00
30+000 1 50.00 280 | 130 182.00
30+200 1 150.00 2.80 0.40 168.00
32+150 1 80.00 | 280 | 0.75 168.00
41+200 1 30,00 | 2.80 | 1.00 84.00
Varios en localidad Miraflores 12 10.00 250 | 0.20 5.00
07.03.00 Conformacion de terraplenes m3 227.60
30+000 1 50.00 | 2.80 | 0.25 35.00
30+200 1 150.00 | 2.80 | 0.30 126.00
32+150 1 80.00 | 2.80 | 0.20 44.80
414200 1 30.00 }{ 2.80 | 0.20 16.80
Varios en localidad Miraflores 12 10.00 250 | 0.20 5.00
07.03.00 Gaviones m3 67.50
30+200 1 15.00 | 2.00 | 1.00 30.00
15.00 1.50 | 1.00 22.50
15.00 1.00 | 1.00 15.00
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PRESUPUESTO DEL CONTRATISTA PARA SOLUCIONAR AFECTACIONES FiSICAS

DESCRIPCION UND METRADO!, P.U. ;' PARCIAL
01.00.00 | CANCHA DEPORTIVA MESAPATA 18,580.30
01.01.00| Grass m2 | 2,400.00 2.50 6,000.00
01.02.00 | Arco metalico u 200f 425.00 850.00
01.03.00| Pintura m 305.00 38.46 11,730.30
02.00.00 | PUENTE SANTA CRUZ 17,559.85
02.01.00| Excavacion para estructuras m3 40.00 6.58 263.20
02.02.00| Gaviones m3 95.00 182.07 17,296.65
03.00.00 | LINEAS DE AGUA 3,171.36
03.01.00| TuberiaPVC@ 1" m 60.00 3.07 183.96
03.02.00| Tuberia PVC @ 3/4" m 245.00 244 597.80
03.03.00 | Tuberia PVC @ 1/2° m 340.00 1.90 '646.00
03.04.00| Cemento Portland Tipo | bls 30.00 19.40 582.00
03.05.00| Valvulas @ 1/2" u 24.00 11.15 267.60
03.06.00 [ Hormigdn m3 30.00 30.00 900.00
04.00,00 | LINEAS DE DESAGUE 17,699.30
04.01.00 | Excavacion de zanjas (h>1m) m3 230.40 16.24 3,741.70
04.02.00{ Cama de Apoyo m3 19.20 3.66 70.27
04.03.00| Tendido de tuberias & 8" m 55.45 3.98 220.89
04.04.00 | Relleno de estructuras m3 179.20 49.20 8,816.64
04.05.00| Buzones de concreto-armado (inc. accesorios) u 10.00 485.00 4,850.00
05.00.00 | REVESTIMIENTO DE TALUDES 34,608.55
05.01.00| Excavacién para estucturas m3 41.25 6.58 27143
05.02.00] Emboquillado de piedra (e=15¢m) m2 827.60 4149 34,337.12
06.00.00 | ACCESOS PEATONALES Y VEHICULARES 3,983.58
06.01.00 | Accesos peatonales u 45.00 4278 1,925.10
06.02.00 | Accesos vehiculares u 24.00 85.77 2,058.48
07.00.00{ CAMINOS DE ACCESO 17,644.85
07.01.00{ Trazoy replanteo m 320.00 442 1,414.40
07.02.00] Excavacion no clasificada para explanaciones m3 607.00 3.20 1,942.40
07.03.00 | Conformacién de teraplenes m3 227.60 8.78 1,998.33
07.04.00| Gaviones m3 67.50 182.07 12,289.73

COSTO DIRECTO POR AFECTACION DE PREDIOS COMUNALES 113,é53.7,;9
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SUSTENTO DE METRADOS
AFECTACIONES SOLUCIONADAS POR EL CONTRATISTA

Ubicacién : 17+000
Afectado : Localidad de Mesapata
Detalle : Adecuacion de botadero como cabcha deportiva de grass (inc. arcos metdlicos).

PARTIDA _ PARCIAL| TOTAL -
01.00.00 [CANCHA DEPORTIVA MESAPATA
01.01.00 |Grass m? 1 |60.00 | 40.00 2,400.00| 2,400.00
01.02.00 |Arco metalico m? 2 2.00
01.03.00 |Pintura m 2 |60.00 12000  305.00
3 |35.00 105.00
2 |a0.00 80.00
SUSTENTO DE METRADOS

AFECTACIONES SOLUCIONADAS POR EL CONTRATISTA

Ubicacion : 43+010 - 43+330
Afectado : Localidad de Mirafiores
Detalle : Se instalaron 320 m de tuberia para conduccion de desagtie + 10 buzones de concreto simple

PARTIDA PARCIAL| TOTAL
04.00.00 |LINEAS DE DESAGUE
04.01.00 Excavacion de zanjas (h>1m) m3 1 320.00 | 0.80 | 0.90 230.40] 230.40
04.02.00 Cama de Apoyo m3 1 320.00 | 0.80 | 0.08 19.20] 19.20
04.03.00 Tendido de tuberias @ 8" m 1 320.00 320.00| 189.20
04.04.00 Relleno de estructuras m3 1 320.00 | 0.80 { 0.70 179.20] 179.20
04.05.00 Buzones de concreto armado (inc. accesorios) u 10 10.00{ 10.00

SUSTENTO DE METRADOS

AFECTACIONES SOLUCIONADAS POR FL CONTRATISTA

Ubicacion : Varios
Afectado : Localidades de Sogormo, Mesapata y Llamaquiz(
Detalie : se revistieron taludes de relleno con emboquillados de piedra (e=0.15m).

PARTIDA Unid. |—N DIMENSIONES (m) _|paRciaL| TOTAL
|vEces| L A | H .

05.00.00 {REVESTIMIENTO DE TALUDES
05.01.00 Excavacién para estructuras m3 41,25
5+100 - 5+200 1 100.00 | 0.60 | 0.30 18.00
Puesto de'Sailud Mesapata 1 60.00 4.00 | 0.05 12.00
Comedor Llamaquiza 1 45.00 6.00 0.05 11.25 -
05.02.00 Embogquillado de piedra (e=15cm) m2 525.00
5+100 - 5+200 1 100.00 | 0.80 60.00
Puesto de Salud Mesapata 1 60.00 4.00 240.00
Comedor Llamaquiz( 1 45.00 5.00 225.00
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ANEXO F

RELACION DE ASUNTOS DE CUADERNO DE OBRA
REFERIDOS A AFECTACIONES Y SUS CONSECUENCIAS
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Anexos

N
Aslanto

Refetencia

I Facha

AslentaN®

05/12/05

Supervisor

Afectaciones

Asupta .‘ Doscripclén l

Se deja conatancia de la lfegada del Ing Morante para los trabajos de
expropiacién

315

14/03/06

Supervisor

Afectaciones

Se deja constancia que se ha dado respucesta a la carta emitida por la
municipalidad anto PROVIAS

319

15/03/06

Supervisor

Afectaciones

Se indica que se enceuntra el personal de PROVIAS DEPARTAMENTAL, que
se hara ¢argo de las aefctaciones existente enrel tramo

328

16/03/06

Contratista

Afectaciones

Se paralizan 105 trabajos de explanaciones en 1as progresivas 28+700 l
28+740 por verse afectado una vivienda, y de! 29+380 al 20+390 existe un
tanque de concreto depdsito de agua

329

16/03/06

Contratista

Afectaciones

Se solicila la reublcacion de tuberia en ¢! km. 7+000 al 9+000 y det 39+950 al
44+177

328-329

18/03/106

Supervisor

Afectaciones

Provias Dopartamental solicita el apoyo del ubicacidn del trazo para poder
acelerar el trabajo de liberacidn de tramos.

337

18/03/06

Supervisor

Afectaciones

Se solicita e} reconocimiento de pago por daiios a !a sra. Juana Rodrigo
Medrano km. 264500

343

347

22/03/06

Contratista

Afectaciones

Se esta coordinando con la propietaria de los terrenos ubicada en ¢l km.
264500 para el reconocimiento del pago solicitado

22/03106

A {a [echa no se han reubicado los bienes { viviendas, instalaciones de serveic
de agua y luz) que so enceuntran dentro del drea do la via y(o influencia, lo
que viene originando nuestro desplazamientos a otros frentes de trabajo

351

345

24103105

Supervisor

Afectaciones

Con carta N° 262-206 se lo ha adjuntado los oficios 05 y 06 de Provias
Depalarmental donde indica la disponibilidad de {rentes de trabajo paralos
frentes | y Il asimismo la carta 265-2006 haciendo las aclaraciones al raspecto
en respuesta a la carta 235-RiPP-OXA-2006

363

351-345

26103106

Mamf'osta que se ha impartido inslruccionesa personal para que

Cor

Al :

con el MTC se efectuen los trabajos de reubicaciones,
axpropiaciones, etc,

367

357

26/03/08

- .

Al ione:

Rpta. Aslento N° 357, Agradecerd se hagan las gestinogs con las Auloridad

413

10/04/06

Supervisor

Afectaciones

Dafios a terceros, en los km. 114750 al 11486, y del km. 25, km, 31+150

433

413

17104106

Contratista

Afectaciones

Se esta efectuando las coordinaciones con fos propietarios de ios sectores sin £
embargo se ha remitido a los asesores legales del consotclo sus observaciones|
para las acciones pentinentes Red. asiento 413 ;

442

17103/06

Conlralista

Afectaclones

Hasta Ja fecha no se han reubicado los postes de energla electrica cuya
ubicacion es 27+380 , 27+600 y 27+700 , Esla siluacion no permoite la
continuidad de los trabajos d iones y la conformacién de la sub
constituyendo un atraso

443

17104106

Contratista

Afectaciones

El propietasio de! terreno ubicado en el km. 154715 af 15+88, nos impide
continuar con los trabajos de explanacion ya que no ha sido liberado por el
MTC

446

442-443

17/06/06

Supervisor

Afeclaciones

Para su conociemiento se esta remitiendo un memorandum al Ing San Roman
de Provias, para preorizar la fiberaclon do los trabajos, o

452

20/04/06

Supervisor

A4 one:

Ha liegado una carta ial por el reconocimiento de pago de afectaciones

tizada por el

454

446

19/04/06

Contratista

Afectaciones

Se han ejecutado todas Ias coordinaciones con el Ing Silvio Reman

459

20/04/08

Contratista

|Afectaciones

Se describe las interruciones que se viene ejecutando a fo fargo del tramo, y
que 3 3 fecha no han sido liberados

459

22/04/06

Supervisor

Afectaciones

Se le indica al contratista ver su propio asiento N® 454, para coordiant con el
ing. Silvio Roman. Asimismo tambien se le indica que necesariaente debe de
coordianr con su personal de campo para indicar los trabajos én zonas
liberadas y no buscar 2onas compromelidas

573

565

25/04/06

Cor

Afec!

579

25/04/06

Contratista

Afectaciones

Para reilcrar nuestras consultas y requetimientos sobre el desatrollo de la obra |
es con la SUPERVISION de conformidad al numeral 7.5 del contrato de obra'y
a traves del libro do obra, en cumplimiento a! articulo 152 de! Reglamento de!
TUO de la ley, Los scclores sin obs(aculos los estamos lrabajando. deajndo los
Impcdxmcn!os hsxcos en ra oonstruc:on de la , NO P > ,' t los B
trabajos con normalidad inuidad y ?

584

573

26104106

Supervisor

Alectaciones

Se aclara que efectivamente ast debe de ser pero existiendo un convenio entre |-
PVNy PVD, ¢! Ing. Silvio maneja directamente tas afectaciones y las i
roubicaciones de los postes

608

05/05/06

Contratista

[Afectaciones

Poste de media lension en el km. 14+330, ¢sta estructura puede caer en
cualquier momento ya que cn ¢! talud se esta produciendo detrumbes y ¢l
poste se encuentra a solo 3.00 mis.

613

06/05/06

Supervisor

Afectaciones

Se ha cursado carta al ing. Silvio Roman con tos asientos del cuademo de :
obra referente a as reubicaciones de los postes, al respecto esta jefatura opina |
al ver la foto, el contratista debe ser prudente con los cortes y no dejartos al
extremno tal como $e puede aprecior, en ¢aso do destizamicento ¢! contratista
podria ser responsable por haber quitado prateccidn de los mismos

620

613

10/05/06

Contratista

Afectaciones

Hemos anotado que se estan procuciendo derrumbes en la ubicacién del poste,

€50 no es nuestar responsabilidad.
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621

10/05/06

N | Raferencia |
Lo | ot | e | o]

Contratista

Asunto I Deoscripcién l

Afectaciones

{meses desde el inicio y 1a entidad no libera esos obsataculos ocacionando

El conlratista debio encontrar totalmente liberado el terreno de psotes,
viviendas, terrenos de cultivo y otros, para ejecutar Ia obra, han transcurrido 8

alraso a la obra, y desplazamiento de equipos a lugares libres. no hya ;
continuidad de obra en explanaciones, 10s postes se han dejado sobre materiat
sobre talud estable, las lluvias estan ocasionando derrumbes y la caidad de
estos no puede se dailo a terceros como menciona la supervisién.

628

620 /613

12/05/08

Supervisor

Derrumbes

Se ratifica en que la responsabitidad es exclusivamente del contratista del
colapso de los postes de energla electrica por el simple hecho de haber cortadof,
hasta Ja ubicacién existente sin ningun criterio de acuerdo a ia foto que anexa.

629

621

13/05/06

Supervisor

Afectaciones

La supervision so ratifica en su asiento N° 613 528, exisien sectores liberados y|
sin ningun problema

634

Carta 407-
200618

16/05{06

Supervisor

Afectaciones

Con carla de la referecnia se ha cursao al contralista la disponibilidad de frente
de wabajo liberados por PROVIAS DEPATARMETAL para ambos sectores

639

634

16/05/06

Contratista

Afectaciones

Estamos verilicando en terreno las dreas liberadas sin embargo no se reubica
hasta la fecha las estructuras de energia electrica con los peligros e

que cor

640

637/628/629

16/05/06

Supervisor

Afectaciones

Nuevamente se le ndica al contratista que es de entera responsabilidad los
colapsos de algun poste de energla electrica

649

640

18/05/06

Contratista

Afectaciones

qUe S reublquen esas estrucioras (0era de la via que permitaun ™
Irabajo continuo y sin peligro para ¢l equipo y personal do obra ya nos han
ocasionado perjuicios en el proceso constructivo y que esta registrado en el
libro.de.obra

657

649

20/05/06

Supervisor

Afectaciones

irespectivo sequro de obra

Se le reitera al contratista que ta supervision se ralifica que cualquier dafio a fa
propiedad de terceros es de responsabilidad del coantratista y del accionar de!

663

23/05/06

Supervisor

Afeclaciones

Se indica al contratista que en el sector km, 124500 se han caido 03 postes de
energia a 1cia del d b ido el dia de ayer agradecere al
[ i o un infi tecnlco a esta jefatura referente al dailo

P
electrico con relacion a nuestro asienlo 640 y 657

657

23/05/06

Contratista

Afectaciones

Nos ralificamos en nuestro asiento referente a que la via no se encuentra
liberada de interruciones para el trabajo continuo con los perjuicios
consiguientes

673

25105108

idad 3 los trabajos de explanaciones y

Reiteramos que no podemos dar
partias subsiguienles por los postes ubicados en el Km, 274600,

27+525.27+380,27+180 y 314630

686

666

26105/06

Supervisor

Afectaclones

Se indica al contratista gue de acuerdo a lo indicado por PVD se requeire Iso
planos respectivos para la accion correspondiente.

694

686

30/05/06

Contratista

Afectaciones

Se soicita reubicacién de viviandas, postes y olros estructuras ya que la
supervision tiene toda la informacién necesaria.

695

30/05/06

Cor

Manifiesta qua por 1a presencia de postes no se puede dar continuidads a los

bajos mas no por falta de replanteo.

699

30105/06

C

Al ione:

Cruces de tuberias de Agua en Zogormo Churumazu y Mesapata por lo cual se
solicita disponer 1a reublcacién definitliva de este servicio.

700

30/05/06

Contratista

Afectaciones

Tuberia de Agua en Rio Pisco - Mesapata -Red Principal, solicitamos su
reubicacidn inmediata de la Red de Agua de 2° desde el Km. 21 + 050,00

702

594

02/06/06

Supervisor

Afectaciones

Lo solicitado ha sido por exigencia al Ing. De Provias Departamental.para
poder liberar los sectores .

708

699-700

03/06/06

Supervisor

Afectaciones

Se ha tomado nota y el especialista hara las fuaci del caso.

720

08/06/06

Contralista

Afectaciones

Caida de arboles sobre la linea electrica Km. 12 + 500 cortando el servicio de
energla electrica a los centros poeblados.

727

720

10/06/05

Supervisor

Afectaciones

Manifiesta que se haga las gestiones respectivas con la CIA de seguros y

Q para el pago por daiios a terceros.

735

720

12/06/06

Cor

Al ione:

Manifiesta que los drboles que han caido no han estado en las dreas de

teahaine h

> s de ¢one

r 1 iml para que no nos responsabilicen
por las consecuencias.

738

13/06/08

Contratista

Afectaciones

Se ha concuido con relirar los postes ublicados en el Km, 27 + 180, 27 + 380,
27 + 600, 27 + 700 y 218 +400 se reinician los trabajos de explanaciones en
053 Zona.

739

13/06/08

Contratista

Afectaciones

Obstaculos de bienes a ejecucion de trabajos, en el km. 12 + 000 al 12 +
200existe una losa de concreto el cual no permite le ejecucion de los tcabajes
de explanacionesal igual que en ef Km. 15+ 950 al Km. 15 + §70.

745

740

15/06/06

Supervisor

Afectaciones

Se ha tomado nota y se ha coordinado con el personal de Provias
departamental.

754

20/06/06

Contratista

Afectaciones

Reubicacién de postes de energia electrica de media tensién en fas
progresivas 12 + 200,00 al Km. 14 + 200,00

756

20/06/06

Contratista

Afectaciones

En el Km 22 + 820 a! 22 + 980 el sr. Demetrio Toro ha impedido continuar con
los trabajos de corte en explanaciones por poseer un sector de plantaciones de
Café.

757

745

20/06/06

Contratista

Afectaciones

No es responsabilidad de! contratista la reubicacidn de los obstdculos |, los

mismos que estan impidiendo la contrinuidad de los trabajos.
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N?

Referentcia )
. : . D Asunto BPescripclén
Aslerto 1 Facha al l _ P l :
. " Se esta acompafando los rabajos que esta realizando PROVIAS en el cual
765 27106108 {Supervisor  [Afectaciones viene reubicando los postes del Frente ty I
" N Carta N? 556-2006/JS, contaminacién ambiental y dafios y perjucios presentar
768 03/07/05 |Supervisor [Contaminacién descargo en unplazo maximo de 48 hors. y y ety
. i la fech: uperado los obstaculos sefalados en el
772 |7es 04/07/06 |Contralista  [Afectaciones jgc“; N f\,’;?;‘:" que a la fecha se han superado lo
780 [768 05/07/06 |Contratista {Afectaciones  |Con Carta N 566 - RIPP - OXA - 2006 se ha plido y superado e! probl
Indica que desde el mes de Marzo se viene dando disponibilidad de trabajo en
783 |772-765 06/07/06 |Supervisor (Alectaciones  [ambos {rente por lo que los jefes de tramo no han indicado que tienen
obstaculos para la continuaci6n de certes y/o trabajos. i
Maniliesta que solo se ha resuelto los daftos ocasionados a Ja propiedad del St. ]
789 |780.768 08/07/06 Suporvisor [Afectaciones  |Salazar Ruffner, mas no el problema de Quebrada Pisco el cual osta en
donuncia (Ofi. N° 002-2006-CPSC-M-OXAP) .
. . Con Carta N* 566-R/PP-OXA-2006 fue superado los problemas seftalados y se |
794 789 10/07/08 ;Coniratista  |Afectaciones ha deteclado que existe conlroversias enlre las autoridades de Mesapata.
. . Solicita Ia expropiacién de terrenos para salida de alcantarillas considerados en
831 24107169 1Cx A ne ol expediente técaico,
Solicilamos 1a reubicacidn de tuberia de 2 do agua para Mesapata, loda vez
832 24/07/06 |Cy AT que no se puede conlinuar con tos trabajos en la parlida 02.01 enlre Is Km. 17
+ 400 al Km, 17 + 750
N ! : N wa 16 +
834 24/07106 |C At " e que falta reubicar poste de media tensién en la progresiva 16
Manifiesta que e MTC esla haciendo [as gostiones con respecto al obstaculo .|
838 832 24107/06 |Supervisor JAfectaciones  |ademds manifiesta que la falta de trabajo en el Km. 19 + 000 se debe ala falta
de equipos.
853 |s32-838 2710706 |Contratista  |Afectaciones ”lS';)lt:’ js:s pide que se reubique la tuberia de 2° para dar continuidad a los
867 lasa 01/08/05 |Supervisor |Afectaciones zn(:‘r;gi:ssta que ese seclor ha paralizado por fiestas patrias y por falta de
. Manifiesta que la tuberla de aguva del Seclof de mesapata ha sido inhabilitada y
875 |67 02/08/08 |Contralista  Afectaciones la comunidad se encuenira sin servicio de agua.
8383 |875 07/08/06 |Supervisor |Afectaciones  [Maniflesta gue PROVIAS DEPARTAMENTAL esta en vias de solucitn,
. . Manifestamos que en 1a Red de Agua de! sector miraflores se vienen
924 20/08/08 Contralista  |Afectaciones lprodudendo roturas de tuberias de agua por el proceso constructivo,
. . El personal técnico se encuentra permanentemente en obra para solucionhar
94z 883 22/08/05 (Contratisla  [Afectaciones cualgquier interferencia gue se detecte para su solucién,
P Solicitamos definicion de obra de arte para reemplazo de 1a tuberia de
72 07/08/06 |Cc Afectaciones [ yosague en la progresiva 42 + 800 :
076 losa 08109/06 Supervisor |Afectaclones S:r[:t:nrgglizado tas coordinacionas para la reubicacién del poste con relaci6n al :
077 08/09/06 |Supervisor |Afectaclones :;A;nsl?e(ssl?a g{x;eysg‘ \gfn&i:ﬁ:ngﬁm con lo firmado en las Actas de Acuerdo
o78 08/09/06 |Supervisor |Afectaciones Mamﬂtzstz:ru:uillgs:o de energla electrica del Km. 16 + 385 debe ser
co4  lo77 11/09/06 |Contratista |Afectaciones léi;c:s;:iones es compelencia del >Provias departamental (Sr, Garcia y Sr.
995 |978 11/09/06 {Contralisla {Afectaciones  {Se repararéd dicho poste.
. : En la progresiva 03 + 600 al Km, 03 + 700 no sc realiza trabbajps de
1
oot 12/09/06 |Contralista  |Afectaciones 1o, ysnaciones por oposicion del Sr. Mario Ortiz.
1027 972 20108106 [Cor Afectacione No se ive el problema de ia tuberia de desagiie en el K m, 42 + 800.
1034|1027 22/09/08 |Supervisor |Afectaciones :dan'nﬁesla gque PROVIAS DEFTARTAMENTAL esta en solucidn, y que ambos
rentes tienen trabajo que reatizar.
1041 |978-995 25/09/06 |Conlralista |Afectaciones  |Manifestamos que es! poste ha sido reparado
1054 lor2-1027 | 30ieoigs lc Afec :428;800 A que se gard el disedio de la alcantarilia TMC 36° en el Km.
. . Solicite que a traves de PROVIAS DEPARTAMENTAL sq resueiva
1100 1n . .
0/06 Contralista  |Afectaciones Lo o ohtemas ocasionados por vecinos de Urb, Miraflorcs.,
1113|1105 16/10/06 {Cor Afectacione: Reclamos de vecinos del sector Miraflores.
118 16/10/08 |C: Afect Reubicacién definitiva de la tuberia Matriz de agua en el Km. 64 + 050,00
1124 1113 16/10/08 [Supervisor [Afectaciones |Manifiesta que no han recibico ninguna queja hasta la fecha.
1129 1118 16/10/06 |Supervisor [Afectaciones  [Se deja constancia que ene 1 Km, 04 + 050 ha sido cortado &l mes pasado.
1131 1610/06 {Supervisor |Contaminacién Z(‘E[:: :;z::;c:g: ?:se'::;:\sbos {rentes viene arrojando desperdicios y basura ‘
L = >
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N
Aslento

Reforeacla

Aslinto N*

e, Manlfestamos que en los sectores de rabajo tienen recojo de desperdicios de
140 113 18110106 (C Cor ! lalimentos y de maleriales de obra,
1 . . El contratista debe asumir su responsabilidad con respeclo a la contaminacién |,
1149 [1140 20/10/06 {Supervisor |Contaminacién Amblental.
Manifestamos que en el Km. 39 + 850,00 a! Km. 39 + 980,00 so liene cables |
1169 28/10/06 |Contratista |Afectaciones welectncos muy bajos refemtea la pataforma de a via; los que pueden .
[ accid pOr 0 que solici! su rehubicacid g
1172 |1169 29/10/06 [Supervisor |Afectaciones  [Se ha tomado nota, se aclara que la solicitud es extemporanea.
Se solicita a la supervisién se sitva gestionar la liberacién del tromo 00 + 000
1189 08/11/06 |Contralista |Afectaciones  |al 00 + 160 para poder ejecutar los trabajos de replanteo de las variontes :
cjecutadas.
. . Se solicita disponer reubicar el poste de media tensién gue esta por caer Km. |-
1222 1411106 |Contralista  |Afeclaciones 12 + 400 por ser un peligro para los transeuntes y vehicules |
. " Se indica que ese poste fue reubicado en su debica oportunidad, notificarala |»
1227 {1222 15/11/06 {Supervisor |Alectaciones empresa eléctrica
. Se indica que en presencia de la fiscal de oxapampa se ha estado coordinando |-
1272 05/12/06 Supervisor  jAlectaciones los irabajos arealizar en ¢! Km, 42 + 800 - Aguas hervidas.
. N Se solicito resolver el problema del Km, 42+700/850 con los asientos dN® 972 - |
1281 1272 06/12/06 |Conlralista [Afectaclones 00" s %y
. . Se aclara que se ha conversado con el representante quien ha aceptado la
1289 1281 10/12/06 [Supervisor A Jucion adoptada firmando el acla de acuerdo.
" El problema persiste lal como se sedalo en ef asiento N> 1281, Sector de
1312 |1281/1289 14/12/06 [Contratista |Afectaciones Mirallores Km, 42
12817128913 g ; Se conto con el equipo y personal para ejecutar los trabajos en el Km, 42 +
1316 12 1611206 {Contraltista  [Afectaciones 600 2l 43 + 000, no hubo las garantias sohuladas
Manifiesta que la Supervisién a realizado las coord’ nacnones para las garantias |
1328 20112/06 |Supervisor [Afectaciones  |del caso ante la fiscatia y Ja PNP, manifestar nueva fecha de realizacin del
tcabajo en dicho sector.
. . Peligros de postes electricos en el Km, 12 + 960 y Km. 14 + 670 las cuales so
1355 28112/06 (Contralista  [Afectaciones encuentran inestables y es inminente su calda, i ]
1360 31/12/068 {Contralista |Alud Alud ocutrido en el Km, 17 + 800 a 16 + 700
| . Lamenta el Incidente ocurrido ocurido por fendmeno nalural debido a Ias
1361 31/12/06 {Superviser |Alud |intensas uvias, R
Se ha apoyado a la comunidad con 02 excav 01 rot doray 01 |
1397  |1380/1361 08/01/07 [Contralista |Alud cargador para la busqueda de los caddveres, habiéndose enconlrado los
cuerpos de los 06 fallecidos.
Indica que en la cantera Pefla Flor [l se esta lavandoo material y esta i
. ., [contaminando el rio Santa Cruz, lo cual ha sido abservado par nustro Ing. ki
1576 07/03/07 [Superviser  |Co Ambi lista, por lo cual debe de hacer pozas de sedimentacién, caso
contrario se suspende el trabajo de lavado.
. Dejamos constancla q los continuos derrumbes-q ocurren en las progresivas |-
1677 04/04/07 |Conlratista  {Dafios del km 20+690-29+800 se estan daftando 1a imprimacion y la base granular
Comunicamos a la supervision que en ¢ tramo comprendido entre las
o ot progresivas del km 5+350 al km 5+450, a consecuencia de 1as precipitaciones
1744 24104107 | pluviales ocurridas ullimadamente, ha afectado alg vivigndas ublcad
sobre el lado jzquierdo R
. - Se hara una verificacion de lo solicitado el dia 02/05/07 para conocimiento y
1754  |1744, 1746 28/04/107 [Supervisor [Afectaciones accion al fespecto.
i . N Se le da un plazo de 48 horas al conlratista para que solucione fa
1763 02)05/07 {Supewvisor |Contaminacién contaminacion de! Rio Santa Cruz, ‘
Sa reitera al o ista que de diato debe de retirar todo malenal arro;ado g
1786 1805107 {Supetvisor (Daflos sin autorizacion en las laderas del km 13+600 L1 {material rocoso) ¢ d
y disturbando el normai curso del rio 3 aguas.
Tenemos fa denuncia de! seftor Gregorio Ortiz D. quien denuncio af contratista | :]
. por haber destruido fa'casa de 02 pisos unicada en el km 0+ 100 sin que hayan |-
1799 23/05f07 |Supervisor  |Dartos icado al supervisor por este medio la Obstaculizacion del predio en el
demcho de via.
El sedtor Vicente Cathua Ramos ha impedid la gj {on de los
1801 23/05/07 jContratista |Afectaciones trabajos referentes a las explanaciones en el km 11+700, aduciendo
incumplimiento de acuerdos efectuados con PROVIAS NACIONAL
. . Se le indica al Ing. Residente que la sitvacion de! Sr. Vicente Carhuas Ramos
808 11801 26/05/07 |Supervisor  |Afectaciones ha sido solucionado y pueden continuar con fos trabajos de acuerdo contrato
. : Se indica al conlratista que con Carta N°504-2007/js situacidn definitiva en
{{
1867 18/06/07 |Supervisor  |Afectaciones obra Ign. Residente Alenor Kjuro
. : Agradecere al ¢ ista seguir las re dacione indicada en carta
1870 18/08/07 |Supervisor |Afectaciones N® 297.2007/JS.
) Con fecha 18.05.07 se les curso fa carta N° 240-2007/4S. Dando a conocer ¢l
1877 19/06/07 |[Supervisor |Daiios 1amo forma! de 13 Sra. Aguitar. Con fecha 11.06.07 nuevamente se les
reinterd y se presento la valorizacion por dafos causados. i
1884 |1877 20106107 |C« Al Respuesta al asiento 1877 de 1a carta 240 y 288-2007/cvspdijs K
i 5 T . T . d
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Asunto t Descripcién l

Lamentablemente no concordamos con su apresiacion el material arrojado a la
ladere de propiedad Aguitarse debe exclusivamente a derrumbes y voladuras,
se le indica claramente q mientras no exista una acta de conciliacién y de
conformidad del ado del propietario, se.- mantendra observado

1886 [1877, 1884 25/06/07 [Supervisor |Afectaciones

Tramo comprendido entre las progresivas del Km 15+240- Km 15+4490, lado
1805 27/06/07 |Contratista |Afectaciones derecho, el propitario de los terrenos impide realizar la remarcasion de
derrumbes asi como la limpieza de [as cunetas etc

Como consecuencia del desnbloques de la carretera central (Km 105-120)
dedes el 26 de presente hasta la fecha sin que haya posibilidad de solucion
inmediata, nuestra Obra a quedado desabastesida de material como el petroleo
y asfalto RC-250

Informacion con relacion a lo indicado en el asiento de la referencia no indica
1909 [1905 28/06/07 |Supervisor |Afectaciones |nombre del propietario, motivo y razon por la cual esat impidiendo la
continuacion de los trabajos

1906 27/06/07 [Contratista |Afectaciones

1911|1806, 1908 29/06/07 [Supervisor |Afectaciones  [A la fecha se ha cordinado el transito en e} Km 110 carretera central (casapalca,

En el Km. 29+370 han construido una escalera sobre la cuneta obstruyendo el

1926 03/07/07 |Supervisor [Afectaciones pase de las. aguas
. . Se informa a la Supervision, que la escatera de.concreto fue construida a
1934|1926 09/07/06 |Contralista  Afectaciones soficitud del Centro Educativo de Tambo Maria para el subid-de los alumnos
En el cabeza! de salida de la alcantariita, TCM 4 48" ubicado en el Km.
1961 18/07/07 |Contratista  |Afectaciones 424505, los vecinos del sector de miraflores han construido sin autorizacién, un

canal rectangular de concreto armado én la indicada salida, levantado incluso
sobre el emboquillado de piedra.

Habiendose ejecutado la inspeccién en el campo solicitado y aprobada

1965 11744, 1754 19/07/07 |Contratista |Afectaciones mediante los asientos de ta referencia,

En el mensionado sector Km 42+505 todo los dias tanto tanto |a residencia
1969 20/07/07 [Supervisor |Afectaciones |como su personal pasan todo los dias, sin haber notado.dicha construccién que
ha padico.ser denunciada por tratarse de-un bien del estado

Se indica al contratista qué dichos trabajos se han cordinda con el especialista

1971 11965 20/07/07 1Supervisor  Afectaciones de obra de arte del contratista habiendo saldo de matrados.

En las progresivas Km 32+770 sobre el lado izquierdo de la plataforma se han
presentado filtraciones de agua despues de haber concluido con las
explamaciones, por lo que solicitamas ta verificasién en el campo, a finde
determinar la solucién mas adecuada.

El contratista con carta N® 297-2007-R-PP-OXA, no presentaron e! programa
por fistas patrias siendo Km0+000 al Km.20+400 Actividades normales dias 27,
28, 29.y 30. Km. 20+400 al Km 44+177 se suspenden los trabajos desde &l dia
27/07 al 30/07 dejando una cuadria de manténimiento.

Se ha observado una disminucién de los trabajos en dicho sector por:-por faita
de equipos, falta de personal y logistica. Agradesere al Ing. Residente se sirva
hacer las cordinaciones necesarias puesto que.dicho sector no estdn
cumpliendo con las metas previstas en relacidn a lo programado.

Se est4 cordinando en el campo que por ausencia de capalaz y laboratorio del
2009 04/08/07 |Supervisor [Afectaciones  |frente 20+400 al 23+000, no hay nirigun control en el riego de.agua para la
humedad ya que estan saturando la capa respespectiva.

1984 23/07/07 |Conlratista |Afectaciones

1997 25/07/07 |Supervisor {Afectaciones

2008 04/08/07 |Supervisor |Afectaciones

Lo solicitado en nuestro asiento de la referencia puesto que hasta e! momento
2021 1984 13/08/07 |Contratista |Afectaciones no podemos dar.continuidad a los trabajos en dicho sector debido al problema
inmediato

En su oportunidad se ha dado instrucciones en el mismo campo a su
2023 |2021 13/08/07 |[Supervisor |Afectaciones especialista siendo necesario colocacionés se subarian longitudinal en la
extensidn indicada con descarga transversal

Esta jefatura el dia de hoy ha conversado-con el propietario Sr. Vicente
Carhuas Ramos y me indica que en ningun momeénto se ha opuesto al inicio de
2045 2038y 2044 | 22/08/07 [Supervisor |Afectaciones [las excavaciones y construccion de los gaviones en el frontis de du terrenos
HFF80/B30 y km 11+867 al 11+959, todo lo contrario porque estas estructuras
dan estabilidad a su terreno de plantaciones.

Hay muchos reciamos de afectados que han presentado sus rectamos y que el

2105 08/09/07 |Supervisor |[Afectaciones contratista no ha dado ninguna solucion

Deben presentar los certificados correspondientes, asi coma las solicitudes de
2155 2148, 2151 25/09/07 |Supervisor |Afectaciones  |trabajo correspondiente de fas partidas que no han podico ejecutar por causa
de estas lluvias;

El suscrito se rectifica en lo indicado en el asiento de la referencia ya que hasta
2216 {2191 14/10/07 |Supervisor |Afectaciones  [Ia fecha no estan cumpliendo con lo indicado en todo sentido, en su
responsabilidad como Ing. Residente y hacer cumplir con el contrato

Seindica al contratista que desde el inicio de la obra, ha existido un sin nimero
de reclamos de afectados por el mismo proceso constructive, por haber
arrojado material en terenos no autorizados 0 haber prometido algunas algunas
reparaciones y que ha la fecha no han cumplido, en muchas cosas estos

2299 10/11/07 |Supervisor |Afectaciones  [reclamos han sido considerados en-actas y resueltos, en otros casos a la fecha
estan sin solucion en sajvaguarda los que presenten a la comision de recepcion
la constancia respectiva de no tener nada pendiente o algun reclamo dado por
alguna autoridad de cada caserio ya sea: Paucartambo, Quebrada Honda
Grande, Tambo Maria, Cafiera, Cantarizu, Llamaquizu, Miraflores, .etc.
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ANEXO G

RESUMEN DE PLANILLAS DE CONTROL DE TRABAJOS
EN CAMPO REFERIDO A RETRASOS DE OBRA A CAUSA
DE AFECTACIONES
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INFORME RESUMEN POR RETRASOS DE OBRA OCASIONADAS
POR AFECTACIONES FISICAS A TERCEROS

1° [AFECTACION A VIVIENDA DE MADERA }

Afectado : Sr. Nestor Julca Inspector de Campo : Sr. Julio Donayre

Fecha : 16.03.2006 Ing. Residente . Ing. Antenor Kjuro

Ubicacién : Km. 28+200 Jefe Supervision : Ing. Eduardo Benavente
Periodo de paratizacién De las 8.00 am hasta las 12.00 m.

Comentario Breve H El propietario aduce que PROVIAS no ha cumplido con et Acta de compromiso

pactada. Hasta la fecha el afectado no recibe la indeminizacion ofrecida.

El conflicto generado consistié en la paralizacion de una excavadora, que trajo

como consecuencia la paralizacién de otros equipos como un volquete incluyendo

dos operadores y dos peones. La cuadrilla estaba a cargo del capataz Jorge Luque.
Otros daios ocasionados : Se produjeron dafios menores en la maquinaria (rotura de espejo).

2° |AFECTACION A POSTES DE ENERGIA- |

Afectado : Empresa Electrocentro Inspector de Campo : Sr. Bruno Cdceres

Fecha : 17.04.2006 ing. Residente :  Ing. Antenor Kjuro

Ubicacién : Km. 274200 - km. 27+700 Jefe Supervision :  Ig. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacién : De las 8.00 am hasta las 10.00 m.

Comentario Breve : La falta de reubicacion de poste, no permite continuar las labores de explanaciones

teniéndose que paralizar una excavadora y un volquete, asf como sus operadores,
un peén y un oficial. La cuadrilla estaba a cargo del operador José Santillan.
Otros dafios ocasionados : Un poste de energia, quedé Inutilizable, teniendo PROVIAS que indemnizar.
A\

3° {AFECTACION A TERRENO DE CULTIVO]

Afectado : Sra. Margarita Delgado Inspector de Campo : Sr. Celso Roncal

Fecha : 17.04.2006 Ing. Residente = Ing. Antenor Kjuro

Ubicacion : Km. 15+500 Jefe Supervision 1 Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacion  : De las 12.00 m hasta las 6.00 pm.

Comentario Breve : El propietario aduce que la oferta propuesta por PROVIAS no es suficiente indemnizacion.

El propietario nunca autorizé los trabajos en su predio.
El conflicto generado consistié en la paralizacion de una excavadora, que trajo como
consecuencia la paralizacién de otros equipos como un volquete, un cargador frontal
incluyendo tres operadores y dos peones. La cuadrilla estaba a cargo del capataz
Felipe Santibafiez. Fue necesaria la intervencién policial.

Otros dafios ocasionados : No se produjeron dafios.

4° |AFECTACION A PLANTACIONES q
Afectado : Sr. Vicente Ccarhuas Inspector de Campo : Sr. Ceiso Roncal
Fecha : 25.04.2006 Ing. Residente ¢ Ing. Antenor Kjuro
Ubicacion : Km. 12+180 Jefe Supervision : Ing. Eduardo Benavente
Periodo de paralizacion De las 9.00 am hasta las 12.00 m.
Comentario Breve H El propietario no ha llegado a una conciliacién con PROVIAS. Los trabajos produjeron

derrumbes afectando plantaciones.

El conflicto generado consistié en la paralizacion de una excavadora, que trajo como

consecuencia la paralizacién de otros equipos como un cargador frontal incluyendo dos

operadores y dos peones. La cuadrilla estaba a cargo del capataz Felipe Santibafiez
Otros dafios ocasionados : Se produjeron dafios menores en la maquinaria (rotura de espejo).
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5° 'AFECTACION A POSTES DE.ENERGIA |

Afectado : Empresa Electrocentro Inspector de Campo : Sr. Bruno Caceres
Fecha : 256.05.2006 Ing. Residente :  Ing. Antenor Kjuro
Ubicacion : Km, 114200 - km. 11+400 Jefe Supervision : Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacién  : De las 8.00 am hasta las 10.00 m.

Comentario Breve H La falta de reubicacion de postes, no permite continuar las labores de explanaciones
teniéndose que paralizar una excavadora y dos volquete, asi como sus operadores,
tres pedn. La cuadrilla estaba a cargo de! operador José Santillan.

Otros dafios ocasionados : Dos postes de energia, quedarcn inutilizables, teniendo PROVIAS que indemnizar.

6° [AFECTACION A LINEAS DEAGUA °__ |

Afectado : Localidad Sogormo Inspector de Campo : Sr. Julio Donayre

Fecha : 30.05.2006 Ing. Residente ¢ Ing. Antenor Kjuro

Ubicacion : Km. 7+100 - km. 7+400 Jefe Supervision . Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacién De las 8.00 am hasta las 11.30 pm.

Comentario Breve : La comunidad cerré este tramo impidiendo las labores, bajo la amenaza de dafiar los

equipos. Se paralizaron temporalmente una excavadora incluido el operador, dos peones
bajo la direccién del capataz Felipe Santibafiez.
Otros dafios ocasionados : Un peén suffié lesiones tras discutir con uno de los afectados.

7° AFECTACION ALINEAS DE AGUA |

Afectado : Localidad Mesapata Inspector de Campo : Bach. Edwin Mamani
Fecha : 30.05.2006 Ing. Residente ¢ Ing. Antenor Kjuro
Ubicacion : Km. 16+050 - km. 16+400 Jefe Supervision : Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacion De las 1.00 pm hasta las 3.30 pm.

Comentario Breve : Este conflicto se produjo como consecuencia del anterior. Exigiendo reemplazo de las
tuberias matrices, afectadas por los trabajos de explanaciones.
Entre los equipos paralizados tenemos: 02 volquetes. En cuanto a perscnal mencionamos
dos operadores y cuatro peones, sin direccion técnica.

Otros dafios ocasionados No exisitieron dafios, pero si la amenaza de incendiar los equipos.

8 [AFECTACION A VIVIENDA __ -l

Afectado : Damiano Ortiz Inspector de Campo : Sr. Celso Roncal

Fecha : 30.05.2006 Ing. Residente ¢ Ing. Antenor Kjuro

Ubicacion : Km. 8+100 Jefe Supervision :  Ing. EQuardo Benavente

Periodo de paralizaciéon De las 9.00 am hasta las 11.30 pm.

Comentario Breve : El Contratista no cumplio lo pactado con el propietario ( /. 500 y un volquete de material

hormigén), para ceder su terreno y ser usado como depdsito de material excedente.
Entre los equipos paralizados tenemos: un cargador frontal. Asimismo se contaba con
dos operadores y tres peones, sin direccién técnica.

Oftros dafios ocasionados : No se presentaron otros dafios.
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9° |AFECTACION EN LOSA DE CONCRETO |

Afectado : Maximiliano Tingo Inspector de Campo. : Sr. Julio Donayre

Fecha : 13.06.2006 Ing. Residente ¢ Ing. Antenor Kjuro

Ubicacion : Km. 12+100 Jefe Supervision . Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacion De las 10.00 am hasta las 2.00 pm.

Comentario Breve : El afectado solicité un aindemnizacién econémica, negandose a la propuesta de

reconstruccion de losa. Entre los equipos paralizados tenemos: una excavadora y dos
volquetes. El personal paralizado consistié en dos operadores, tres peones y un capataz.
Otros daiios ocasionados : No existieron danos.

10° [AFECTACION. A PLANTACIONES |

Afectado : Sr. Demetrio Toro Inspector de Campo : Sr. Arnaldo Palma
Fecha : 20.06.2006 Ing. Residente : Ing. Antenor Kjuro
Ubicacién : Km, 22+800 Jefe Supervision : Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacién De las 9.00 am hasta las 2.00 pm.

Comentario Breve : El propietario impidio las labores de obra por haberse afectado sus terrenos de cultivo,
sin tener conversaciones previas. El conflicto ocasioné la para de una excavadora y dos
volquetes. Asimismo, tres operadores, un oficial, tres peones. Las labores estaban a
cargo del maestro de obra, Miguel Cesina.

Otros dafios ocasionados : Un operador sufri6 lesiones por parte de unos de los familiares del propietario.

11°JAFECTACION A LINEASDE AGUA - |

b —hol R A -

Afectado : Localidad Mesapata Inspector de Campo : Bach. Edwin Mamani

Fecha : 27.07.2006 Ing. Residente 1 Ing. Antenor Kjuro

Ubicacion : Km. 16+050 - km. 16+400 Jefe Supervision 1 Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizaciéon : De las 1.30 pm hasta las 5.30 pm.

Comentario Breve : Las razones son las mismas explicadas en el punto 7. Los pobladores siguen esperando

la promesa hecha por PROVIAS, de renovar todas las instalaciones para abastecimiento
de agua y conexiones domiciliarias.

Entre los equipos paralizados tenemos: una excavadora y un volquete. En cuanto a
personal mencionamos dos operadores, dos peones y un oficial.

Otros dafios ocasionados : Se reventaron dos llantas del volquete. También se cerr6 el pase vehicular.
12° AFECTACION A VIVIENDA - 2
Afectado : Mario Ortiz Inspector de Campo : Sr. Celso Roncal
Fecha : 12.09.2006 Ing. Residente ¢ Ing. Antenor Kjuro
Ubicacioén : Km.3+600 Jefe Supervision :  Ing. Eduardo Benavente
Periodo de paralizacion  : De las 8.00 am hasta las 1.00 pm.
Comentario Breve : El propietario reclama la destruccion del acceso a su vivienda sin autorizacion y sobre su

vivienda afectada en el Km. 00+150 de material noble. Oponiéndose rehaciamente con el
apoyo de sus familiares. Entre los equipos paralizados tenemos: una excavadora y dos
volquetes. Asimismo se contaba con tres operadores, tres peones, un oficial. Todos bajo
el mando del capataz Felipe Santibafiez.

Oftros dafios ocasionados : Se agredieron a dos peones y al capataz, por motivos de discriminacién.
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13° |AFECTACION EN VIVIENDAS

Afectado : Localidad Miraflores Inspector de Campo : Sr. Bruno Caceres

Fecha : 16.10.2006 Ing. Residente : Ing. Antenor Kjuro

Ubicacién 1 Km. 42+100 Jefe Supervision . Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacion De las 9.00 am hasta las 1.00 pm. )
Comentario Breve : Los pobladores reclamaron la afectacién de sus viviendas por el empozamiento producido

coma consecuencia de la falta de sistemas de drenaje. Entre el equipo paralizado tenemos
una motoniveladora, un rodillo liso y un volquete. Asimismo el personal paralizado consté
de un capataz, tres operadores y cuatro peones.

Otros daiios ocasionados : No existieron dafios.
14°|AFECTACION AVIVIENDAS: . - . |
Afectado : Localidad Miraflores Inspector de Campo : Sr. Julio Donayre
Fecha : 16.12.2006 Ing. Residente :  Ing. Antenor Kjuro
Ubicacion : Km. 42+100 Jefe Supervision :  Ing. Eduardo Benavente
Periodo de paralizacion : De las 9.00 am hasta las 1.00 pm.
Comentario Breve : Los problemas no-se han solucionado. Los vecinos del Barrio de Miraflores se opusieron

al avance de los trabajos. Siguen los empozamientos de agua, originandose focos infeccio-
s0s. El equipo paralizado consté de una motoniveladora y un volquete, asi como sus
operadores, dos oficiales y dos.peones. Las labores estuvieron dirigidas por el capataz
Francisco Luque. Se afectaron trabajos de sub base.

Otros daiios ocasionados : Un pedn fue lastimado, tras impactarle una roca en la cabeza.
15° [AFECTACION POR DERRUMBE = - |
Afectado : Localidad Mesapata Inspector de Campo : Sr. Bruno Céaceres
Fecha : 02.01.2007 Ing. Residente 1 Ing. Antenor Kjuro
Ubicacién : Km. 164500 - km. 16+700 Jefe Supervision . Ing. Eduardo Benavente
Periodo de paralizacion : De las 6.30 am hasta las 6.30 pm.
Comentario Breve H El derrumbe producido en la localidad de Mesapata, ocasiond la muerte de seis personas.

Se contd con el apoyo de defensa civil para reubicar temporalmente a las 24 familias
afectadas y el Contratista apoy6 con equipo mecanico para remover los escombros.
Durante un dia se paralizaron las labores producto de la paralizacion de transito, ya que la
via fue totalmente bloqueada, en varios sectores. Entra la maquinaria paralizada tenemos:
un tractor, una excavadora, un cargador y tres volquetes. Se incluyen a los operadores.
Se aprovech6 algunas maquinas para apoyar con la remocion de derrumbes.

Otros dafios ocasionados : Un rodillo tandem y una mezcladora de concreto quedaron enterradas, por estar guardadas
en una vivienda afectada.

16° /AFECTACION A PLANTACIONES |

Afectado : Viecnte Ccarhuas Inspector de Campo : Bach. Hugo Ponte

Fecha : 23.05.2007 ing. Residente 1 Ing. Antenor Kjuro

Ubicacién 1 Km.12+180 Jefe Supervision : Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacién : De tas 10.00 am hasta las 3.00 pm.

Comentario Breve H A la fecha, no existe solucidn al problema por parte de PROVIAS, que aun no cumple con

indemnizar econémicamente al propietario. Este problema tiene su origen desde e! afio

pasado. El conflicto consistion en la obstaculizacion de la via. Se detuvieron frabajos de

explanaciones. Entre los equipos detenidos tenemos: una excavadora y dos volguetes.

Asimismo dejaron de laborar un capataz, tres operadores, un oficial y cuatro peones.
Otros dafios ocasionados : No existieron dafios.
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17°/AFECTACIONENVIVIENDA. . ]
Afectado : Damiano Ortiz Inspector de Campo : Sr. Julio Donayre
Fecha : 25.05.2007 Ing. Residente :  Ing. Antenor Kjuro
Ubicacion : Km. 0+150 Jefe Supervision :  Ing. Eduarde Benavente
Periodo de paralizacién De las 11.00 am hasta las 4.00 pm.
Comentario Breve : El propietario continda reclamando la afectacién a la vivienda de sus padres, tras impactar

blogues.de roca, provenientes de los trabajos de voladuras de roca.
El conflicto connsistié en paralizar los trabajos de sub base granular. Dos motoniveladoras
y dos rodillos lisos fueron paralizados, asi como sus operadores, un oficial y cuatro peones.
las labores eran dirigidas por el capataz Tony Fernandez.

Otros daiios ocasionados : Un oficial fue lesionado por un poblador de la zona, se necesito la intervencion policial,

18°/AFECTACION'AVIVIENDAS © ~ .

SSm i AKX AL cna-

Afectado + Varias localidades Inspector de Campo : Sr. Julio Donayre

Fecha : 08.09.2007 Ing. Residente : Ing. Antenor Kjuro

Ubicacion : Km. 164050 - Km. 16+500 Jefe Supervision : Ing. Eduardo Benavente

Periodo de paralizacion De las 10.00 am hasta las 4.00 pm.

Comentario Breve H Los vecinos de las localidades de Sogormo, Churumazti y Mesapata, obtaculizaron la via,

paralizando el transito, demandadndo pronta respuesta por parte de PROVIAS, para dar
solucion a las afectacioens provocadas. Se detuvieron los trabajos de base granular.
Una motoniveladora, dos rodiflos lisos y un volguete fueron detenidos, asi como sus opera-
dores, cuatro peones. Las labores fueron dirigidas por el capataz Tony Fernandez.

Otros daiios ocasionados : Se incendiaron las cuatro Hlantas de un volquete.
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ANEXOH

RESUMEN DE RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS
REALIZADAS TRAS LA EJECUCION DE LOS TRABAJOS
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RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS REALIZADAS TRAS LA EJECUCION
DE LOS TRABAJOS

Para poder determinar el MPI, descrito en el séptimo capitulo, era necesario
recopilar algunos datos posteriores a la ejecucion de obra. Estos datos no
pudieron determinarse en la realizacion del Informe Final de Obra. Por lo que fue

necesario, regresar a la zona estudiada.

A manera general, se puede resaltar el malestar de la poblacion por el
incumplimiento de las promesas realizadas por PROVIAS; pese a esta situacion

los pobladores fueron muy generosos en brindar la informacion solicitada.

De esta manera, pudimos obtener datos que colaboraron en determinar las

variaciones de las condiciones socioeconémicas de la poblacién afectada.

Entre los principales datos necesarios recopilados, mencionamos los siguientes:

Cuadro H.1. Participacién de fa comunidad en organizaciones comunales.

. PARTICIPACION EN ORGANIZACIONES DE BASE CANTIDAD

Comedores populares 12 .

Club de madres 07 10.4

Vaso de leche 05 7.5

Club deportivo 02 3.0
Iglesia 20 29.9 i
Comités vecinales 18 26.9

Otros 03 4.5

Fuente: Elaboracién propia.

Cuadro H.2. Participacion de la comunidad en el proceso constructivo del plan

de reasentamiento involuntario y compensaciones econémicas

Reconstruccién de viviendas 60 5.1 g
Transporte de materiales 11 9.7 »
Reconstruccion de lineas de agua 18 133
Reconstruccion de accesos 17 15.0
Charlas participativas 03 2.7

Fuente: Elaboracién propia.
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Cuadro H.3. Familias que no se sintieron beneficiadas tras la implementacion
del PACRI.

FAMILIAS QUE NO SE SINTIERON BENEFICIADAS l CANTIDAD l "% N
Por afectacion a sus predios 19 54.3 1
Por afectacion a sus terrenos de cultivo 16 45.7

TOTAL * ” s | 1000

Fuente: Elaboracion propia.

Cuadro H.4. Situacion de los ingresos econdémicos familiares tras la culminacion

de las labores de ejecucién de obra.

SITUACION DE LOS INGRESOS FAMILIARES CANTIDAD

Aumentaron respecto a los ingresos iniciales antes de la
ejecucion de los trabajos

Permanecieron constantes respecto a los ingresos iniciales

antes de la ejecucién de los trabajos

Disminuyeron respecto a los ingresos iniciales antes de la
ejecucion de los trabajos
. TOTAL
[

Fuente: Elaboracién propia.

Cuadro H.5. Situacion de las viviendas de la poblacion tras la culminacion de las

labores de ejecucién de obra.

MEJORAMIENTO DE CONDICIO>NES DE VIVIENDA CANTIDAD Y ‘N

Mejoraron las condiciones respecto a las condiciones
iniciales antes de la ejecucion de los trabajos

26

Permanecieron constantes respecto a las condicionales

iniciales antes de la ejecucion de los trabajos 46

Disminuyeron respeclo a las condiciones iniciales antes de
la ejecucion de los trabajos

TOTAL

48

" T100.0

i

Fuente: Elaboracion propia.
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Cuadro H.6. Situacion de los servicios basicos tras la culminacion de las labores

de ejecucion de obra.

MEJORAMIENTO DE SERVICIOS BASICOS. CANTIDAD

Mejoraron las condiciones respecto a las condiciones 55
iniciales antes de la ejecucidn de los trabajos

Permanecieron constantes respecto a las condicionales
iniciales antes de la ejecucion de los trabajos

Disminuyeron respecto a las condiciones iniciales antes de
ta ejecucion de los trabajos

TOTAL

e e

Fuente: Elaboracion propia.

Cuadro H.7. Situacién de la propiedad tras la culminacion de las labores de
ejecucioén de obra.

SITUACION DE LA PROPIEDAD CANTIDAD

Inscrito en registros publicos 1M1
Compra Venta del predio 04

Posesion menor de 05 afios 07
Posesion mayor de 05 afios 21

Fuente: Elaboracion propia.

Investigacion del Impacto Social Econémico de las Afectaciones Fisicas 245
del Sistema Vial Puente Paucartambo — Oxapampa
Aylas Choquicota Sandro David



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA Anexos
Facultad de Ingenieria Civil

ANEXO |

FLUJOGRAMA DEL PROCESO EJECUTIVO DEL PACRI
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i

T PACRI: EJECUCIGN

Il Economica

EINS

= SERVICIOS
KATERIALES
RECURSOS

EconNoMIcA -8

Fuente: Elaboracion propia en base al Informe sobre Gestion Publica y Privada en

Procesos de Reasentamiento Involuntario para Infraestructura Plblica de

Transporte, elaborado por LOHV Consultores.
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ANEXO J

PANEL FOTOGRAFICO DE LAS AFECTACIONES
IDENTIFICADAS
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ANEXO J.1. PANEL FOTOGRAFICO DE AFECTACIONES EN VIVIENDAS
PLAN INICIAL DE AFECTACIONES

04+910. Maria Santibafiez Santos 04+940. Laura Flores Aquila
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12+820. Davela lliscano Garcia 15+990. Oswaldo Carmona Rodriguez
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17+840. Elsa Aragdn Montes 18+200. Armando Huarcaya Lopez
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23+750. Cleopatra Acuestas Pedroza 24+075. Pedro Mateo Dominguez
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28+720. Marco Ruiz Choquepuma. 29+640. Gregorio Lisado Osorio
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30+770. Maura Ramos Simén 30+800. Fidel Nieto Cabrera

40+090. Lorenzo Loayza Cardenas
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ANEXO J.2. PANEL FOTOGRAFICO DE AFECTACIONES EN
PLANTACIONES Y TERRENOS DE CULTIVOS
PLAN INICIAL DE AFECTACIONES

09+980. Segundina Huamani Huarhuan 10+700. Lucio Leyva Ramirez
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15+600. Julia Flores Gonzales . 16+150. Fara6n Moale Abel
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18+170. Armando Huarcaya Lopez 18+250. Marcosa Rodas Salazar
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20+500. Marcosa Rodas Salazar 20+900. Fortunata Crespo Gallegos
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27+550. Consuelo Colorado Grijalva 29+900. Carlos Garcia Jara
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