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CUADRO COMPARATIVO DE PARAMETROS HIDROLOGICOS

E HIDRAULICOS EN LA PANAMERICANA NORTE

CUADRO N° 5.11
TRAMO : Sullana (Km 1018+700) - Desvio Talara (Km 1093+342.15)
Longitud del Tramo 1 74.642 Kildbmetros
Nombre de la Area de Caudal de Disefio (m3/s) y Estructura Hidraulica Existente
N° |  Progresiva Quebrada la Cuenca 1975 1984 1994 1998
1983 1998 (Km2) " | Tiempo Retoro (aios) | Estructira | Tiempo Retomo (afios) |  Estructura | Tiempo Retomo (afos) | Estructra | Tiempe Retors (afos) | Estructura

50 100 Existente 50 Estructura Existente 50 100 Existente 50 100 Recomendada
Recomendada (*) e, i, el
1| 1084.200| 1029.863|Saman 811.4 550 750.00 67.00 , - 120x4.50(1) 930 1452 120%4.50(1) 1087 1704 -
2| 1091.701| 1037.208|Peroles 67.8 IND IND 7.00]  70.60| - 3.4x2.60(3) 186 292 3.4x2.60(3) 218 344 -
1097.080| 1042.576|"La Manuela" 150.7 130 180.00 IND|  81.60 X 4.00x2.50(3) 406 639 4.00x2.50(3) 476 751 70.00x3.00

3.00x2.00(2) 3.00x2.00(2)
4| 1098.805| 1045.326|"Talarefia" o "Ubillis" 11.3 11 IND IND|  15.40 ¥ IND 49 77 24" TMC 57 90 -
5| 1101.405| 1046.476"Pichichaca" o Corral de Leén 495 IND IND IND|  30.20 - 1.95x1.50(3) 171 269 1.95x1.50(3) 201 317 40.00x3.00
6] 1106.500| 1051.976|"Huaytaco" o La Pefia 329 IND IND IND|  58.00 - 4.95x2.80(1) 172 271 4.95x2.80(1) 201 319 50.00x3.00

3.00x1.60(1) 3.00x1.60(1)

3.00x1.20(1)

3.60x1.70(1)

2,60x1.80(1)

| 2.00x1.60(2)
7| 1113.605| 1059.111|"Pasamayito” o Charanal 23.0 50 70.00 IND|  40.00|| Puente 140 m IND 160 254 3.00x3.25(5) 189 299 50.00x4.00

! 3.00x2.80(2)
1124.380| 1083.681|Pan de Azucar 16.8 40 50.00 IND|  11.90| Puente 40 m. 4.00x2.30(2) 92 145 4,00x2.30(2) 108 172 -
9] 1125300/ 1084.700|Dévora 1y 2 88.0 120 160.00 IND| 289.60| Puente 80 m. IND 198 311 4,00x3.50(4) 232 365 50.00x4.00
4.00x2.30(3) 30.00x3.00

IND : Informacién No Disponible

*)
e,

).

G

NOTA

NOTA

Las estructuras recomendadas, fueron en base al caudal calculado para un tiempo de retorno de 50 afos, pero por motivos d esconocidos, no se construyeron
los puentes recomendados, es mas en reemplazo de ellos, se colocaron Pontones de varios 0jos o cajones

Las estructuras de cruce para ésta época ya estaban construidos; por tanto, los parametros de caudal calculados fueron refe renciales.

Para la construccion de las nuevas obras de cruce, se recomienda considerar los caudales obtenidos en 1998 para un Tr de ! 50 afios y en lo posible.

disefiar puentes con la menor cantidad de luces, mas no pontones de varios 0jos.

Las estructuras de cruce recomendadas, se dimensionaron en base a (***). Ademas, se recomienda que las estructuras teng jan la menor cantidad de luces.

1 Se recomienda el uso de (***), debido a que el puente Saman fue disefiado para ése caudal aproximadamente, e | cusl se comporto6 satisfactoriamente,

ademas su estructura se caracteriza por ser de gran luz equivalente al ancho natural de Ia quebrada.
s Los caudales calculados para Tr de 100 (1998), no es aplicable para éste tipo de obras de cruce, ya que éstos v: alores
mayormente son para estructuras mayores de puentes sobre rios.
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