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Efectos del Fenómeno "B Niño" 1997-98 Cap. IV 

4.3.4 EFECTO EN LA VlA POR INESTABILIDAD DE TALUDES (Efecto Tipo 

7) 
Los deslizamientos o derrumbes están íntimamente relacionados con 

precipitaciones de alta intensidad. La lluvia provoca cambios en los parámetros de 

resistencia del material; así tenemos, que el esfuerzo cortante disminuye en presencia del 

agua. Por otro lado, la masa acumulada de agua en el terreno incrementa el peso del 

bloque ocasionando el rompimiento del equilibrio natural. 

La presencia de este tipo de daño en el tramo en estudio fue mínimo, localizándose 

en pequeños puntos donde existían cortes y rellenos del talud. Los daños de acuerdo a los 

conceptos dados en el acápite 4.2.5 son superficiales, tanto en terrenos de corte y relleno. 

Para la evaluación de daños en el tramo en estudio, las diferentes fallas fueron 

consideradas como un sólo tipo de daño debido a la poca magnitud que representaba en 

toda la carretera; además, sus efectos tuvieron poca trascendencia, pero no por esto se 

obvió, es más para el futuro debería tomarse en cuenta formas de defensa para evitar fallas 

similares. 

Figura Nº 4.20 Falla tipo deslizamiento en corte y relleno de carreteras. 
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Efectos del Fenómeno ªEl Niño" 1997-98 Cap. IV 

• Km. 993+500, 1001+200, 1004+030 y 1004+070 Tipo de daños: Tipo 1,2 y 3 

Descripción del evento Las alcantarillas sufrieron erosión local leve; asimismo, 

socavación transversal y erosión regresiva que afectó el 

terraplén adyacente a los cabezales de entrada y salida de 

las alcantarillas respectivamente. 

• Km. 1005+580, 1005+680, 1005+780, 1006+530 Tipo de daños: Tipo 1 y 2 

Descripción del evento Las alcantarillas sufrieron erosión local por el cambio de 

flujo de las quebradas, y transversal por la disminución del 

área de drenaje. Los daños que fueron leves. 

• Km. 1006 + 800 al 1007 + ooo Tipo de daño: Tipo 4 

Descripción del evento Se produjo erosión longitudinal afectando el terraplén de 

una altura de 2.0 m. al nivel de la carpeta asfáltica 

comprometiendo la vía, el cauce se ha desarrollado 

longitudinalmente (200 m) y cerca de la carretera . 

• Km. 1009+040, 1009+330 y 1012+050, 1012+980, 1013+930, 1014+380 y 1015+810

Tipo de daños 

Descripción del evento 

• Km. 1015 + 200

Descripción del evento

Tipo 1 y 2 

Las alcantarillas que drenan pequeñas cuencas fueron 

afectadas por la erosión local y transversal,. dañando los 

aleros de las alcantarillas y los terraplenes de acceso. 

Tipo de daño: Tipo 6 

Se localizaron lagunas "artificiales· en ambos lados de la 

vía, debiendo construirse zanjas de drenajes para evacuar 

las aguas, dada la altura con respecto al nivel de la carpeta 

asfáltica 0.60m que comprometieron al pavimento por la 

humedad lateral. 

4.4.3 EVALUACIÓN DE DAÑOS DEL TRAMO SULLANA - DESVÍO 

TALARA. 

Este tramo considerado el más crítico del tramo División Bayovar - Desvío Talar se 

caracterizó por: 
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Estudio de los efectos del fenómeno "B Niflo
n 

1997-98 en la ciudad de Piura Cap. VI 

El deterioro y mal estado en que se encontraban éstas compuertas por falta de 

mantenimiento, robos, y la mala manipulación por manos extrañas fueron 

reemplazadas por nuevas e instaladas con una mayor seguridad. 

6.5 PROCESO DE GEODINAMICA EXTERNA 

Las precipitaciones ocurridas entre diciembre de 1997 al mes de abril de 1998, produjo 

la acción de la Geodinámica Externa y estuvo representada por la inundación de considerables 

áreas urbanas, debido principalmente a la existencia de zonas deprimidas topográficamente 

sin posibilidades de drenaje (caso de la Urbanización El Chical e Ignacio Merino); por otra 

parte, la inundación producida por el dren 1308 en los AA.HH. Primavera y El Indio; asimismo, 

el río Piura ocasionó daños en la infraestructura de los puentes, haciendo colapsar dos de 

ellos, las que comunicaban los distritos de Piura y Castilla. 

La vulnerabilidad de las ciudades de Piura y Castilla fue originada fundamentalmente 

por tres agentes Hidrodinámicos: 

• Las precipitaciones pluviales

• Las aguas fluviales

• La napa freática

A esto, se suma un cuarto: la acción que produjo el dren 1308, ocasionado por 

negligencia del hombre. 

Los tres agentes Hidrodinámicos normalmente actúan en forma conjunta en la época 

de la presencia del fenómeno de "Et Niño" dando lugar a ta afectación de distinto nivel a ta 

Infraestructura Urbana, así como a las edificaciones y zonas urbanas. 

6.5.1 INUNDACIÓN PRODUCIDA POR PRECIPITACIÓN PLUVIAL 

Las fuertes precipitaciones ocurridas en ta ciudad de Piura, ocasionaron inundaciones 

en zonas bajas topográficamente como: la Urb. El Chitcal, Jubilados, Talara, Cabo Blanco, El 

Alto, Bancarios, Santa Ana, Ignacio Merino, etc., éstas se manifestaron rápidamente por estar 

situadas sobre cota� iguales o menores a 29 m.s.n.m., que permitió ta inundación de las 

viviendas en altura hasta de 1.Sm., sin poder evacuar las aguas por et equipo de Bombeo 

existente, resultando insuficiente - por no decir ineficientes -, demorando en evacuar tas aguas 

de 5 a 7 horas. Las viviendas en un número superior a 200, fueron afectadas en lo que 

respecta a muros, pisos, instalaciones eléctricas, etc:, y ante la imposibilidad de desalojar el 

agua de tas viviendas, se tornaron inhabitables. 

Los sistemas de drenaje, en su mayoría, cumplieron con los objetivos propuestos en 

un inicio, que era: mitigar los efectos del fenómeno. Por tanto, tas zonas que en 1983 sufrieron 
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